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ULOGA P&l KLUBOVA U SUSTAVU OSIGURANJA BRODOVA
THE ROLE OF P& CLUBS IN THE SISTEM OF SHIP INSURANCE

Sazetak

U c¢lanku su sustavno obrazloZeni razlozi osnivanja
i funkcije P.&l. klubova te ekonomskopravni odnosi
clanova P.&l. klubova. Posebna je pozornost pos-
vecena pokrivenim rizicima prema pravilima P.&l.
kluba, te odnosima izmedu ugovora o prijevozu, od-
nosno brodarskih ugovora i P.&l. osiguranja.

Kljucne rijeci: P.&l. klubovi, osigu-ranje brodova.

Summary

In the article, have been sistematicly the explained
reasons of establisning and functions of P&l Clubs.
The special attention has been given to the covered
risks under the rules of P&! Clubs, and to the relations
between Contracts of Transports and Ships Contracts
but all in the field of P&l insurance.

1. Uvod
Introduction

U suvremenom svijetu osiguranje je znacajna
gospodarska i opc¢e drustvena djelatnost. U djelatnosti
osiguranja narocito mjesto pripada pomorskim osigu-
ranjima i to zbog visokih osiguranih vrijednosti brodo-
va, specifiénih rizika, duge tradicije, te pravila, uvjeta i
klauzula cija je primjena uobi¢ajena u gotovo cijelome
svijetu. Razvojem pomorstva i pomorske trgovine
povecavaju se i opasnosti kojima su izloZzena plovila,
teret, posada, lucka postrojenja i drugo.

Troskovi osiguranja brodareve odgovornosti P&l
naglo se povecavaju. Veci broj zahtjeva, veci iznosi
zahtjeva i veci pravni troSkovi doveli su do toga da
brodarstvo u svijetu izdvaja za osiguranje milijarde US
dolara godisnje.

Ova osiguranja hrvatski brodari zakljucuju
uglavnom putem “CROATIA” osiguranja s P&l klubo-
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vima, specijaliziranim za ovu slozenu osigurateljnu
problematiku. 1z tih razloga P&l klubovi pomno prate
razvoj pomorskih osiguranja i elastiCno slijede sve
suvremene promjene. Znacenje klubova u zastiti bro-
dova ogleda se u velikoj ulozi u pokri¢u odgovornosti,
velikom znacenju pravne zastite i razgranate mreze
klupskih korespodenata.

Danasnja pokriéa su vrlo Siroka i neogranicena,
osim u sluc¢ajevima oneciS¢enja mora i katastrofalnih
steta. NajviSe P&l klubova nalazi se u Engleskoj, a
osnovna razlika od klasi¢nih osiguratelja sastoji se u
karakteru poslovnog odnosa kluba i osiguranika kojeg
karakterizira uzajamnost.

U velikim rizicima plovidbe danas nezamisliv je bro-
dar bez klupskog osiguranja. P&l osiguranje zanimljiva
je tema o svemu $to se na moru moze dogoditi, uk-
ljuujuci sudare, opasne terete, piratstvo, prijevare,
droge, rat, oneciS¢enje, smrt, nesmotreno zaklju¢ene
ugovore i ostale opasnosti.

Svrhaii cilievi ove rasprave nametnuli su potrebu da
se njena grada prezentira u Sest medusobno pove-
zanih dijelova; nakon uvoda obrazlozeni su razlozi
osnivanja P&l klubova i njihove funkcije (u drugom
dijelu), zatim su elaborirani ekonomskopravni odnosi
¢lanova P&l kluba (u treéem dijelu), posebno su nave-
deni pokriveni rizici prema pravilima kluba (u etvrtom
dijelu), analizirani su ugovori o prijevozu i brodarski
ugovori (u petom dijelu), a sinteza je dana u
posljednjem dijelu, u zakljucku.

2. Razlozi osnivanja i funkcije P&l
klubova
Reasons of establiment and P&I clubs
functions

2.1. Osnivanje i afirmacija P&I klubova
Establiment and affirmation of
P&l clubs

Kada se govori o pomorskom osiguranju, prvo ime
koje pada na pamet je Lloydovo. Oko 1680. godine
Edward Lloyd otvorio je kavanu u Londonu koja je
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postala stjeciSte zapovjednika brodova, brodovlasnika
i gradskih trgovaca ¢iji je posao bio pripremiti prikladne
police osiguranja za brodare i njihov teret. Ti trgovci,
koji su jamgili gospodarski poduhvat za odredenu
svotu novaca (premiju), potpisivali su vlastita imena
ispod teksta polica i tako su bili poznati kao potpisnici.

Izmedu 1719. i 1824. godine mnogi brodovlasnici
bili su sve manje zadovoljni uvjetima pomorskog osigu-
ranja. To je bio rezultat zakona koji je dopustao samo
dvjema organizacijama (“The Royal Exchange Insur-
ance” i “The London Assurance”) i individualnim pot-
pisnicima (kao Lloydovim potpisnicima) da pripremaju
pokrice za brodovlasnike. Zbog visokih premija osigu-
ranja ovog monopola brodovlasnici su osnovali nek-
oliko udruzenja, a cilj je bio pruzanje uzajamnog
osiguranja svojim ¢lanovima, prvenstveno za pokrice
rizika od Steta ili gubitaka njihovih brodova uslijed
pomorskih opasnosti ili poZara (rizici trupa).

Rizici brodovlasnika nisu se svodili samo na gubitak
brodova. Po engleskom pravu brodari su uvijek bili
odgovorni za gubitak ili Stete nanijete drugom brodu i
njegovom teretu u sudaru, za gubitke ili $tete tereta to
ga prevoze svojim brodom, te za gubitke Zivota i
tjelesne ozljede osoba.

Klubovi za trup, boreéi se (u utakmici) s Lloydom i
drugim osiguravajuc¢im kompanijama, uvidjeli su da je
brodarima potrebna zastita od povecanog opsega
odgovornosti, i da im takvu zastitu postojece trziste
osiguranja ne pruza. Prvo udruZenje za zastitu ot-
pocelo je putem uzajamnog osiguranja pruzati bro-
darima zastitu protiv takvih odgovornosti 1855. godine,
kada je osnovano “The Shipowners Mutual Protection
Society”. Vecina ostalih klubova za zastitu osnovana
je krajem XIX stoljeca.

Brodari su uvidjeli da mnoge opasnosti nisu bile
pokrivene postoje¢im sustavom osiguranja i postali
svjesni teSkih odgovornosti za teret koji bi im otud
mogle proizaci. “The Steamship Owners Mutual Pro-
tection and Indemnity Association” osnovano je u New-
castleu 1894. i postalo je prvim klubom za pokrice
potrazivanja od strane tereta.

Engleski Zakon o prijevozu terata morem iz 1924.
godine imao je veliki utjecaj na razvoj klubova. Zakon
je zasnovan na Haskim pravilima, koja su predstavljala
kompromis izmedu interesa brodara, osiguratelja i
trgovca. Pravila su odredila koje gubitke snosi brodar,
a koje vlasnik tereta odnosno njihovi osiguratelji.
Zahtjevi tereta ostaju najsire pojedinacno podrucje
odgovornosti za P&l klubove.

Neki klubovi prosirili su klase rizika koje pokrivaju
za svoje Clanove. Te druge klase pokrica, takoder
Zasnovane na nacelu uzajamnog osiguranja, pruZaju
se na zahtjev ¢lana i ukljuéuju:

- klasu ratnog rizika
- F.D.& D klasu (vozarina, prekostojnice i obrana)
- klasu $trajkova.

To pokriva pravne troSkove oko zahtjeva i/ili obrane
od zahtjeva u svezi s poslovanjem udélanjerfog broda.
lako djeluju samostalno, klubovi tijesno suraduju.
Medunarodna grupa P&l klubova pruza pokrice za
preko 90% svjetskog pomorstva. Glavna uloga Medu-
narodne grupe je podjela P&l rizika preko odredene

S A
granice. Kolektivni sporazum omoguéava brodarima
pokrice uz minimalne troskove, ¢ak i protiv zahtjeva
katastrofalnog opsega.

2.2. Funkcije i specifiénosti rada
Functions and work specifics

Svrha osiguranja opéenito je sprecavanije ili uma-
njenje financijske nesigurnosti. Brodovlasnik moze
imati mnogo razli¢itih zahtjeva prema osiguranju, ali
glavni su pokrice gubitka ili $tete na vlastitom brodu
(koje se rieSava osiguranjem broda) i pokri¢e njegove
ugovorne i vanugovorne odgovornosti prema treéim
osobama (gdje se pojavljuje P&l osiguranje).

Uz ostecenije ili gubitak broda, brodar se suoéava s
mogucnoscu pravne akcije trecih osoba protiv njega.
Misli se na akciju vlasnika tereta i njihovih osiguratelja,
posade, putnika, drugih brodova, lu¢kih vlasti i ostalih,
sudionika koje je teSko sve nabraojiti.

Vecina ugovora o osiguranju danas zakljuCuje se za
razdoblie od 12 mijeseci, a ne za pojedinacna
putovanja. Nadalje, na osnovi zakonskih odredaba o
zastari, tuZitelj moze imati i nekoliko godina vremena
dok se ne ispitaju sve okolnosti da podnese zahtjev
protiv brodara.

Uzajamno P&l osiguravajuée drustvo nema
dionicara. Drustvo je u stvari u vlasni$tvu samih osigu-
ranika, koji svoje rizike dijele na ravnopravnoj osnovi.

Prednosti u radu P&l klubova se mogu sumiraii na
sljededi nadin:
1) P&l klubovi nemaju zahtjeve za dobit, kao neuza-
jamna osiguravajuca drustva koja imaju dioniare.

2) Osiguratelj, koji se bori za dobit, nastoji iskoristiti
uvjete na trzistu, situaciju ponude i potraznje i ostvariti
najvecu dobit kad god se ukaze prilika, kako bi
nadoknadio siromasne godine. To moZe u odredenim
slucajevima dovesti do znatnih promjena u troskovima
osiguranja, bez obzira na stvarne rezultate.

3) Trzisni osiguratelji obiéno naplaéuju stalnu ne-
povratnu premiju, dok P&l klubovi rezerviraju pravo na
dodatne uplate svojih ¢&lanova samo ako je suma svih
isplata izrazito. nepovoljna za kiub u cjelini. To izgleda
kao manjkavost kluba, ali moguénost da traze te do-
datne uplate od ¢lanova znaéi istodobno da su P&l
klubovi sposobni ponuditi ¢lanovima plaéanje neogra-
nicenih iznosa na bilo ¢iji zahtjev, kao i nepostojanje
krajnjeg ograni¢enja isplate za svaku godinu osigu-
ranja.

4) Zbog tijesne povezanosti kluba i njegovih &lanova,
klub redovito ocekuje dugotrajni odnos prema svakom
¢lanu. Ako ukupni prikaz naknada isplaéenih pojedi-
nom ¢lanu ukazuje na pogor$anje, to se moZe obraditi
manje ostro i s pogledom na buduénost, za razliku od
trziSnog osiguratelja, koji ne moze ovisiti o stalnosti
njihova odnosa i gubitke mora nadoknaditi $to je
moguce prije.

5) P&l klubove djelotvorno kontroliraju njihovi ¢lanovi,
odnosno brodari preko izabranih direktora koji
opcenito predstavljaju ¢lanove s najve¢om tonazom u
riziku.

130 "Nase more" 43(3-4)/96.



I. Franciskovi¢: Uloga P&l klubova u sustavu osiguranja brodova

(129-135)

2.3. Kako postati clanom P&l kluba
How to become a member of
P&l club

Novi €lanovi obracaju se klubu izravno ili putem
posrednika osiguranja. Zahtijevaju se sljedeéi podaci,
koji utjecu na visinu uplate:

- ime broda, starost, tonaza, vrsta, zastava i klasa,
- ime vlasnika, odnosno brodara i poslovode broda,
ukoliko je rije¢ o razli¢itim osobama,

- namjeravani nacin poslovanja i popunjavanja broda
posadom,

- prethodni nacin osiguranja i prikaz prijasnjih steta.

Izmedu ¢lanova medunarodne grupe P&l klubova
postoji i dogovor prema kojemu su duzni postivati
stanovita ograni¢enja u medusobnoj poslovnoj utak-
mici. Nije moguce ponuditi nikakav popust na visinu
premije drugog kluba, ali postoji ostra utakmica medu
klubovima u kvaliteti usluga koje pruzaju.

Kada klub sazna sve potrebne detalje, izdaje se
potvrda o uclanjenju, koja sadrzi:

- ime ¢lana i njegovog broda,
- razdoblje osiguranja i kiase za koje je brod uclanjen,
- ime svakog dodatnog osiguranika ili vierovnika,

- franSize, posebne uvjete i potpuni tekst onih uvjeta
koji nisu obuhvaceni pravilima.

Ako se brod proda ili ¢lan Zeli napustiti klub prije
podmirenja dodatne uplate, on je duzan platiti otpusne
uplate, zasnovane na tekucim predvidanjima dodatne
uplate za odredenu “otvorenu” godinu.

3. Ekonomskopravni odnosi ¢lanova
P&l kluba
Ecconomic and law relations of P&/
club members

Cinjenica je da postoji velika nesigurnost kojoj su
izloZeni brodari i klub na pocetku svake godine osigu-
ranja. Nadalje, brodaru je zbog vlastitih planova potre-
bno znati to¢ne troSkove osiguranja. Ta dva ¢imbenika
mogu se uskladiti kroz:

- premijski zahtjev kluba, tj. prihod od uplata (calls),

- klupsko reosiguranje, i
- klupske rezerve.

3.1. Prihod od uplata na poziv (calls)
Incoms from the call payments (calls)

Premija koju P&l klub naplac¢uje ¢lanovima naziva
se “poziv” (call). Unato¢ stanovitoj nepredvidljivosti
naknada i cinjenici da se ukupne isplate mogu
ponekad znatno razlikovati od godine do godine, pos-
lovodstvo kluba na pocetku svake godine osiguranja
mora utvrditi koliki prihod od uplata o¢ekuje za klub u
cjelini i koliko od svakog pojedinog &lana.

Neovisno o moguéem opéem povecaniju, poslovod-
stvo kluba razmatra posebno i rezultate svakog ¢lana
i na taj nacin utvrduje premiju za svakog brodara.
Cjelokupni prihod od uplata temelji se na predvidanju
praga Steta u narednoj godini, na $to se dodaju iznosi
za premije reosiguranja i troSkovi administracije.

Nakon Sto se ustanovi potreban prag, ¢lanovima ¢e
se priopCiti s kolikim doprinosima trebaju racunati za
narednu godinu. Naravno, to je priblizan prag i naziva
se predvidiva ukupna uplata (estimated total call -
ETC). Uobicajeni je postupak da poslovodstvo nagdini
prvi sumarni prikaz 20 mjeseci po isteku jedne godine
osiguranja, a onda upucuje preporuku direktorima
kluba da se ta godina treba “zatvoriti” ili ¢e ostati
otvorena za jo$ jedno utvrdivanje nakon 12 mjeseci.
Takvo naknadno opterecenje ¢lanova naziva se do-
datna uplata ili zaklju¢na uplata (Supplementary Call
or Closing Call) i redovito se izrazava u postotku
prethodne uplate.

3.2. Klupsko reosiguranje
Club reinsurance

Reosiguranje nastaje kada P&l klub prenese cijeli
rizik ili dio rizika na drugo osiguravajuce drustvo ili P&l
klub.

Program reosiguranja za vecinu klubova je sljedeci:
Sporazumom o podijeli (Pooling Agreement) svi klubovi
u medunarodnoj grupi sudjeluju izravno ili neizravno.
Prema takvom sporazumu svaki klub sam snosi prvi
dio od pojedine naknade. Taj se iznos naziva pridrzaj.
Svaka steta koja premasi taj iznos potom dijeli se u
okviru sporazuma do odredene granice iznad pridrzaja
po jednoj Steti. Naknade iznad gornje granice spo-
razuma o podjeli po dogadaju, reosiguravaju svi
klubovi u medunarodnojgrupi . Takvo osiguranje placa
ostatak svake Stete do iznosa od 1.250.000.000. USD
po dogadaju, osim u sluc¢aju Stete od oneciS¢enja uljem
kada je ograni¢enje 500.000.000 USD po dogadaju.
Rizik se rasprostire na cijelo medunarodno trziste
osiguranja i to je jedan od najvecih pojedinacnih osigu-
ravajucih ugovora u svijetu.

U vrlo malo vjerojatnom sluéaju katastrofalnog gu-
bitka koji bi premasio gornju granicu reosiguranja viska
Steta, prekoracenje bi se prenijelo natrag na sporazum
o podjeli, ali bi svaki klub sudjelovao na osnovi
usporedne tonaze.

3.3. Rezerve i ostale vrste pokri¢a
Reserve and other types of under risk

Kada se naknade ne mogu podmiriti prihodima
od uplata ili putem reosiguranja, tada se pribje-
gava rezervama.

Osim za opcu sigurnost, rezerve se Koriste za
ublazavanje odstupanja u ukupnom iznosu naknada
izmedu jedne i druge godine.

Kada je vrijeme za odluke o zatvaranju jedne godine
osiguranja, poslovodstvo moze odluciti da rijeSe
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zahtjeve djelomi¢no dodatnom uplatom i djelomi¢no iz
rezervi.

Opcenito govoredi, druge klase pokri¢a koje pruzaju
P&l klubovi financiraju se na sli¢an naéin kao P&l
klasa. Ovdje se ubraja osiguranje ratnih rizika,
vozarine, prekostojnice, pravne obrane kao i klasa
Strajkova.

4. Pokriveni rizici prema pravilima
klubova
Risks covered under the club’s rules

Brojni su pokriveni rizici prema pravilima klubova, a
najvaznija pravila jesu:

1) Odgovornost prema pomorcima. Pomorci su
namjestenici ¢lana kluba i podlozni su odredbama
ugovora u odnosu na ¢lana. Ako za to vrijeme pomorac
uzrokuje Stetu ili ozljedu sebi samom ili drugom, tada
Clan (posiodavac) mozZe u stanovitim okolnostima biti
smatran odgovornim za postupke svog zaposlenog -
pomorca. Izdaci koji su se dogodili moraju biti uzrok-
ovani tielesnom ozljedom ili smréu pomorca, dok se
troskovi preventivne zastite i neizravni trokovi ne
pokrivaju.

2) Odgovornost prema dodatnom osoblju. To su
rodaci pomoraca ili svaka druga osoba za koju je ¢lan
- brodar pristao da je uzdrzava ili preveze, osim put-
nika, uklju¢ujuci osobe koje su zaposlene po ugovoru
Za odredenu naknadu.

3) Odgovornost prema putnicima. Za pruZanje pok-
rica UdruZenja ¢lanu bitno je da je ugovor o prijevozu
putnika prihvac¢en pismenim putem od poslovodnih
direktora. Propisi o prijevozu putnika razlikuju se u
pojedinim zemljama, ali su mnoge zemlje ratificirale
tzv. Atensku konvenciju, kojom se utvrduje odgovor-
nost vozara prema putnicima i dopusta vozaru ogra-
nicenje njegove odgovornosti u odnosu na smrt i
tjelesne ozljede putnika, gubitak ili ostecenje osobne i
ostale prtljage putnika, te gubitak ili oteéenje vozila.
4) Odgovornost prema treéim osobama. Tim se
pravilom pruza pokrice za odgovornost koja nastaje
kao posliedica smrti, tjelesne ozljede i bolesti svake
druge osobe osim pomoraca, dodatnog osoblja i put-
nika. Pokriva se odgovornost za ozljede slagaca, pos-
jetilaca ili luckih radnika dok su na brodu za vrijeme
ukrcaja ili iskrcaja.

5) Slijepi putnici. Tim se pravilom pruza pokri¢e ¢lanu
kada nastanu izdaci zbog prisustva slijepih putnika na
brodu. Najces¢i su izdaci za repatrijaciju i uzdrzavanije.
Kada useljenicke vlasti zahtjevaju nadzor nad brodom
koji ima slijepe putnike ili smjestaj slijepih putnika zbog
Cuvanja na kopnu, troskovi se takoder nadoknaduju po
ovom pravilu.

6) lzdaci za skretanje. Ovim pravilom pruza se pok-
rice €lanu kada brod izvrsi skretanje iz jedinog razloga
da omoguci lije¢enje ozlijedene ili bolesne osobe ili dok
¢eka zbog zamjene, odnosno zbog iskrcaja slijepih
putnika ili izbjeglica. Naknadni izdaci svode se na
izvanredne tro$kove goriva, osiguranja, zarade po-
moraca, zaliha, opskrbe i na ostale lu¢ke trogkove. To

pravilo ne pokriva gubitak zarade, vozarine ili prekos-
tojnica.

7) Spasavanje zivota. Ovim se pojmom oznacavaju
usluge spasitelia kada spasava Zivote na moru.
Pravilom o spa$avanju Zivota pruza se pokrice za
nagradu koja se duguje treéim osobama za
spaSavanje osobe na ili sa uclanjenog broda, pod
uvjetom da to nije nadoknadivo po polici za osiguranje
samog uclanjenog broda. Nagrada se placa trecoj
osobi (spasitelju) i opéenito samo u slu¢aju da je uz
osobe spasena i imovina.

8) Osobe u opasnosti. Konvencija SOLAS sadrzi
propise koji se odnose na sigurnost Zivota na moru.
Propisuje da je zapovjednik broda duZan krenuti u
pomocC osobi u opasnosti, osim kada time dovodi u
opasnost vlastiti brod ili kada ga zapovjednik broda u
opasnosti oslobodi takve obveze. Udruzenje pruza
pokrice ¢lanovima za dodatne izdatke koji nastanu
zbog plovidbe do mijesta opasnosti i u postupku
traZenja, zastite i iskrcaja tih osoba.

9) Karantena. Kada se brodu naredi smjestaj u karan-
tenu ili se zahtjeva dezinfekcija broda ili posade zbog
zarazne bolesti na brodu, brod ée biti izlozen dodatnim
troskovima. Po ovom pravilu mogu se naknaditi trogk-
ovi fumigacije i dezinsekcije, dodatni trogkovi za place,
gorivo, zalihe i opremu te luéki trogkovi.

10) Odgovornost iz sudara. To je pokrice za $tete
nanijete drugom brodu (a nikako za $tete na vlastitom
brodu). P&l pruza ¢lanovima pokri¢e samo za gubitak
koji se ne moze nadoknaditi po polici za brod i ono se
obi¢no ograni¢ava na 1/4 (ponekad 4/4 ili nista) od
odgovornosti ¢lana. Ako uslijed sudara uclanjeni brod
ili drugi brod postane podrtina ili prouzrogi zapreku za
plovidbu, UdruZenje pruza &lanu 4/4 pokri¢a njegove
odgovornosti za premjesta;j ili uklanjanje zapreke,
podrtine ili tereta (to se moze pokriti i po pravilu za
uklanjanje podrtine). Pravilom takoder pruza se pok-
rice Clanu za odgovornost prema treéim osobama u
odnosu na osobnu imovinu, teret ili drugu imovinu,
smrt, tjelesnu ozljedu ili bolest i onegiséenije.

11) Stete na brodovima bez dodira. Dobar primjer za
to je kada val od prolaza jednog broda prouzrodi
pucanje vezova drugog broda uz obalu, uslijed nje-
gova dizanja i spustanja.

12) Steta na imovini. Ovim pravilom pruza se pokriée
za odgovornost prema treéim osobama, osim prema
vlasniku tereta ili osobama na uélanjenom brodu, koja
proizade ako brod pri¢ini gubitak ili $tetu nekoj luci,
gatu, lukobranu, pristanistu, molu, obali ili bilo ¢emu
drugom.

13) Oneciscenje. Tim pravilom &lanu se pruza pokrice
za odgovornost, troSkove i izdatke uzrokovane istje-
canjem ili izlijevanjem ulja ili neke druge tvari. Ta
odgovornost ograni¢ena je na USD 500.000.000 kada
se radi o oneciS¢enju uljem. Sva druga pokriéa su
neograni¢ena.

14) Uklanjanje podrtine. Kada ué¢lanjeni brod
postane podrtina i predstavlja zapreku, veéina pomo-
rskih drzava zahtjeva od vlasnika tog broda da ukloni
podrtinu ukoliko ona postane opasnost za plovidbu.
Takoder postoji odgovornost za osvijetljivanje i
oznacavanje podrtine ili tereta.
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15) Tegljenje. Pokrice koje Udruzenje pruza moguce
je podijeliti na dvije vrste: kada uclanjeni se brod tegli
i kada uc€lanjeni je brod tegljac.

Kada se uclanjeni brod tegli pokrice se pruza za sve
odgovornosti, troSkove i izdatke dok se uc¢lanjeni brod
tegli, pod uvjetom da je posiovodstvo Kluba prihvatilo
odredbe ugovora o teglienju, te da je ¢lan platio ili
prihvatio platiti svaku dodatnu premiju koja se zatrazi.
Kada uélanjeni brod tegli, odgovornost se pokriva
samo ako je UdruZenje prethodno dalo suglasnost za
ugovor o teglienju, ili ako su direktori naknadno ocijenili
uvjete ugovora kao razborite.

16) Odsteta po ugovoru o teglju. Ovim pravilom se
ponovno pruza pokriée brodaru za odgovornost prema
tre¢im osobama za troSkove i izdatke koje nastanu
zbog smirti, tielesne ozljede ili bolesti neke osobe ili
odgovornosti zbog gubitka ili ostecenja tereta ili druge
imovine koja proizlazi iz ugovora $to ga je ¢lan ili netko
drugi zakljucio u njegovo ime, a odnosi se na uredaje
ili usluge koje su bile ili su trebale biti pruzene uélan-
jenom brodu. Osnhovni uvjet je da te ugovore poslovod-
stvo treba prihvatiti, te da je ¢lan platio, ili prihvatio
platiti dodatnu uplatu ili premiju.

17) Odgovornost prema teretu. Kada brodar (vozar)
preuzme teret, duzan je pobrinuti se da se teret Cuvai
da dospije do odrediSta u jednako dobrom stanju i
uvjetima u kakvim je bio u vrijeme ukrcaja. Ako teret
ne dode do odredista u jednako dobrom stanju i
uvjetima, ili ako se utvrdi manjak u luci iskrcaja, viasnik
tereta ili osiguratelj tereta mogu od vozara zahtjevati
naknadu S$tete za gubitak ili oStecenje tereta.
Udruzenje pruza ¢lanovima pokri¢e za takve zahtjeve,
uz stanovite iznimke. Zahtjevi tereta ¢ine oko 40% svih
zahtjeva prema klubu, pa je stoga u interesu ¢lanova
da ih nastoje smaniiti.

18) Zajedniéka havarija. Cin zajednicke havarije pos-
tojj onda kada neka izvanredna Zrtva ili troSak
namjerno i razborito se ucini ili podnese za zajednicki
spas, kako bi se sacuvala od opasnosti imovina koja
sudjeluje u zajedni¢kom pothvatu. Kada se ucini Zrtva
zajedni¢ke havarije zbog spasa zajedni¢kog pothvata,
sve stranke koje sudjeluju u pothvatu doprinosit ¢e za
gubitak. Neke od stranaka koje mogu biti ukljucene
jesu: brodovlasnik, viasnik tereta, osoba koja .ima
pravo na vozarinu u riziku, viasnik brodskih zaliha ...

19) Globe. Tim pravilom pruza se pokrice ¢lanu kada
sud, sudiste ili vlast kazne uclanjeni brod globom. To
pravilo pokriva mnoge vrste globa.

20) Pravni troSkovi, troSkovi pravne i materijalne
zastite. Ako je ¢lan imao pravnih troSkova prve-
nstveno za obradu zahtjeva, oni ¢e se nadoknaditi po
ovom pravilu, ako su ucinjeni uz prethodni sporazum
s poslovodstvom ili ako direktori utvrde da su troSkovi
i izdaci bili razboriti.

21) Rizici svojstveni brodarskom poslovanju. Bro-
dari, élanovi u svom svakodnevnom poslovanju mogu
se nadi odgovornim za nezgodu koja se nikad prije nije
dogodila ili ne pristaje to¢no ni pod jednu vrstu P&l
rizika iz Knjige pravila, iako po svojoj prirodi odgovor-
nosti nalikuje na P&l rizike. U takvim slu¢ajevima ti
predmeti mogu se dati direktorima koji ¢e presuditi
pruza li udruzenije ili ne pruza pokri¢e ¢lanu.

22) Posebno pokrice za spasitelja. Daje se u slucaju
kada se ¢lan Kluba bavi poslovima spasavanja, pa to
zahtijeva dodatno posebno pokrice.

23) Posebno pokriée za kontejnere. Clanovima koji
se bave prijevozom kontejnera ili koji imaju interesa u
kontejnerima, potrebno je osiguranje tih kontejnera uz
dodatnu premiju osiguranja.

24) Posebno pokrice za ugovornu odgovornost za
pucinska i pomoéna plovila. Tim pravilom se pruza
pokri¢e za brodove koji rade u pucinskoj industriji, gdje
su brodovi pod ugovorom za izvrSenje odredenih
zadataka s visokim stupnjem rizika.

25) Posebno pokri¢e za narucitelja iz brodarskog
ugovora na vrijeme. Moze se lako dogoditi da
narucitelji ne budu izravno odgovorni tre¢im osobama
po ugovoru koji se dokazuje teretnicom, ali narucitelji
mogu biti djelomicno ili u cijelosti odgovorni za Stete na
teretu po uvjetima iz brodarskog ugovora. Tako je
njima potrebno osiguranje odgovornosti prema trecim
osobama (P&l), upravo kako bi se zastitili od toga.
Narucitelj, nadalje moze Zeljeti viastito pokrice protiv
zahtjeva brodoviasnika za Stete na njegovom brodu
uzrokovane radnjama narucitelja.

5. Ugovori o prijevozu i brodarski
ugovori
Contracts of transport and ship’s
contracts

Kada se brodom prevozi teret, to ukazuje da je
zaklju€en ugovor o prijevozu izmedu osobe koja Zeli
poslati robu morem (narucitelj, krcatelj) i brodovlas-
nika, brodara ili zakupca broda (vozara). Obi¢no se u
svojstvu vozara pojavljuje brodar.

U ugovoru o prijevozu utvrduju se prava i obveze
vozara i krcatelja, a vozar se izlaze mnogim odgovor-
nostima ukoliko ne ispunjava svoje obveze. NajceSci
su primjeri ugovora o prijevozu robe morem brodarski
ugovori, odnosno teretnica, iako ta isprava tehnicki
predstavlja samo dokaz o uvjetima ugovora o prijevozu
i sama po sebi nije ugovor.

5.1. Haska pravila
Hague rules

Svrha Hasgkih pravila bila je utvrdivanje jedinstvenih
propisa o prijevozu tereta brodom na osnovi teretnice.
Drzava koja prihvaca Pravila obi¢no ih zakonski
primjenjuje na terete koji se izvoze iz te zemlje.

Najvaznije je upamtiti da pravila namecu stanovite
obveze i prava vozaru, a glavna su nacela:

- vozar se mora pobrinuti da brod bude sposoban za
plovidbu i sposoban za teret,

- dok je na brizi vozara, on se o teretu mora savjesno
i prikladno starati,

- kada vozar preuzme teret, mora krcatelju izdati teret-
nicu za taj teret.
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U pravilima se takoder utvrduju vozareva prava j
olaksice. Prije nego $to se pozove na bilo koju iznimku
koja ga oslobada odgovornosti za gubitak li ostecenje
tereta, brodar mora ispuniti svoje obveze u pogledu
Sposobnosti broda za plovidbu i za prijevoz tereta, kao
Sto to Pravila propisuju.

Po Haskim pravilima vlasnici tereta su duzni podni-
jeti tuzbu za gubitak ili stety unutar jedne godine od
dana kada je roba isporucena ili kada je trebala biti
isporu¢ena. U protivhom vozar je osloboden svake
odgovornosti.

Ako je vozar odgovoran za gubitak ili Stetu na robi,
Pravila kluba dopustaju vozaruda ogranici svoju odgo-
vornost na osnovi samo broja koleta ili jedinica tereta

5.2, Hasko-Visbyjska pravila
Hague - Visby rules

Haska pravila, koja su usvojena 1921. godine,
1968. nadopunjena su i izmjenjena kako bi se dovela
u sklad s potrebama suvremenog brodarstva. Izmjen-
jena pravila poznata su kao Hasko-Visbyjska pravila i
opcenito receno sli¢na su Hagkim pravilima.

VaZna izmjena sastojala se u povecanju iznosa
ogranicene odgovornosti vozara.

Druga vazna izmjena bila je uvrstenje odredaba o
kontejnerima. Tom odredbom se utvrduje hoce li se
kontejner smatrati samostalnom jedinicom tereta, ili se
suprotno tome, pojedinaéna koleta u kontejneru mogu
Smatrati posebnim jedinicama u ciliu ograni¢enja
odgovornosti.

Pravila kluba P&l predvidaju da se ugovor o pri-
jevozu stvari morem zasniva na Haskim ili Hasko-Vis-
byjskim pravilima. Ako to nije slucaj, direktori Kluba
mogu po svojoj slobodnoj ocjeni umanijiti svaku
naknadu do razine odgovornosti iz Haskih pravila.

5.3. Hamburska pravila
Hamburg rules

Vazna konferencija o prijevozu roba morem
odrZzana je u Hamburgu 1978. godine. Dok Haska i
Hasko-Visbyjska pravila predstavljaju ravnotezu
izmedu vozarevih odgovornosti u odnosu na njegova
pravai povlastice, Hambrugka pravila ne slijede takav
nacin razmisljanja. Umjesto toga, prema Hamburskim
pravilima se pretpostavlja da je vozar odgovoran za
svaki gubitak ili $tetu, osim ako se ne dokaze da je
poduzeo sve potrebne razborite mjere za izbje-
gavanje nezgode i njenih posljedica.

Za razliku od ugovora o prijevozu, pod pojmom
brodarskog ugovora razumijeva se ugovorizmedu bro-
darai vlasnika robe ili druge osobe nazvane narucitelj.
Po uvjetima ugovora, brod ili dio broda daje se na
raspolaganje narugitelju za prijevoz robe iz jedne luke
u drugu uz plaéanje vozarine za teret u prijevozu ili
brodovlasnik prepusta brod narucitelju za ugovoreno
razdoblje uz odredenu cijenu.

Brodari i narugitelji obi¢no se koriste standardnim
obrascima brodarskog ugovora, u kojima su ugovorni

(129-135)

uvjeti izrazeni u veéem broju klauzula. Stranke se,
medutim, mogu Sporazumjeti da izmjene neke odre-
dbe ili da ugovor dopune.

5.4. Brodarski ugovori na vrijeme
Time charter

Znatni dio svjetskog brodarstva posluje na osnovi
brodarskog ugovora na vrijeme. Brodarski ugovor na
vrijeme (Time Charter Party) je sporazum kojim bro-
dovlasnik daje narucitelju brod popunjen posadom, a
narucitelj ga onda moze koristiti i uposljavati kroz
navedeno razdoblje, u okvirima ugovorenog nacdina
poslovanja ili u okviru ugovorenih vrsta robe koju ¢e
prevoziti. Za koristenje broda narucitelj pla¢a brodaru
naknadu, obi¢no mjesecnu.

Narucitelji po brodarskom ugovoru na vrijeme
obi¢no snose trogkove goriva, lucke izdatke i troskove
broda pri ukrcaju i iskrcaju tereta. Brodovlasnik obi¢no
snosi troskove odrzavanja trupa, stroja i opreme,
zalihe za palubu i stroj (opskrbu, trogkove osiguranja i
place posade).

Postoje razli¢iti obrasci brodarskog ugovora na vri-
jeme za razli¢ite nagine poslovanja.

5.5. Brodarski ugovori na putovanje
Voyage charter

To je najstarija vrsta ugovora o prijevozu robe
morem. Po uvjetima takvog ugovora, prostor u bro-
dovlasnikovu brodu daje se naruditeliu za jedno
putovanje, kako bi prevezao odredeni teret izmedu
dvije ili viSe luka. Za uzvrat, brodaru se plaéa vozarina
u ugovorenoj stopi po toni prevezenog tereta ili u
utvrdenom pausalnom iznosu. Postoje mnogi posebni
obrasci brodskih ugovora koji se primjenjuju za pri-
jevoz posebnih tereta. Za prijevoz generalnog tereta
obi¢no se upotrebljava obrazac koji je izdala “Baltic
and International Maritime Conference”, a skraéeni mu
je naziv “Gencon’.

Sustav brodskih ugovora vrlo je sloZen, pa odluka
0 tome tko je odgovoran za $tete na teretu nije uvijek
laka, a sudski postupci i arbitraze mogu biti dugotraijni
i skupi. Stoga je vazno da brodoviasnici ostave
zapovjedniku primjerak brodskog ugovora i da mu
ukazu na sve izmjene i dodatne odredbe, kako bi
zapovjednik, kao njihov zakonski zastupnik na brodu
brinuo o njihovim interesima. Ako je zapovjednik ne-
siguran o uginku neke odredbe, izmjene ili dodatne
odredbe, treba odmah zatraziti savjet od svog brodara.
Klub ¢e uvijek pruziti &lanu pomoc i savjet o pitanjima
vezanim uz brodarske ugovore.

Zakljucak
Conclusion

Osiguranje je gospodarska usluzna djelatnost koja
prvenstveno ima zadatak da zastiti ljude i imovini od
mogucih rizika. U velikim rizicima plovidbe brodareva
se odgovornost naglo poveéava. Znacenje danasnjih
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P&l klubova u zastiti brodara ogleda se posebice u
pokri¢u odgovornosti, velikom znacenju pravne zastite
i razgranate mreze klupskih korespodenata, pa je
danas nezamisliv brodar bez klupskih osiguranja.

Osnovna razlika izmedu P&l klubova i klasi€nih
osiguratelja ogleda se u karakteru poslovnog odnosa
kluba i uc¢lanjenih brodara, a kojeg karakterizira uza-
jamnost. lako djeluju samostalno, klubovi su tijesno
povezani. Medunarodna grupa P&l klubova ima za cilj
podjelu P&l rizika preko odredene granice. Taj kolek-
tivni sporazum omogucéava brodarima pokri¢e uz mini-
malne troSkove ¢ak i protiv zahtjeva katastrofalnog
opsega.

Izmedu ¢lanova medunarodne grupe P&l klubova
nije moguce ponuditi nikakav popust na visinu premije
drugog kluba, ali postoji oStra utakmica u kvaliteti
usluga koje pruzaju.
prema pravilima klubova, kao Sto su odgovornost
prema pomorcima, dodatnom osoblju, putnicima,
tre¢éim osobama i slijepim putnicima. Tu su i izdaci za
skretanje, spasavanje Zivota, karantene, odgovornosti
iz sudara, Stete na imovini, oneciS¢enje, uklanjanje
podrtina, tegljenje, odgovornosti prema teretu i drugo.

Znacenje ugovora o prijevozu i brodarskih ugovora
za P&l osiguranje ogleda se u tome Sto su njime
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utvrdena prava i obveze brodara i krcatelja (odnosno
vlasnika robe), a vozar se izlaze mnogim odgovor-
nostima ukoliko ne ispunjava svoje obveze.

Konacno svrha pokri¢a za vozarinu, prekostojnice i
obranu je osiguranje pravnih troSkova uloZenih radi
ostvarivanja ili obrane nekih brodarevih interesa.
Danasnja P&l pokri¢a vrlo su Siroka i neograni¢ena,
osim u slucajevima oneciS¢enja mora, a P&l osigu-
ranje zanimljivo je za sve Sto se na moru mozZe dogoditi
uslijed svih mogucih rizika.

Literatura
References

[1] FRANCISKOVIC |., Osiguranje u trziSnom gospodarstvu,
Rijeka, 1992.

[2] FRANCISKOVIC I., Sustav transportnih osiguranja, Zagreb,
1994,

[3] HALLING - MEASURES: P&l Insurance, The North of
England and South Tyneside College, 1989.

[4] PAVIC D., Pomorsko osiguranje, knjiga prva i knjiga druga,
Zagreb 1986. i 1994.

[5] THE NAUTICAL INSTITUTE: The Masters Role in Collecting
Evidence, London 1989.

L v
LRIV

"Nase more" 43(3-4)/96. 135



