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Sazetak

Valorizacija geo-transportnog poloZaja je u interesu
cijele drzave i cijeloga gospodarstva, prije svega trans-
portnog. Zeljeznicka infrastruktura Je vazan ¢imbenik
oCuvanja okoliSa i prostora (pri stalno rastuéem
cestovnom prometu) te je nezaobilazna za vedu val-
orizaciju luka.

U ovom ¢&lanku je rijec¢ o nekim aspektima infrastruk-
turog razvoja u funkciji razvoja luka.

Summary

The valuation of geo-transport position is of interest
for the whole country and its economy. Railway is of
utmost importance for valorisation of ports.

The article deals with some aspects of infrastructu-
ral development of northern Adriatic ports.

1.Uvod
Introduction

Svi se susrecu s pitanjem kako financirati projekte
na podruéju transportne djelatnosti. Pri tome traze
optimalna rjeSenja, koja moraju biti i tro§kovno pri-
hvatljiva.

Buduéi da su projekti, prije svega infrastrukturni,
vrlo zahtijevni i dugotrajni, oni su i novéano vrlo “ras-
trosni”. Sve viSe se rjeSenja traze u mobilizaciji privat-
nog kapitala. Privatni kapital u pravilu najlakse ulazi u
“tkivo” i najucinkovitiji je. Drzava c¢e, koliko je to
moguce, prenositi projekte na privatni sektor, koji ée ih
provesti jednako ili ¢ak bolje obzirom na troskove i
kvalitetu. Pri tome ne bi smjelo dolaziti do privatizacije
profita i socijalizacije gubitaka.

Vrsno¢a transporta znaéi bolje prostorno-trans-
portno uredenje i isto tako manje tro$kove.

"Mr. sci. Igor Trupac,
Fakultet za pomorstvo i promet
Portoroz
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Pregledni rad
Review

Transportni sustav mozemo ocijeniti na osnovi triju
temeljnih atributa.

- dostupnost
- mobilnost,
- djelotvornost.

Kakva je i kakva ée biti dostupnost, mobilnost i
djelotvornost transportnoga sustava u velikoj mjeri
ovisi o infrastrukturi.

2. Razvoj infrastrukture
Infrastructure development

Razvoj infrastrukture mora slijediti razvoj medu-
narodne trgovine. Jo$ vie, infrastruktura (suprastruk-
tura) i transportni sustav u cjelini moze ubrzati
medunarodni transport, tako da privude robne tokove.

Zelieznice su u proSlosti obiéno predstavljale
kraljeznicu transportnog sustava, ali s vremenom je ta
slika izblijedila radi ve¢eg udjela cestovnog prijevoza.

U Europskoj uniji vise prevladava misljenje da u
Europi mora nastupiti nova era europskih Zeljeznica.
Dosadasnji nacionalni vidici rje$avanja transportne in-
frastrukture i prije svega izgradnja prometnica ne
zadovoljavaju Europsku uniju, zato se traZe skupne
investicije i rjeSenja na razini Europske unije i &ire.

Na razini Europske unije postoji vise inicijativa za
modernizaciju Zeljezni¢ke infrastrukture. Medu na-
jvaznije i najkonkretnije inicijative za pobolj§anje in-
frastrukture Zeljeznica, cesta i vodenih puteva spada
“Vienna Paper” (programski dokument izgradnje
transportne infrastrukture Slovenije, Austrije, Hrvat-
ske, Ceske, Madarske, i Slovacke, Brijuni, 1994).

Veliki dio projekata i studija odnosi se na Zeljezni¢ke
veze na podrucdju Alpe-Jadran.

U Zeljezni€kom prometu taj dokument predvida kod
Zeljeznica izgradnju i modernizaciju pojedinih odsjeka
pruga, &vorista, postaja, izgradnju robnih terminala,
elektrifikaciju, uvodenje telekomunikacijskih sustava
itd.
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Slika 1. Prikaz predvidenih projekata (Vienna Paper) u razdoblju 1995-2010/15

Figure 1. The review of the planned projects in the period from 1995-2010/15

lzvor/Origin: Jarowski, Roman - Riessberger, Klaus Die Eisnahverbidung Wien-Graz-Zagreb-Rijeka,
Suvremeni promet, vol. 15, Zagreb 1995. br. 6 str 306

Uspjeh poslovanja luka jest i bit ¢e ovisan od pre-
tovara, zato sve drzave tog podrucja zele privuéi ¢im
vise tereta. Povezivanja medu drzavama, modern-
izacija i gradnja infrastrukture i funkciji su tih nasto-
janja. Interesi su pri tom razliciti.

3. Interes Austrije
Interest of Austria

Za razvoj cestovne i Zzeljeznicke mreze bilo je vazno
povezivanje Beca (prijestolnice Habsburske Mon-
arhije) i glavne luke Monarhije u Trstu.

Preko Austrije vode odsjeci Eetiriju osi, koje vode do
jadranskih luka:

- 0os Bed-Tauern (Linz-Salzburg-Beljak-Ljubljana-
Koper/Rijeka)

- os Pyhrn (Wels/Linz-Graz-Maribor-Ljubljana/Za-
greb)

- Sudbahn-Pontebbana (Wien-Klagenfurt-Beljak-
Pontebba-Udine/Trieste)

- “Sudbahn” - juzna pruga

“Sudbahn” je bila prva Zeljezni¢ka pruga, koja je
povezivala Podunavlje sa Jadranom te ima jo§ danas
vazan utjecaj na Zeljeznicki transport izmedu Austrije
i sjeverojadranskih luka. U Austro-Ugarskoj Monarhiji
ta je ZeljezniCka linija povezivala tadasnja pristanista
u Rijeci, Puli, Kopru i Trstu. Planirana je bila dvotraéna
pruga, duga 577 km.

Na sljedeéoj slici dan je prikaz nastanka Zeljezni¢ke
pruge Bec&-Trst u razdoblju 1841-1858.

U Austriji su ve¢ izradili plan, po kojem ¢ée infrastruk-
turu prenoviti i modernizirati. Uévrséivanje veze ju-
gozapad-sjeveroistok glavni je motiv za studiju o novoj
Zeljeznickoj vezi (1991).

Bec - Eistenstadt - Oberwart - Graz - Klagenfurt -
Villach - Treviso

Studija je pokazala tehnicke, ekoloske i ekonomske
potencijale nove veze:

Bec€ - Jadran/Gornja ltalija

Realizacija prvog dijela “Sud - Ost - Spange” (Graz
- Klagenfurt, 132 km), predstavljat ¢e priklju¢ak na
pontebansku prugu. Najvise koristi od pobolj§anja
dosada$njeg stanja na talijanskoj strani imati ée luka
Trst i Venecija.

Pruga je tehnicki izvediva i ekoloski prihvatljiva tek
za promet godine 2010. i u cijelosti poslije 2020.
godine. Ocekuje se povecéanje tereta za cca 50%, a na
pojedinim odsjecima za cca 100-150%.

4. Interes Italije
Interest of Italy

Strateski gospodaski interes Italije je u trgovini sa
drzavama istocne Europe (drzave u tranziciji), koja je
veé sada veca od prijasnjih godina te ¢e se jos znatnije
povecavati. ltalija predstavija najvaznijeg partnera
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Slika 2. Prikaz granje pruge Beé-Trst po odsjecima

Figure 2. The review of Vienna-Trieste railway building in segments

lzvor/Origin: Bogié, M.: Tiri in éas, Zeleznisko gospodarstvo Ljubljana, 1989, str.9

Europske unije s tim drzavama, odmah iza Nje-

macke.

Zato je Italija zainteresirana za Sto bolje veze s tim
drzavama (zeljeznicke, cestovne) u smjeru:

Trst - Ljubljana - Budimpesta
Italija je (kao i Austrija) zainteresirana za vezu:
Trst - Udine - Treviso - Pontebba - Villach - Be¢

Alternativa toj pruzi u Sloveniji je smjer Sezana-
Ljubljana-Sentilj. Izmedu Udina i Trevisa gradi se
dvotraéna pruga za brzine 160 km/h.

Pontebbanska zeljeznica

Zeljeznitka mreza u zaledu sjevernog Jadrana je
razdijeliena na dvije relacije; jedna je “Tauri” i povezuje
mjesta Munchen-Villach-Ljubljana, a druga je “Jadran-
Be¢” (Trst-Udine-Pontebba-Be¢). Najbolie rjeSenje,
koje bi omogucavalo prijelaz preko Alpa u smijeru
sjever-jug, je u povezivanju dvaju smjerova, ponte-
banske i pruge Tauri, koje se susrec¢u u zZeljezni€kom
¢voristu pred Villachom.

Za bolje veze sa zaledem u lItaliji su pristupili mod-
ernizaciji pruge Pontebbana, koja povezuje luku Trst s
Villachom te s Munchenom. Izgradnja nove ranzirne u
Cerviganu je vrlo vazna prije svega za potenbbansku
prugu, luku Trst i Sire podrugje. Nalazi se uz
Zelieznicku prugu Cervigano-Palmanova-Udine (u
blizini Pontebbane). Dnevho moZe primiti i do 4000
vagona.

U Cerviganu nije samo ranzirna postaja nego i
kontejnerski terminal, carina, Spedicija itd., i zato
pored vece sigurnosti i brzine transporta ona ispunjava
sve uvjete $to ih zahtijevaju moderne tehnologije.

4. Interes Hrvatske
Interest of Croatia

Strateski interes Hrvatske je u boljem povezivanju
sa zapadnom i srediSnjom Europom.

S tom namjerom planira se pobolj$anje veze:

Rijeka-Zagreb (izgradnja nove dvotra¢ne pruge za
brzine 200 km/h skratila bi dosadasnju udaljenost za
78 km).

Zapresi¢-Krapina-slovenska granica (predvidena
izgradnja novog dvotraénog odsjeka).

Nove predvidene veze pobolj§at ée Zeljeznicki
transport na relaciji:

Rijeka - Zagreb - Graz - Wien/Linz - Wels.

Pored drugih prednosti vrileme transporta bi se
skratilo za cca 50%.

5.Interes Slovenije
Interest of Slovenia

Interes Slovenije je nova pruga Murska Sobota-Ho-
do§ (bilateralni sporazum potpisan 1996. godine u
Budimpesti) te vece ukljucivanje i valorizacija posto-
je€e pruge Jesenice-Sezana.

Preko Slovenije prolaze sljedeéi euro'pski smjerovi:

- Jesenice-Ljubljana-Rijeka (E-65: Be¢-Villach-Je-
senice-Ljubljana-Pivka-Rijeka)

- Sentilj-Zidani most (E-67: Bruck a.d. Mur-Sentilj-
Maribor-Zidani Most)
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Slika 3. Glavni transportni koridori, zanimljivi za Hrvatsku

Figure 3. Main transport corridors of interest for Croatia

Izvor/Origin: Mlinari¢ D., Remenar, Z.: Cestovne veze Hrvatske sa Slovenijom i zapadnom Europom,
Suvremeni promet, god. 16, Zagreb. 1996, Br. 34, str. 212

- Kotoriba-Koper (E-69: Budimpesta-Kotoriba-
Pragersko-Zidani Most-Ljubljana-Koper)

- Trst-Zagreb (E-70: Milano-Trst-Sezana-Ljubljana-
Dobrova-Zagreb)

Na slici 4. su prikazani dijelovi medunarodnih
Zelieznickih E pruga u Sloveniji (i predvidena nova
direktna Zeljezni¢ka pruga s Madarskom).

Nova Zeljeznic¢ka pruga izmedu Slovenije i Madar-
ske predstavlja vaznu vezu izmedu sredi§nje Europe i
sjeverojadranskih luka. Po nekim predvidanjima po toj
bi pruzi godine 2025. prevezli cca 6,6 milijuna tona
robe (MEDUNARODNI SEMINAR O KRETSKOM
PROMETNOM KORIDORU, BR. V, LJUBLJANA,
1994).
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Slika 4. Medunarodne zeljeznicke E pruge u Sloveniji
Figure 4. International E-railways in Slovenia

lzvor/Origin: Zerak Ljubo: Ponovna zeljeznicka povezanost Siovenije s Madzarskom,
1 SLOVENSKI KONGRES O CESTAH IN PROMETU, Portoroz, 1994, str. 65
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Slika 5. Zeljezni¢ka veza Luke Koper s Austrijom

Figure 5. Railway link of the Port of Koper with Austria

lzvor/Origin: Slovenske Zeljeznice

Moguénost veée valorizacije luke Koper vidi se i u
oZivljavanju Soskog koridora, koji znaci najkraéu i
najkonkurentniju postoje¢u vezu koparske luke sa
Austrijom i drugim srednjoeuropskim drzavama.

Izgradnjom druge pruge od Kopra do Presnice te
daljnjom modernizacijom Soskog koridora luka Koper
bi u buduénosti bila . kvalitetno povezana sa
srednjoeuropskim drzavama a posebno sa Austrijom i
Bavarskom.

6. Zakljucak
Conclusion

Vedi transport i time bolja iskoritenost kapaciteta
luka i Zeljeznice su i bit ¢e u buduénosti ovisni prije
svega od povecanog tranzita.

Za akviziciju novih tereta nije dovoljna samo mod-
ernizacija luka i dizanje kvaliteta usluga, potrebna je i
kvalitetnija povezanost sa zaledem.

Na drugoj strani koli€ina tereta i iskoritenost luka (i
Zeljeznica) jest i bit ¢e ovisna od gospodarskog razvoja

Rukopis primljen:16.6.1997.

drzava, strategije razvoja drzava i strateskog povezi-
vanja medu drzavama.
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