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ANALIZA PRIMJENE NEKIH PRAVILA IZBJEGAVANJA
SUDARA NA MORU

THE APPLICATION ANALYSES OF SOME COLLISION REGULATIONS

SaZetak

Posljednjih desetlje¢a pomorski promet se mnogos-
truko povecao. Radi toga je potrebno analizirati neka
vaZnija pravila izbjegavanja sudara da bi se povecala
sigurnost na moru. Naime, prema statistikama klasifi-
kacijskih dru$tava, najéeS¢e nezgode na moru
posljednjih godina su ba$ sudari brodova. Namjera
ovog rada jest pridonijeti smanjenju broja sudara, a
time i smanjenju ljudskih Zrtava i $teta na brodovima i
teretu. Smanjenem broja sudara utjeCe se izravno na
zastitu éovjekovog okolisa.

Summary

Seaborne trade has been greatly increased for the
past decades. Therefore, it is significant to analyse
some important collision regulations to increase safety
at sea. For the past years, according to the statistics
of classification societies, the commonest sea troubles
have been exactly collisions. The aim of this paper is
to contribute to minimizing the number of collisions
resulting in minor human lives and ship and cargo
damages. The environmental is directly influenced by
the decreased number of collisions.

U dananje “elektroni¢ko” doba ¢udnovato je da se
sudari uopée i dogadaju. Naime, suvremeni brodovi
posjeduju tzv. ARPA radare za izbjegavanje sudara, a
time i za izbjegavanja ekoloskih katastrofa. No i pored
toga sudari su jedan od najée$¢ih nesreca na moru u
posljednje vrijleme. U vecini slu¢ajeva uzrok sudarima
je tzv. ljudski faktor. Popustanje paznje, pretjerana
samouvjerenost, nedostatak iskustva i vjestine u
praksi, te nesavjesnost u obavljanju straZe najcesci su
uzroci veéine sudara na moru. U rijetkim slu€ajevima
dolazi do sudara zbog tehnickih razloga kao npr. kvara
na kormilu ili stroju.

Najvise sudara se dogada kada se brodovi nadu u
polozaju krizanja kursova. Zbog toga ovaj rad ¢e de-
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Slika 1. Krizanje kurseva
Figure 1. Crossing situation

taljnije analizirati pravilo krizanja kurseva, da bi se
povecala sigurnost na moru.

Pravilo 15 govori o polozaju krizanja kurseva tako
da se brod koji VIDI drugi brod preko svog desnog
boka, a prijeti opasnost sudara, mora ukioniti s puta
tom drugom brodu i ako je moguce, brod koji izbjegava
ne smije presijecati kurs ispred pramca drugom brodu.
(slika 1.).

Pravilo je jasno i ono se odnosi na brodove koji se
vide golim okom, a ne u sluéaju smanjene vidljivosti,
tji. kada se brodovi vide samo radarom. Po ovome
pravilu brod koji je duzan izbjegavati sudar, mora na
vrijleme poduzeti pravilan manevar. Ovdje je bitno
istaknuti pojam “na vrijeme”. U praksi ¢esto dode do
kritiéne situacije. Naime, ¢asnik u strazi na brodu, koji
je duzan izbjegavati sudar, pogresSno procijeni si-
tuaciju, misleci da ¢e mu brod koji bi trebao izbjegavati,
pro¢i po pramcu ili po krmi. Medutim, zbog pogresne
procjene dolazi se u polozaj tzv. opasnih blizina kad
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Slika 2. Plovidba u protukursu
Figure 2. Reciprocal courses

preostaje vrlo malo vremena i prostora za izbjegavanje
sudara, pogotovo ako se radi o veéim brodovima.
Dakle, zbog manevra u zadnji ¢as, a ne onog “na
vrijeme” vrlo lako dolazi do sudara.

Pravilo 17 govori o brodu koji u poloZaju krizanja
kurseva, ima pravo puta. Naime, spomenuto pravilo
jasno govori o tome da brod koji ima pravo puta, mora
zadrZati nepromijenjen kurs i brzinu. Medutim, u drugoj
tocki ovog pravila dopusta se brodu s pravom puta
mogucénost da moZe poduzeti manevar izbjegavanja
sudara kad mu postane jasno da brod koji se mora
ukloniti s puta, ne poduzima odgovarajuéi manevar
izbjegavanja sudara. U tom sluéaju ne preporuéa se
brodu s pravom puta skretanje u ljjevo, zbog moguée
promjene kursa u desno broda koji je duzan izbjegavati
sudar.

U tocki b ovog pravila govori se o tome da brod koji
ima pravo puta, mora poduzeti radnju izbjegavanja
sudara u momentu kada mu postane jasno da ée
manevar broda koji je duzan izbjegavati biti nedovoljan
za sigurno mimoilazenje. To znadéi da oba broda, kad
se dovedu u takvu poziciju, moraju manevrirati da bi
se time izbjegao sudar. Ustvari to je pozicija “opasnih
blizina” koju uvijek treba izbjegavati, jer se izbjegavan-
jem spomenute pozicije izbjegava i moguéi sudar.
Uvijek pri poduzimanju manevra izbjegavanja sudara
poZeljino je da se €asnici koji se nalaze u strazi,svaki
na svom brodu, dogovore putem radiotelefonije o svo-
jim namjerama pri poduzimanju manevra izbjegavanja

sudara. Ovdje je bitno dobro poznavanje engleskog.

jezika. U razgovoru s mnogim nasim &asnicima
doznao sam da mnogi ¢asnici na stranim brodovima
vrlo loSe govore engleski jezik (neki od njih govore
samo u infinitivima). Ima i onih ¢asnika koji uopée ne
zele komunicirati. U takovim slu¢ajevima dolazi do
zabuna, pogres$nih reakcija, koje éesto dovode do
sudara.

Rukopis primljen: 14.12.1996.
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Slika 3. Plovidba u bliskom protukursu
Figure 3. Close reciprocal courses

" U pravilu 14 govori se o izbjegavanju sudara kad se
brodovi nalaze u protukursevima (slika 2).

Prema ovome pravilu svaki brod mora skrenuti u
desno tako da jedan drugome prode s lijeve strane.
Svaka sumnja u postojanje rizika sudara tumadi se kao
da postoiji stvarni rizik sudara.

Pri plovidbi u protukursu, moze nastati vrlo
nezgodna situacija u slu¢aju kad se brodovi u pro-
tukursu nalaze jedan drugome malo s desne strane
(slika 3.).

Ovakva situacija moze biti vrlo opasna pogotovo u
sluajevima smanjene vidljivosti. Pri plovidbi u pro-
tukursu poznato je da se relativhe brzine brodova
zbrajaju te, ukoliko se radi o ve¢im brzinama brodova,
vrijeme mimoilaZzenja brodova rapidno se smanjuje. To
znali da ostaje vrlo malo vremena za dono$enje
odluke o uspjeSnom manevru. U spomenutoj situaciji
vrlo lako moZe doci do pogre$ne procjene ¢asnika u
straZi, koji misle da ¢e se brodovi mimoici preko desnih
strana. Medutim, kasno se shvati da ée se brodovi
mimoici vrlo blizu, tj. da postoji moguénost sudara. Kad
jedan od brodova u ovoj situaciji instinktivno skrene u
desno, sudar je neizbjezan. Da bi se izbjegla ova
nezgodna situacija, potrebno je i pozelino da oba
broda na dovoljnoj udaljenosti, koja mora biti veéa &to
su brzine brodova vece i $to je loSije vrijeme, skrenu
dovoljno u desno i na taj nadin se sigurno mimoidu.

Na kraju bih rekao da su pravila izbjegavanja sudara
na moru dovoljno jasno i razumljivo pisana, te da ih
treba poStovati i pridrzavati ih se. Postujuci pravila
izbjegavanja sudara na moru, pridonosimo sigurnosti
plovidbe, tj. sigurnosti ljudskih Zivota na moru, tereta i
zastiti morskog okolisa.
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