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UTJECAJ PORTALNIH PRIJENOSNIKA VELIKOG RASPONA
NA PROPUSNU MOC SLAGALISTA LUCKOG
KONTEJNERSKOG TERMINALA

THE INFLUENCE OF YARD GANTRY CRANES ON THE TRAFFIC CAPACITY
OF THE PORT CONTAINER TERMINAL STACKING AREA

Sazetak

Propusna mo¢ slagalista najce$ce se definira kao
ukupan broj kontejnera koji u odredenom vremenskom
razdoblju na njemu bivaju uskladisteni, radi prelaska s
pomorskog prijevoza na kopneni ili obrnuto.

Ona ovisi o: vrsti kontejnera, masi kontejneriziranog
tereta po kontejneru, nacinu slaganja kontejnera na
slagalistu, klimatskim uvjetima, propusnoj moci pris-
tana i ostalih dijelova terminala, organizacijskog razini
tehnolo$kog procesa a napose o znac¢ajkama manipu-
lativnih sredstava na slagalistu.

Na suvremenim luckim kontejnerskim terminalima
uloga nositelja tehnoloSkog procesa najéesSée se
povjerava portalnim prijenosnicima velikog raspona
zbog njihove pouzdanosti, selektivnosti i brzine, koja
rezultira  prosjeénim  radnim ucinima najblizim
prekrcajnim uéinima na pristanu.

Portalni prijenosnici velikog raspona iziskuju visoku
razinu organizacije tehnoloSkog procesa izmedu sla-
galista i ostalih elemenata luckog kontejnerskog termi-
nala, unutar skladista odnosno izmedu samih dizalica,
te svake dizalice zasebno, jer se jedino pod takvim
uvjetima moZe realizirati planirana propusna moc sla-
galista.

Abstract

The quantitative growth up of container traffic, ac-
companied by use of bigger container ships, forces
container terminals to manipulate even larger quanti-
ties of containers in shorter periods of time.

Traffic capacity of the container terminal stacking
area should be conformed to the higher traffic capacity.
It is usually defined as a total container quantity
stacked in a certain period of time on the stacking area
for the purpose of change the transportation mean.
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Pregledni rad
Review

Traffic capacity of stacking area depends on: types
of containers, weight of cargo stowed in containers, the
method of container stacking on the stacking area,
eliminate conditions, traffic capacities of berth and
other parts of the terminal organizational level of tech-
nological process, and most of all on stacking area
manipulative equipment technical characteristics.

Yard gantry cranes, because of their high manipu-
lative effects, selectivity and reliability are mostly used
on port container terminal stacking areas.

Manipulative effect of a yard crane depends on: the
kind and quantity of manipulations, type of manipula-
tive mean, length, width and height of stacking block,
technological process organization on the stacking
area, and the level of automatization.

The fact that most of the yard gantry cranes spend
in exploitation in average 10 hours/day, and about 15
days/year out of exploitation for the purpose of repairs
and maintenance, illustrates the high level reability
comparable with the grade of ship-to-shore crane reli-
ability.

The purchase price of a yard gantry crane is almost
triple higher than the straddle-carrier price. In circum-
stances of efficient organization of technological pro-
cess this is :not a serious disadvantage, because it
makes possible a better productivity and as a conse-
quence higher traffic capacity and more favourable
financial effect.

1. Uvod
Introduction

U uvjetima stalnog porasta prekomorskih tokova
kontejneriziranog tereta, u c¢ijem opsluzivanju su-
djeluju sve vedéi kontejnerski brodovi, lucki terminali
trebaju u svakom trenutku pruziti visokokvalitetnu us-
lugu kako i krcatelju i brodaru, te ostalim sudionicima
u integriranom prijevoznom lancu.

Tehni¢ko-tehnoloSka koncepcija lu¢kog kontejner-
skog terminala zajedno s ostalim parametrima
cjelokupnog poslovanja terminala treba na optimalan
nacin pomiriti suprotne zahtjeve tereta i broda za jef-
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tinom i kvalitethom uslugom s jedne strane, sa
zahtjevima stivadora za $to povoljniim odnosnom
angaziranih sredstava i prihoda s druge strane.

Zahtjevi brodara se najvecim dijelom odnose na sto
vece prekrcajne u€ine pristana, da bi brod mogao
ostvariti §to povoljniji odnos vremena u mirovanju i
plovidbi, dok je definiranje propusne modi slagalista
temeljem odgovarajuéih tehnickih i ostalih parametara
prepusteno luénom terminalu.

Manipulativni park luékog kontejnerskog terminala
svojim tehni€kim profilom predstavlja jednu od
najznacajnijih determinanti tehnoloSkog procesa na
terminalu, a samim tim presudno utjece i na propusnu
mo¢ kako i terminala u cjelini, tako i njegovih djelova.

2. Definiranje propusne mogi
slagalista luckog kontejnerskog
terminala
Definition of the stacking area port
container terminal traffic capacity

Luéki kontejnerski terminali jesu izgradeni i oprem-
lieni objekti na obali mora, u kojima se obavlja ukrcaj,
iskrcaj i prekrcaj kontejnera te ostale djelatnosti
vezane za promet kontejnera.

Oni se sastoje od elemenata izmedu kojih postoje
detaljno definirane veze s obzirom na: lokaciju,
tehni¢ke i tehnoloSke znacajke, veliinu, polozaj u
organizaciji rada te ostvarive ekonomske efekte.

Propusna mo¢ luékog kontejnerskog terminala se
najéesc¢e definira kao protok kontejneriziranog tereta
u jedinici vremena. Prvenstveno ovisi o tehnickoj
opremljenosti i na tome temelijenom tehnoloskom
procesu. Kako okoshicu cjelokupnog tehnoloskog
procesa na luckom kontejnerskom terminalu pred-
stavljaju procesi na pristanu(ima) i slagalistu te njihova
uskladenost, propusna mo¢ terminala u cjelini na-
jveéim dijelom ovisi o propusnim mocima tih ele-
menata.

Propusna mo¢ slagaliSta je ukupan broj kontejnera
koji su u odredenom vremenskom razdoblju na njemu
uskladisteni radi prelaska s pomorskog prijevoza na
kopneni ili obrnuto.

Za suvremene lucke kontejnerske terminale zbog
sve vecih propusnih modi pristana, karakteristican je
indirektan nacin manipuliranja kontejnera, §to znacida
gotovo svi kontejneri koji sa€injavaju lucki prekrcajni
supstrat borave na slagali§tu o€ekujuci nastavak pre-
kinutog prijevoznog procesa.

Proces skladiStenja kontejnera na slagalistu
izraZava se u¢inom koji nije konstantan jer ovisi o: vrsti
kontejnera, masi tereta u njemu, zna¢ajkama manipu-
lativnih sredstava na slagalistu, nacinu slaganja kon-
tejnera na slagaliStu, klimatskim uvjetima, propusnoj
modi pristana i ostalih djelova terminala i sl.

Razlika izmedu stvarne i teorijske propusne modi
slagaliSta proizlazi iz €injenice da nikada nisu ispunjeni
svi pretpostavljeni uvjeti1. Ona je istovremeno
neizbjezna zbog neravnomjernosti dotoka i odtoka
kontejnera koja nastaje uslijed disproporcije u veli€ini
kapaciteta brodova s jedne strane i kopnenih vozila s

druge strane, ali i zbog nesklada propusnih modi ele-
menata luc¢kog kontejnerskog terminala, propusta u
organizaciji tehnoloSkog procesa i sl.

Bez obzira na razinu organizacije cjelokupnog pri-
jevoznog procesa, na disproporciju u kapacitetu bro-
dova i kopnenih vozila nije moguce utjecati, a potpunu
uskladenost vremena njihova pristizanja na luc¢ki kon-
tejnerski terminal nije moguce postiéi.

Medutim, subjekt poslovanja luékog kontejnerskog
terminala itekako moze i treba utjecati na stvarnu
propusnu mo¢ luckog kontejnerskog terminala, djelu-
juéi na stvarne propusne moci sastavnih elemenata i
medusobno ih iskladujuéi.

Buduéi da je najznaéajniji €imbenik propusne modéi
manipulativho sredstvo, pravilnim odabirom vrste,
broja i radnog uc€inka manipulativhog sredstva stjece
se znacajan preduvjet za realizaciju veée propusne
modi terminala ili njegovog dijela.

3. Portalni prijenosnici velikog i malog
raspona kao nositelji slagali$nih
manipulacija
Transteiners and straddle-carriers as
bearers of terminal manipulations

ViSegodisnji trend porasta kontejnerskog luc¢kog
prometa, koji je pratio povecéanje kapaciteta terminala
a u sklopu toga i dimenzija slagalista, doveo je do toga
da se na slagalistima suvremenih terminala u ulozi
nositelja tehnolo8kog procesa javijaju iskljuéivo por-
talni prijenosnici malog odnosno velikog raspona.

Preostala manipulativha sredstva zbog skromnih
radnih ucina, u pravilu obavljaju sporedne radne
zadatke i time u vecoj ili manjoj mjeri samo pomazu
portalnim prijenosnicima.

Najvece svjetske kontejnerske luke pokazuju orijen-
taciju ka portalnim prijenosnicima velikog raspona dok
u europskim lukama prevladavaju portalni prijenosnici
malog raspona, koji su u tim lukama od podetka
nositelji tehnolo8kog procesa na slagalistu.

Razlozi opredjeliena europskih luka za takav
tehnicki profil slagalidta bi mogli biti sljedeci:

- zahvaljujuéi visokoj tehnic¢koj kulturi zaposlenih
europski kontejnerski terminali uspijevaju ostvarivati
visoki godi$nji promet usprkos &injenici da su portal-
nih prijenosnici malog raspona sredstva manje pro-
duktivnosti i pouzdanosti;

- kako u europske kontejnerske luke (osim Rotter-
dama) najéesce ne pristaju najveci kontejnerski bro-
dovi, to je odnos izmedu koli€ine kontejnera i
vremena raspolozivog za prekrcaj na pristanu i termi-
nalu u cjelini takav, da portalni prijenosnici malog
rasporna mogu zadovoljiti potrebe;

- eventualno preoblikovanje tehnoloskog procesa
zbog prelaska s jedne na drugu vrstu manipulativnih
sredstava iziskuje ulaganje znatnih sredstava,
prilagodbu ostalih procesa na terminalu te optimi-
zaciju tehnolo8kog procesa u cjelini prema izmjen-
jenim parametrima.

Podaci u tablici 1. neprijeporno pokazuju da su luke

u svojoj orijentaciji ka portalnim prijenosnicima velikog
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Tablica 1. Pregled nekih najveéih svjetskih luka s obzirom na godi$nji promet kontejnera
po portalnom prijenosniku (1994.9.)
Table 1. Some of the largest ports of the world concerning the annual container traffic by a yard

gantry crane (in 1994.)

Luka/Manipul. Portalni prijenosnik | Portalni prijenosnik |Godisnji lucki promet| Godi$nji promet po

sredstvo velikog raspona malog raspona uTEU port. prijenos. (TEU)
Singapore 336 (63) - 10 400 000 30950
Hong Kong 178 (67) - 7 500 000 42 135
Long Beach 43 (10) - 2 300 000 53 500
Antwerp - 118 (38) 1 850 000 15 680
Felixtowe 57 (3) - 1734 000 30420
Bremen/Bremehaven - 81 (14) 1503 000 18 560
Nagoya 65 (17) - 1225 000 18 850
Tanjung Prior 41 (12) - 1150 000 28 050
Shangai 16 (18) - 1130 000 70 625
Oakland 25 - 1100 000 44 000

Napomena: Brojevi u zagradama predstavljaju sredstva predvidena za isporuku tijekom 1995. | 1996. g.

Izvor: Prema Containerisation International Market Analysis, 5/1995. | 4/996. sastavio autor.

odnosno malog raspona iskljucive, sto proizlazi iz
tehni¢kih parametara i tehnoloskih moguénosti jednog
odnosno drugog sredstva. Dok transteiner-i mogu
obavljati isklju¢ivo manipulacije na slagalistu kon-
tejnerskog terminala, straddle-carrier-i mogu i prevoziti
kontejnere unutar terminala. Buduci da i jedno i drugo
sredstvo obavlja slagali§ne manipulacije u oblikovanju
i realizaciji tehnoloSkog procesa, oni se javljaju kao
konkurenti.

Sve tehnolo$ke mogucnosti portalnog prijenosnika
malog raspona, koje proizlaze iz njegove konstrukcije,
rezultiraju veéim prosjecnim trajanjem radnog ciklusa.
Posljedica toga je nizi radni uéin koji se kod najbolje
organiziranih terminala kreé¢e izmedu 20 000 - 25 000
TEU/godiSnje.

Istovremeno portalni prijenosnici velikog raspona
na organiziranijim terminalima postizu godi$nje radne
uéinke izmedu 30 000 - 40 000 TEU, po kojima su u
usporedbi s ostalim sredstvima najblizi prekrcajnim
uéinima koje ostvaruju obalne kojtejnerske dizalice.

4. Utjecaj tehnicko-tehnoloskih
parametara portalnih prijenosnika
velikog raspona na propusnu mo¢
slagalista
Influence of yard gantry cranes techni-
cal and technological parameters on
the stacking area traffic capacity

Visoko radni ucini, ali i ¢injenica da su portalne
slagali$ne dizalice poznate po visokoj pouzdanosti i
selektivnosti, navode na potrebu za detaljnijom anali-
zom prosjec¢nog radnog ucina.

Prosje¢an radni uc¢in portalne slagaliSne dizalice
najéesce se krece oko 10 TEU/sat, §to je oko 2-3 puta
manje od prosjec¢nog prekrcajnog ucina obalne di-
zalice. On ovisi o slozenosti radnog ciklusa (da
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obuhvaca li jednu ili vise radnih operacija), vrsti ma-
nipulativnog sredstva, veli€ini bloka (duljini, Sirini i vis-
ini), organizaciji rada na slagalistu te na terminalu u
cjelini, klimatskim uvjetima, o tome jesu li kontejneri
puni ili prazni i sl.

Takoder je znakovit pokazatelj prosjeénog broja sati
rada tjedno koji govori o desetak sati rada dnevno kod
vecine portalnih slagali$nih dizalica. Medutim, kao i
kod prethodnog pokazatelja, ni ove se vrijednosti ne
mogu u cijelosti podvesti pod propusnu mo¢ slagalista.
Veli¢ina neproduktivnih manipulativnih operacija uvje-
tovana je razinom efikasnosti protoka informacija i
organizacije rada unutar kontejnerskog terminala i
sadrzana je kako u iskazanom radnom ucinu tako i u
efektivhom radnom vremenu, ali ne i u propusnoj mo¢i
slagalista.

Svijetski park portalnih prijenosnika velikog raspona
sacdinjavaju jednom trec¢inom Sinske portalne dizalice,
a sa preostale dvije trec¢ine portalne dizalice sa pneu-
maticima. Na europskim kontejnerskim terminalima
previadavaju Sinske portalne dizalice, §to bi se moglo
opravdati, relativho razvilenom zeljezni€kom mreZzom
na podrucju Europe, te stimulativnom politkom EU
prema jacanju broja, frekvencije i relacija na kojima
prometuju kontejnerski viakovi.

Tehnicko-tehnoloski profil portalnih prijenosnika
velikog raspona u osnovi odreduju dva pokazatelja koji
presudno utje¢u na njihov radni u€in a samim time i na
propusnu mo¢ slagalista. To su raspon portala i visina
dizajna kontejnera.

Na lu¢kim kontejnerskim terminalima najbrojniji su
prijenosnici raspona portala za 6 kontejnera s prola-
zom (22 - 23 m) i za 7 kontejnera s prolazom (25 - 26
m).” Relativno veliki raspon portala razlogom su vece
selektivnosti u odnosu na ostala manipulativha sred-
stva. Slaganje u izduzene blokove, koji su to Siri, $to
je veci raspon portala, rezultira povoljnijim koeficijen-
tom iskoristivosti povrSine slagaliSta. Ako se tome
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Tablica 2. Prosjeéni radni ucin portalnih prijenosnika velikog raspona u pojedinim veéim svjetskim lukama
za 1993. | 1994.

Table 2. Average operating effect of a yard gantry crane in some major ports of the world

during 1993. and 1994.

Luka Prosjecni tjedni radni ucin Prosjecni broj sati rada Prosjecan radni ucin
po portal. prijen. (TEU) tjedno portal. prijen. po satu
(TEU)
Algeciras . 1070 90 - 120 9-12
Long Beach 1005 30-60 17 -34
La Spezia - 960 preko 120 do 8
Oakland 845 30 - 60 14 - 28
Hong Kong 810 preko 120 do6-7
Felixstowe 585 60 -90 6-10
Tanjung Priok 540 30-60 9-16

Izvor: Prema Containerisation International Market Analysis, 4/1996, str. 22

doda da je broj portalnih dizalica potreban za
ostvarenje planirane propusne moéi manji od
potrebnog broja portalnih prijenosnika malog raspona,
postoje realne moguénosti da se propusna mo¢ zaista
ostvari uz niZe fiksne troskove po uskladistenom kon-
tejneru.

Takoder su najbrojniji portalni prijenosnici visine
podizanja “1 iznad 3” (cca 12 m) i “1 iznad 4” (cca 15
m)~ S prvim narudZbama kontejnerskih brodova ka-
paciteta 5 500 - 6 000 TEU, te definitivhom orijentaci-
jom na veée propusne modi pristana posredstvom tzv.
“postpanamax” dizalica javlja se nova generacija por-
talnih slagali$nih dizalica s ve¢om visinom podizanja i
vecéim rasponom portala.

Vece dimenzije portalnih slagali$nih dizalica ne do-
vode, medutim, do znatnijeg porasta radnog ucina
dizalice, zato §to su veéi blokovi kontejnera doveli do
porasta broja neproduktivnih manipulacija. Dakle, u
sluéaju orjentacije kontejnerskog terminala na vece
portalne slagali§ne dizalice potrebna je efikasnija or-
ganizacija cjelokupnog rada na terminalu i viSa razina
automatizacije.

S obzirom na nov€ana ulaganja ali i sve ostale
poteskoée koje bi mogle proizaéi iz podizanja
cjelokupne organizacije rada terminala na viSu razinu,
a potrebe praéenja aktualnih propusnih mo¢i pristana,
mnogo je jednostavnije i jeftinije jelovati u pravcu

povecanja slagalista i nabavke dodatnog broja portal-
nih dizalica.

lako su portalni prijenosnici velikog raspona isk-
lju€ivo namijenjeni slagali§nim manipulacijama koje se
u osnovi svode na uskladistenje, sa ili bez prekrcaja s
kopnenog vozila, znakovita je struktura manipula-
tivnog procesa s obzirom na pojedine operacije.

Na slagalistu kontejnerskog terminala u pravilu pos-
toji vedi broj portalnih dizalica, pa je u cilju optimizacije
tehnoloSkog procesa izmedu njih provedena svojevr-
sna podjela rada. Ona ujedno pridonosi ve¢em rad-
nom uéinu portalnog prijenosnika, a slagalistu jamdi
realizaciju planirane propusne moci.

Najveéi broj manipulativnih sredstava obavlja usk-
ladistenje i uskladistenje kontejnera u kombinaciji s
prekrcajem cestovnih vozila, Sto predstavlja na-
jfrekventniji dio cjelokupnog tehnolo$kog procesa na
slagalistu. Upadljivo je mali udio operacija s vagonima,
iz ega ne bitrebalo zakljuéiti da se kontejneri vrlo malo
s terminala odvoze i dovoze Zeljeznicom. Naime Cesto
se prekrcaj Zeljezni¢kih kompozicija obavlja drugim
manipulativhim sredstvima, Zeljeznic¢ki kolosjeci ne
moraju nhuzno biti locirani uz slagaliste, a takoder je
dobro poznato da se kopnena povezanost nekih luckih
kontejnerskih terminala zasniva na cestovhom
prometu usprkos njegova agresivnog utjecaja na
okolinu.

Tablica 3. Struktura manipulativhog ciklusa portalnih prijenosnika velikog raspona (1993)
Table 3. Manipulative cycle structure of yard gantry cranes (in 1993.)

Radne operacije Broj %
Slaganje 292 10,4
Prekrcaj sa cestovnih vozila 220 7,8
Slaganje i prekrcaj sa cestovnih vozila 950 34,2
Prekrcaj s vagona 53 1,9
Slaganje i prekrcaj s vagona 7 0,3
Prekrcaj s kopnenih vozila 68 24
Slaganije i prekrcaj s kopnenih vozila 84 3,0
Nepoznato i u narudzbi 1107 40,0
UKUPNO 2781 100,0

Izvor: Prema Containerisation International Market Analysis, 5/1995, str. 33, obradio autor
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5. Ostali parametri portalnih prijenos-
nika velikog raspona od utjecaja
na propusnu mo¢ slagalista
Other yard gantry cranes
characteristics influencing the stacking
area traffic capacity

Pored do sada navedenih prednosti portalni pri-
jenosnici velikog raspona se mogu smatrati vrlo
pouzdanim manipulativnim sredstvima. Gotovo 3/4
ukupnog svjetskog parka ovih sredstava provede iz-
van eksploatacije do 15 dana/god zbog kvara. Odnos
vremena u pogonu i izvan njega zbog kvara za ostala
manipulativna sredstva na slagalistu nije ni blizu tako
povoljan.

U tom kontekstu €ak i osjetno veca nabavna cijena
portalnih slagali$nih dizalica (oko 3 puta veéa u odnosu
na nabavnu cijenu portalnih prijenosnika malog
raspona) ne bi trebala predstaviljati znatniji nedostatak,
jer se pod pretpostavkom dobre organizacije
tehnoloskog procesa na slagalistu, ali i na terminalu u
cjelini, mogu posti¢i mnogostruko veci radni uéini a
samim time veéa propusna mo¢ i povoljniji financijski
efekti.

Nositelj lu¢kog poslovanja treba, medutim, prilikom
odabira portalnih slagali$nih dizalica biti svjestan da se
radi o sredstvima koja zahtijevaju visoku razinu or-
ganizacije radnog procesa izmedu slagalista i ostalih
elemenata lu¢kog kontejnerskog terminala, unutar sla-
galiSta odnosno izmedu dizalica te svake dizalice
zasebno, jer se jedino pod takvim uvjetima moze
realizirati planirana propusna mo¢ slagalista.

Prilikom oblikovanja tehnicko-tehnoloskog profila
slagalista, treba imati na umu da se visoka kvaliteta
usluge moze postic¢i jedino ako manipulativha sred-
stva na pristanu i slagali§tu a zatim i na ostalim di-
jelovima terminala, predstavijaju tehnolosku cjelinu.
Na toj se osnovi mogu optimizirati procesi unutar ele-
menata terminala, ali i izmedu njih, a samim tim
ostvariti propusna mo¢ koja nece bitno odstupati od
planirane.

6. Zakljucak
Conclusion

Porast prekomoskih tokova kontejneriziranog
tereta, u ijem opsluzivanju sudjeluju sve veci konte-
jnerski brodovi, postavlja pred lucke kontejnerske ter-
minale zahtjeve za pruzanjem visokokvalitetne usluge
od strane brodara i od strane krcatelja.

Nastojeci pomiriti suprotne zahtjeve vlastitog pos-
lovanja te krcatelja i brodara, nositelji luckog kontejner-
skog prekrcaja odlucuju povecati propusnu moé
pristana posredstvom veéih prekrcajnih uc¢ina, éemu
treba prilagoditi propusnu mo¢ slagalista i njegov
tehnicki profil.

Propusna moc¢ slagalista je ukupan broj kontejnera
koji u odredenom vremenskom razdoblju na njemu
bivaju uskladisteni, radi prelaska s pomorskog pri-
jevoza na kopneni ili obrnuto.

Ona ovisi o vrsti kontejnera, masi kontejneriziranog
tereta po kontejneru, nacinu slaganja kontejnera na
slagalistu, klimatskim uvjetima, propusnoj moci pris-
tana i ostalih djelova terminala, organizacijskoj razini

tehnolo&kog procesa a iznad svega o znadajkama
manipulativnih sredstava na slagalistu.

Uloga nositelja slagali$nih manipulacija povjerava
se ili portalnim prijenosnicima velikog raspona ili malog
raspona, ali vrlo rijetko i jednima i drugima buduéi da
oni najve¢im dijelom obavljaju iste radne operacije pa
je moguénost komplementarnog djelovanja vrlo mala.

Na najveéim svjetskim kontejnerskim lukama
prevladavaju portalni prijenosnici velikog raspona
zbog visokih radnih udina, pouzdanosti, i selek-
tivnosti.

Radni u€in portalne slagalisSne dizalice ovisi o
slozenosti radnog ciklusa - obuhvaéa li jednu ili vide
radnih operacija, o vrsti manipulativhog sredstva; o
duljini, Sirini i visini bloka; o organizaciji rada na sla-
galistu, razini automatizacije i sl. Prosjegan radni uéin
iznosi 30 000 - 40 000 TEU/god., odnosno oko 10
TEU/sat Sto je nekoliko puta manje od prosjeénog
prekrcajnog ucina obalne dizalice, ali istovremeno
predstavija manje odstupanje od prosjec¢nog uéina
ostalih prekrcajnih sredstava. : :

Najveéi broj portalnih slagali$nih dizalica obavlja
opreracije slaganja kontejnera i prekrcaja cestovnih
vozila, 8to se moze objasniti: podjelom rada na sla-
galistu, relativno malim udjelom Zeljeznice u cjelokup-
nom prijevozu kontejnera kopnom, te lokacijom
Zeljezni€kih kolosjeka na terminalu koja ne treba biti
vezana za slagaliste.

Portalni prijenosnici su pouzdana sredstva (veéina
ili provede izvan eksploatacije do 15 dana/god.) §to
usprkos relativno visokoj nabavnoj cijeni otvara
moguénost za ostvarenje pozitivnih financijskih
efekata.

Prilikom odabira portalnih slagali$nih dizalica
nositelj luékog poslovanja treba voditi raduna da se
radi o sredstvima koja iziskuju visoku razinu organi-
zacije radnog procesa izmedu slagalista i ostalih ele-
menata lu€kog kontejnerskog terminala, unutar
slagaliSta odnono izmedu samih dizalica, te svake
dizalice zasebno, jer se jedino pod takvim uvjetima
moZze realizirati planirana propusna mo¢ slagalista.
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Notes
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