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O POMORSKIM NEZGODAMA U NASOJ
TRGOVACKOJ FLOTI

SaZetak

U sustavu osiguranja brodova pomorske nezgode zau-
zimaju posebno mjesto. IstraZivanje koje je provedeno na
uzorku brodova hrvatske pomorske teretne flote pokazalo
Jjeda su, prema vrsti Stete, najucestaliji kvarovi stroja, udar,
ostecenja vijka i sudar. Istodobno, kao uzroci najcesce su
deklarirani ljudski faktori, neispravnost uredaja, prirodna
nepogoda i skrivena mana. Sumnjive deklaracije nekih
vrsta i uzroka Steta Cine uputnijim ustrajati na utvrdivanju
stvarnih razloga za nastanak Stete, uz pokusSaj preventiv-
nog djelovanja. U radu se Zeli upozoriti na vaznost sustayv-
nog i kontinuiranog pracenja i istraZivanja uzroka i
ucestalosti pomorskih nezgoda, jer se cini da se tom proble-
mu u Hrvatskoj posvecuje premalo paznje.

1. UVOD

Osiguranje u suvremenom svijetu poprima sve vece
znaCenje. Pomorsko osiguranje izrazito je premijsko
osiguranje, odnosno osiguranje uz naplatu odredene
naknade. Tijekom evolucije i razvoja pomorskog osigu-
ranja doslo je do njegove diferencijacije na osiguranje
broda (trupa, strojeva, opreme, vozarine, izdataka i
drugih interesa vezanih za brod, §to se uobicajeno naziva
kasko-osiguranje), zatim osiguranje tereta (ili kargo-
osiguranje) i osiguranje odgovornosti brodara (ili klup-
sko-osiguranje). ;

Zbog visokih vrijednosti pomorskih brodova, proble-
matika kasko-osiguranja brodova vrlo je bitna za poslo-
vanje osiguravatelja i brodara. Pomorske nezgode
zauzimaju pritom posebno mjesto. Financijski iznosi
pomorskih nezgoda i posljedice koje iz njih proizlaze od
velikog su znaCenja u pomorskom kasku, najprije kao
izdatak osiguravatelja, ali i kao parametar koji bitno
utjeCe na uvjete osiguranja u iducem razdoblju. Naime,
iznosi naknada za Stete ograni¢eni su ukupnim fondom
uplacenih premija i osiguravateljevih pri¢uvnih sredsta-
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va. Kad se ukupni gubici pribliZe isplaenim iznosima,
ili ih premaSe, dolazi do promjena odnosa (porast
premija i franSiza, suZavanje opsega pokrica i sl.), pa se
tako posljedica $teta ponovno odraZavaju na Stete osigu-
ranika.

Sve to pokazuje da je prevencija Steta, ili njihovo
svodenje u uZe okvire, u obostranom interesu i osigu-
ravatelja 1 brodara. Te aktivnosti moguce je provesti
jedino kontinuiranim pracenjem i istrazivanjem uzroka
iucestalosti pomorskih nezgoda. U Hrvatskoj, za razliku
od mnogih pomorskih zemalja, na tom se planu osjeca
nedostatna organiziranost.

Ponukani time, izvr$ili smo na uzorku brodova hrvat-
ske pomorske teretne flote uposlene u medunarodnoj
plovidbi analizu izdataka hrvatskih brodara za premiju
brodskog osigurantja (misli se na osiguranje broda, vo-
zarine i troSkova i izdataka osiguravatelja za isplate
Stete nastalih pomorskim nezgodama. IstraZivanje je
ukljucilo propitivanje osnovnih uzroka i ucestalosti po-
morskih nezgoda u razlifitim uvjetima iskori§tavanja
brodova, a zatim i strukturne razliCitosti flote (starost
broda, vrsta broda, vrsia brodarstva, Stete po uzrocima,
vrstama, veli¢ini broda i sli¢no).

U nastavku se prikazuje dio rezultata istraZivanja
pomorskih nezgoda; onaj koji se odnosina vrste i uzroke
Steta nastalih na floti iz uzorka.

2. Odabir uzorka i razdoblje istrazivanja

Analizirajuci strukturu hrvatske medunarodne te-
retne flote po brodarima i unutradnju strukturu flote
pojedinih brodara, za uzorak su odabrani najveci rijecki
brodari - "Croatia line" i "LoSinjska plovidba".

Pokazalo se da je u promatranom razdoblju, od 1988.
do 1992. godine, u floti uzorka plovilo osamdesetak
brodova s oko 800 000 BRT. Njihov broj {ini pribliZzno
40% ukupne hrvatske teretne flote u medunarodnom
poslovanju, dok je udio u BRT-tonazi 1/3. 45 glediSta
broja brodova i tonaZe uzorak zadovoljava statisti¢ki
kriterij reprezentativnosti.
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Tablica 1.
Struktura pomorskih nezgoda flote iz uzorka za razdoblje od 1988. do 1992. godine
- prema vrstama Stete (u USD)
Vrsta $teta 1988. 1989. 1990. 1991. 1992. Ukupno
Br. Iznos Br. Iznos Br. Iznos Br. Iznos Br. Iznos Br. Iznos
Kvar stroja 8 369 080 12 [678275| 21 1187259 16 [1106855| 17 |3489013| 74 [6 830482
Sudar 2 51879 4 312459 1 30 000 1 10 000 3 465000 | 11 869 338
Udar 3 497 701 1 36 017 6 486259 | 10 | 645647 2 22 460 22 | 1688084
Gubitak sidra 1 60 493 2 24 952 1 61 569 3 79 428 0 0 7 226 442
Nasukanje 3 84 551 3 249 106 0 0 1 410170 1 255 000 8 2998827
Dodir dna 0 0 0 0 3 264 708 2 540 576 1 75 000 6 640 315
PoZar 1 325170 1 33743 2 722 052 2 300 607 0 0 6 1 109 032
Osteéenje vijka 1 34976 2 139 943 3 183 424 3 28 067 4 440316 | 13 | 874088
Slagacka Steta 0 0 1 34412 0 0 0 75 429 2 50 000 3 84 412
Ostalo 3 50301 3 144 355 4 93131 12 0 11 493287 | 33 [2321650
Ukupno 22 [1474151| 29 [1653262| 41 |3 028402] 50 [6196779] 41 [5290076| 183 |17642670
Vacldctate Prosjek po Steti Uzorak pokriva (od godine do godine) 60-80% broja

Kuvar stroja 92304 i tonaZe klasi¢nih teretnih brodova u hrvatskoj floti,
Sudar 79 031 gotovo 50% kontejnerske flote, a posljednjih godina i
Udar 76 731 cjelokupnu RO-RO-flotu, te viSe od 1/4 flote bulk-car-
Gubitak sidra 32349 riera. > Te brojke, po autorovu misljenju, pokazuju da je
Nasukanje 374853 uzorak reprezentativan po strukturi i kvaliteti podataka
Dodir dna 106 719 koje nudi.
PoZar 184 839
Oftecenje vijka 67238
Slagacka Steta 28 137
Ostalo 70353
Ukupno 96 408

Nasukanije (1 7_00%)
Dodir dna (4[30%)

48

Izvor: Sastavio autor na osnovi podataka prikupljenih
od osiguravatelja

(1.007)

3. Analiza pomorskih nezgoda prema
vrsti Stete

Pri razmatranju pomorskih nezgoda prema vrsti
Stete, u obzir su uzete one §tete koje su pokrivene uvjeti-
ma deviznog kaska prema Institute Time Clauses (1. T.C.)

(3900%) Kvar stroja

(OOO%) Slagadka steta

Grafikon 1. Udio pojedinih vrsta §teta u ukupno isplacenim iznosima za Stete brodova iz uzorka za razdoblje

od 1988. do 1992.
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Tablica 2.

Udio pojedinih vrsta §teta u njihova ukupnom broju,
te odnos broja Steta i isplacena iznosa prema ukup-
nom broju brodova iz uzorka za razdoblje
od 1988. do 1992. godine

Vrsta stete | Udio u | Udio u |Broj Steta: Broj brodova:
broju | iznosu |broj brodova iznos Steta
(%) | (%)

Kvar stroja 40 39 e 5.9 1: 71 HS895
Sudar 6 5 1 4 39,8 18 1985
Udar 12 95 13 B9 1 : | 3854
Gubitak sidra 4 i 1. 62,6 1. 517
Nasukanje 5 17 o 548 1 : | 6847
Dodir dna 3 4 B3 78 o 1462
PoZar 2 6 % I3 i 122,532
Ostecenje vijka 7 5 o 33,7 155de [512996
Slagacka §t. 2 0,5 it 146 diiz 193
Ostalo 18 13 L3 133 losss 125 301
Ukupno: 100 100 / /

Izvor: Sastavio autor na osnovi istraZivanja

- Hulls, 1/10/83. To su: kvar stroja, sudar, udar, gubitak
sidra, nasukavanje, dodir dna, poZar, oSteCenje vijka,
slagaCka (Stivadorska) Steta i "ostalo". Rezultati
istraZivanja prikazani su u tablici 1. i na grafikonu 1.

Neki podaci iz tablice 1. stavljeni su u uzajamni odnos
1 uodnos s brojem brodova iz uzorka, na osnovi ¢ega su
dobiveni rezultati prikazani u tablici 2.

Evo nekih zakljucaka koji se namecu.

Prvo se moZe uociti da se od ukupno 183 pomorske
nezgode u kojima je osiguravatelj imao isplatiti nakna-
du, Cak 74 deklariraju kao kvar stroja, §to ¢ini 40%
ukupnog broja Steta. Znatno su rjede svrstane u kate-
goriju "ostalo", koje Cini 18% ukupnog broja Steta.
Zatim dolaze udar (12%), oStecCenje vijka (7%) i sudar
(6%). Ostale vrste Steta zastupljene su uglavnom pod-
jednako, s 2-5% ukupnog broja Steta.

Kad se analiza vrsta Steta proSiri na za njih isplacene
iznose, slika se donekle mijenja. Najskuplje su one od
nasukanja, s prosjekom od 375 000 USD po Steti. Nakon
toga, s polovicom tog iznosa, dolaze Stete od poZara,
zatim Stete nastale zbog dodira dna (s prosjekom od 107
000 USD), a na Cetvrtom su mjestu Stete zbog kvara na
stroju, s prosje¢nom naknadom od 92 000 USD po Steti.

Odstetne isplate zbog sudara, udara, oStecenja vijka
i "ostalih", Steta u prosjeku se kre¢u od 70 do 80 000
USD po $teti. NajniZi prosje¢ni iznosi (oko 30 000 USD)
isplaceni su za $tete od gubitka sidra i slagacke Stete.

Zanimljivo je da kroz promatrano razdoblje Stete od
kvara stroja i "ostale" Stete imaju iznimno negativno
kretanje (po broju $teta i isplacenim iznosima), napose
u posljednje dvije godine.

U razdoblju od 1991. do 1992. godine zabiljeZeno je
45% ukupnog broja $teta zbog kvara stroja. Istodobno
je isplaceno 67% ukupnih naknada za tu vrstu $teta iz
cijelog promatranog razdoblja. OCito je rijec o sve teZim
iskupljim havarijama stroja.

IstraZivanje je pokazalo da je prosje¢na starost brodu
na kojemu je nastao kvar stroja iznosila 14,02 godine.

Za Stete svrstane u kategoriju "ostalo" zanimljivo je
da se 70% njih odnosi na oSteCenje trupa zbog nevreme-
na. Sve isplate po toj osnovi izvr§ene su tijekom pos-
ljednje dvije promatrane godine, kad je naglo porastao
broj takvih Steta. Buduci da je teSko vjerovati kako su se
vremenske prilike u posljednje dvije godine tako bitno
pogorsale, ostaje sumnja da brodari pod plastom tako
deklariranog uzroka skrivaju prave razloge Stete.

Proizlazi, dakle, da se na 4 od 10 istraZenih vrsta Steta
(odnosno na kvar stroja, nasukanje, udar i "ostale") od-
nosi 78% ukupno isplacenih naknada.

Ako se ti podaci stave u odnos s ukupnim brojem
brodova koji su u promatranom razdoblju bili u plovidbi
(438), izlazi da je svaki Sesti brod pretrpio havariju stro-
ja,asvaki trinaesti Stetu kategoriziranu pod "ostalo". Na
dnu su takve ljestvice Stete od dodira dna i poZara, gdje
je Stetu pretrpio svaki 73. brod, a tek svaki 146. brod
imao je tzv. slagacku (Stivadorsku) Stetu.

AKko se, pak, iznosi isplacenih od Steta stave u odnos
s brojem brodova, dobiva se da osiguravatelj ve€ u startu
mora rac¢unatis prosje¢nim iznosom od 15 600 USD koji
¢e morati isplatiti po svakomu osiguranom brodu zbog
ocCekivanog kvara stroja, zatim 6 800 USD za vjerojatno
nasukanje, 5 300 USD za $tete kategorizirane pod "osta-
10"15 500 USD zbog sudara i udara brodova. Ostale vrste
Stete u ovom proraCunu sudjeluju s manjim iznosima.

Sve dosad izneseno pokazuje da su za osiguravatelja
najopasnije Stete uzrokovanje kvarom stroja. Zato one
zasluZuju posebni komentar.

Takve su Stete po isplacenom prosjeku na ¢etvrtomu
mjestu i Cetiri su puta manje od prosjeka isplacenih za
Stete od nasukanja, ali su zato najucestalije. IstraZivanje
je pokazalo da su po toj osnavi ukupno isplaceni najvisi
iznosi u odnosu prema ostalim vrstama Steta i kako za
svaki Sesti brod koji se uklapa u strukturu uzorka postoji
ozbiljna vjerojatnost da Ce pretrpjeti kvar stroja.

Razumije se da su takvo stanje uocili osiguravatelji.
Oni su 1993. godine, osim znatnog povecanja franSiza
uveli za viSe od 50% flote iz uzorka dodatne franSize za
kvar stroja (Machinery Damage Additional Deductible -
MDAD fransiza). ¥ Osiguravatelji ¢e se njima djelo-
micno za$tititi od takvih Steta. S druge strane, takva je
mjera vrlo nepovoljna za brodare jer e u svakoj takvoj
Steti morati sudjelovati s pozamasnim iznosima. Znatni
dio takvih Steta Ce, zbog ukupnih fransiza koje za neke
brodove dosezu i 100 000 USD, pasti samo na teret
brodaru.

Osiguravatelji su reagirali i na zamjetnu ucestalost
udara brodova. To se poglavito odnosi na udare u obalu
i lokove (prilikom ulaska u pojedine kanale ili u npr.
Velika jezera). Zbog sve ¢eSCih Steta te vrste, za brodove
koji plove prema Velikim jezerima takve su Stete jednos-
tavno iskljuCene iz osiguranja.

Osiguravatelji, dakle, ocito veC povla¢e konkretne
poteze kojima Stite svoje poslovne interese. Ako se opi-
sani trend nastavi, za oCekivati je daljnje zaoStravanje
uvjeta osiguranja. NajviSe Stete od toga imat Ce brodari.
Zato je prijeko potrebno da brodari aktiviraju raspo-
loZive snage kako bi utjecali na poboljSanje postojeceg
stanja. U suprotnom, propustanje akcija (preventivnih
mjera) imat e za njih vrlo teSke posljedice.

"NaSe more" 41(1-2)/94. 49



Niksa Ujevi¢: O pomorskim nezgodama u nasoj trgovackoj... (47-52)
Tablica 3.
Struktura pomorskih nezgoda flote iz uzorka za razdoblje od 1988. do 1992. godine
- prema uzrocima Steta u USD)
Uzrok Stete 1988. 1989. 1990. 1991. 1992. Ukupno
Br. Iznos Br. Iznos Br. Iznos Br. Iznos Br. Iznos Br. Iznos
Prirodna nepogoda - 95 493 2 24 952 6 339 422 12 1486273 9 651 060 31 2 597200
Ljudski faktor 8 400101 | 14 [821198| 10 [676086 | 14 [3294682] 13 [3039154] 59 [8 231221
Uzrok izvan broda 1 11227 3 174 084 2 421776 3 191 429 5 119665 | 14 | 918181
Skrivena mana 1 69 408 5 219982 8 517532 1 110596 | 6 484775 | 21 |1 402293
Dotrajalost 0 0 0 0 2 3802 1 0 1 0 4 3802
Nepoznat uzrok 0 0] o© &L 414 968 5 264 492 0 GES 679 460
Ostalo 2 132193 0 = 20 000 0 0] o o 3 152193
Neispravni uredaj 8 765 729 5 413 046 9 634816 | 14 | 849307 7 995422 | 43 |3 658320
Ukupno 22 [1474151] 29 [1653262] 41 [3028402] 50 [6196779] 41 |5290076| 183 |17642670
Uzrok Slete Prosjek po Steti uzroke Steta Sto su ih deklarirali vjeStaci osiguratelja, na
Prirodna nepogoda 83781 osnovi kojih su Stete i likvidirane - kao uzroci $teta uzete
Ljudski faktor 139512 u obzir ove mogucnosti: prirodna nepogoda, ljudski fak-
Uzrok izvan broda 65584 tor, izvanbrodski uzrok, skrivena mana, dotrajalost, ne-
Skrivena mana 66 776 poznat uzrok, neispravnost uredaja i "ostalo".
Dotrajalost 951 : s 2 S it 5
S el stanink 34933 Pprodno bi bilo u razmatranje ukljuciti i ratno djelo-
Ostalo 50 731 vanje kao uzrok Stete, ali buduci da u promatranom
Neispravni uredaaj 85077 razdoblju brodovi iz uzorka nisu pretrpjeli ni naplacivali
Ukupno 96 408 takvih Steta, ta je mogucnost ispustena.

Izvor: Sastavio autor na osnovi podataka prikupljenih
od osiguravatelja

4. Analiza pomorskih nezgoda prema
uzrocima Steta

Uzroke Steta istrazivali smo u sklopu rizika
pokrivenih po uvjetima L. T.C. u naoj praksi deviznog
kaska. Na taj su nacin - uz napomenu da smo uzimali

(47.00%)
Ljudski faktor

Istrazujuci 183 isplacene Stete u floti za razdoblje od
1988. do 1992. godine s glediSta njihovih uzroka, dosli
smo do rezultata prikazanih u tablici 3. i na grafikonu 2.

Neki podaci iz te tablice stavljeni su u uzajamni odnos
i u 0odnos s ukupnim brojem brodova koji su u proma-
tranom razdoblju bili u plovidbi. Rezultati su predoceni
u tablici 4.

Pokazuje se da su najCe$¢i uzrocnici Steta: ljudski
faktor, neispravnost uredaja, prirodna nepogoda i
skrivena mana.

(1500%)

Prirodna nepogoda

(1 .DO%) Ostalo

Uzrok izvan broda

(G.oez)
Skrivena mana (Bm%)(r_)@)

Dotrajalost

(2’] .OG%) Neispravnost uredaja

(4007%)

Nepoznat uzrok

Grafikon 2. Udio pojedinih uzroka Steta u ukupno isplacenim odstetama za brodove iz uzorka za razdoblje
od 1988. do 1992. godine
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Tablica 4.

Udio pojedinih uzroka u ukupnom broju i iznosu
Steta, te odnos broja Steta i isplacenih iznosa prema
ukupnom broju brodova iz uzorka za razdoblje
od 1988. do 1992. godine

Uzrok Stete Udio | Udio Broj Steta: Broj brodova:
u uizno- | broj brodova iznos §teta

broju | su (%) (USD)
(%)

Prirodna 17 15 dr=: 26 1= S208()

nepogoda

Ljudski faktor 32 47 15 14 1 52518793

Uzrok izvan 8 5 Jest 55 1: |209

broda

Skrivena mana 11 7 1 40 -2 3202

Dotrajalost 3 0 e 146 1 )

Nepoznat uzrok 4 4 ;s 110 1 i 1551

Neipsravni 23 21 = 19 TS g82

uredaj

Ostalo 2 1 158 219 d i 347

Ukupno 100 100 / /

Izvor: Sastavio autor na osnovi istraZivanja

Ljudski faktor deklarira se kao uzro¢nik svake trece
Stete. Taj podatak znatno se razlikuje od svjetskih poka-
zatelja koji taj uzrok deklariraju u pribliZzno 3/4 pomor-
skihnezgoda. Cudno je, zbog toga, §to su rezultati neseg
istraZivanja viSe nego dvostruko povoljniji od realnih
svjetskih prosjeka. Ipak, Cinjenica je da su u nasem
istraZivanju vjeStaci ljudski faktor u toj vrijednosti de-
Klarirali kao neposredni ili posredni uzroc¢ni nastalih
Steta.

Pracenje tijekom pojedinih godina pokazuje da taj
uzro¢nik po broju nastalih slu¢ajeva pokazuje relativno
stabilno kretanje, s tim §to su u posljednje dvije godine
znatno povecani prosjecni iznosi isplaceni za takvu
Stetu. U cijelom promatranom razdoblju tu je najveci
prosjek po Steti (140 000 USD). Tako se gotovo 50%
ukupno isplacenih iznosa odnosi na §tete uzrokovane
ljudskim faktorom.

Po broju Steta na drugomu mjestu su Stete uzroko-
vane neispravnos¢u uredaja. One s 21% sudjeluju u
ukupno isplacenim iznosima, a njihovo prosjek je 85 000
USD.

Na treCemu mjestu su $tete zbog prirodnih nepogoda
i na njih se odnosi 15% ukupnih isplata. Slijede $tete
uzrokovane skrivenom manom®, koje u ukupno
isplaenim iznosima sudjeluju se 7%. Za ta dva
uzrocnika prosjeci placanja po $teti krecu se od 66 000
do 84 000 USD.

Ostali uzroc¢nici zastupljeni su u mnogo manjoj mjeri.
Vrlo nizak iznos prosje¢ne tete zbog dotrajalosti proiz-
lazi iz Cinjenice da takve $tete nisu pokrivene po L.T.C,,
pa se naznaCeni izdaci odnose samo na ustanovljenje
visine i uzroka Stete, odnosno na troskove vjeStacenja.

Evo jo§ nekih zaklju¢aka koji se namecu.

Kao prvo, ocite su nelogi¢nosti vezane uz $tete kojima
je kao uzrok deklarirana skrivena mana. Prosje¢na sta-
rost broda za koji je ona istaknuta kao uzro¢nik Stete je
14,48 godina. Podatak je u najmanju ruku ¢udan, napose
kad se zna da je to nedostatak koji najcesce nastaje u

razdoblju gradnje broda. TeSko je vjerovati da bi se on
ocitavao nakon gotovo 15 godina eksploatacija. Skrive-
namanaregistrirana je izajedan brod star ¢ak 30 godina.

Sli¢no stanje utvrdeno je u Steta kojima je kao uzrok
deklarirana neispravnost uredaja. Prosje¢na starost
broda s takvom $tetom je 13,37 godina. Opravdano se
postavlja pitanje koje je to vremensko razdoblje kad
neispravnost uredaja prelazi u dotrajalostili u neki drugi
uzroCnik Stete.

Dalje, u osam slucajeva zabiljeZen je nepoznat uzrok
Stete. Po toj osnovi osiguravatelji su isplatitili 680 000
USD, odnosno prosje¢no 85 000 USD po svakoj tako
utvrdenoj Steti. I u tom se slucaju, poznavajuci
mogucnosti danasnje tehnike i tehnologije, mozZe po-
sumnjati u deklaraciju takva uzroka, ¢ini se da je mnogo
uputnije ustrajati na utvrdivanju stvarnih uzroka Steta i
pokusati na njih preventivno djelovati.

Sve izneseno pokazuje da u podrudju utvrdivanja uz-
roka Steta u deviznom kasko-osiguranju ima dosta
povrsnosti i nedosljednosti. Brodari od toga imaju vise
koristi, a osiguravatelji, o¢ito u nemalom broju
slucajeva, olako isplacuju neke Stete za koje je, najblaze
re¢eno, uzrok sumnjiv.

To je svakako podrucje u kojemu osiguravatelji sami
moraju, u svom i opfem interesu, poduzeti neke ozbi-
ljnije korake. Naime, teSko je ocekivati da ¢e brodari
imati interes da se postojece stanje (koje im ide u prilog)
promijeni.

IstraZivanje je pokazalo da je svaki ¢etrnaesti brod
pretrpio pomorsku nezgodu uzrokovanu ljudskim fak-
torom, svakom devetnaéstom bila je to neispravnost
uredaja, svakom dvadeset Sestom prirodna nepogoda, a
svakom Cetrdesetom skrivena mana.

Ukupno isplaceni iznosi po Stetama pokazuju da je
svaki osigurani brod vec u startu prosjec¢no opterecen s
gotovo 19 000 USD zbog $tete uzrokovane ljudskim
faktorom, s pola manjim iznosom zbog neispravnosti
uredaja i s oko 6 000 USD S§tete nastale prirodnom
nepogodom. Ostali uzro¢nici mnogo manje opterecuju
osiguravatelja u startu osiguranja.

Cini se da sve to jo§ jednom upucuje na potrebu
aktiviranja raspoloZivih snaga i mogucnosti kako bi se
smanjile pomorske nezgode izazvane ljudskim fakto-
rom, neispravnoscu uredaja i skrivenom manom.

5. ZAKLJUCAK

Analiza i sustavno pracenje Steta na brodovima pri-
jeko je potrebno i zanimljivo za sve sudionike koji se
pojavljuju u lancu pomorskoga gospodarstva. Pritom,
financijski su najzainteresiraniji brodari (kao osigurani-
ci) i osiguravatelji brodova. Brodarima bi pracenje uzro-
ka i visina nastalih Steta trebali posluZiti za preventivno
djelovanje i zaStitu ljudi i imovine, dok se interes osigu-
ravatelja ogleda u mjerama za prevenciju Steta, alii u
prilagodbi uvjetima osiguranja.

Stete koje nastaju na brodovima hrvatske meduna-
rodne pomorske teretne flote vrlo su velike. Iz tih raz-
loga potrebna je suradnja svih subjekata i njihovo
zajedniCko djelovanje na prevenciju i smanjenje Steta.
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IstraZivanje je pokazalo da se na kvarove stroja, na-
sukanja, udare i "ostale" Stete - kao vrste §teta - odnosi
78% ukupno isplacenih naknada. Istodobno na ljudski
faktor, neispravnost uredaja i prirodne nepogode - kao
uzroke Steta - odnosi se 83% svih isplacenih naknada.

Buduci da se opravdano mozZe sumnjati u deklaraciju
nekih vrsta i uzroka pomorskih nezgoda, ¢ini se da je
uputno ustrajati na utvrdivanju stvarnih uzroka $teta i
pokusati na njih preventivno djelovati. Sigurno je da su
sva nastojanja usmjerena na prevenciju ili smanjenje
pomorskih nezgoda i negativnih posljedica koje iz njih
proizlaze - gospodarski korisna i opravdana.
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BILJESKE

ly praksi deviznog kasko-osiguranja brodova to se naziva osiguranje
"trupa i stroja", engl. "Hull & Machinery"- H & M.

% Podaci su dobiveni iz: "Stanje flote pomorskog brodarstva Jugoslavije
(za 1988. do 1990. godinu) i "Stanje hrvatske trgovacke mornarice”,
Mare nostrum, Zagreb (za 1991.-1992. godinu).

3 Ibidem

‘u istraZivanje nisu ukljuceni tankeri. Buduéi da su to brodovi s
izrazitim posebnostima u konstrukciji, a time su specifiéni i u sustavu
osiguranja pomorskih brodova, oni mogu biti predmetom nekoga dru-
gog sli¢nog istraZivanja.

Rukopis primljen: 13. 2. 1994.

5 "Institute Machinery Damage Additional Deductible Clause" je sa-
mostalna institutna klauzula koja se primjenjuje uz I.T.C. 1983. Ona se
ne primjenjuje obvezno, ve¢ samo onda kad za to ima opravdanih
razloga (npr. kad brod ima lo§ rezultat osiguranja).

¢ Prema uvjetima L.T.C. Hulls 1/10/83 pokrivene su samo §tetne pos-
liedice skrivene mane. Stete na dijelu trupa ili stroja na kojima se
skrivena mana pokazala nisu naknadive iz osiguranja.

ON MARINE CASUALTIES IN OUR MERCHANT
NAVY FLEET

Summary

Marine casualties are specific parts of the system of
marine insurance. The research which was carried out on
the Croatian Cargo Fleet has shown that according to the
types of the damage the most frequent accidents at sea are
engine breakdowns, hitting, propeller damages and colli-
sions. At the same time the human factor has been most
Jrequently declared to be the cause, as well as improper
machinery. adverse weather and interent vice. Suspicous
declaration of some types and causes of damages make it
advisable to persist in establishing real causes of the dam-
age besides the attempt of preventive action. This paper
points out the importance of systematic and continued
observation and investigation of the causes and incidence
of marine casualties.

Not adequate attention seems to be paid to this problem
in Croatia.
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