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Sazetak

Autor opisuje luku Molunat i njezino znacenje s pomor-
skog 1 gospodarskog stajalista u prosiosti, sadasnjosti 1
buducnosti. Tako govori o ranom naselju i njegovom povi-
Jesnom 1 strateskom znacenju u srednjem vijeku, kad je
dosao u sastav Dubrovacke Republike. Daje kratke podatke
o razvoju myjesta (naseljavanju 1 povezivanju s magistralnim
putovima u zaledu pred 100 godina). Osobito se osvrce na
razvoj myjesta u posijednja dva desetljeca. Vidi razvoj Mo-
lunta u perspektivi kao pravi lucki 1 trgovacki malf grad sa
svom potrebitom infrastrukturom.

Molunat je najjugoisto¢nija luka Hrvatske i zapravo
je jedina luka izmedu Cavtata i Boke Kotorske.

Molunat, koji leZi na morskoj obali, razdvojen je na
dvije uvale, na “Gornji Molunat™ ili “Gornje more” i
“Donji (Veliki) Molunat" ili "Donje more".

Ispred Gornjeg Molunta nalaze se dva otocica:
Veliki $kolj ili Supetri¢ i mali $kolj ili otok Molunat.

Ti su oto¢i¢i nekad bili vlasni§tvo Mrkanjsko.tre-
binjske biskupije, a poslije su presli u vlasnistvo Dub-
rovacke biskupije.

Na podrué¢ju Molunta ima vi§e materijalnih tragova
starijeg Zzivota koji govore o njegovoj ranijoj
naseljenosti (Grka i Rimljana). Da je tu od davnine
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cvao Zivot, potvrduju nadeni spomenici (Zare, komadi
mramora, cigle, nov¢iéi, dijelovi mozaika, rimsko ku-
paliste) kao i dijelovi - ru§evine nekih gradevina zi-
danih u kre¢ (“Mirine”).

Naziv Molunat najvjerojatnije je izveden od grcke
rije¢i molos, §to znadi luka, uvala, pristaniSte (M. Med-
ini).

Od daleke proslosti do skorih dana, ploveci Jadran-
skim morem za vrijeme nevremena, ovdje su pomorci
nalazili svoje skloniSte i utoCiSte. Starije lokalno
stanovni§tvo tako se prisjeca da se ovdje za nevremena
znalo nadi i do Cetrdeset brodica.

Krajem XIV. stolje¢a spominju se dva Molunta:
gradi¢ s pristani§tem i otok prema njemu ili na “onom
mjestu gdje Vitaljina grani¢i s Konavlima™.

Prilikom kupnje Konavala i Molunat je potpao pod
Dubrovacku Republiku. Koncem mjeseca srpnja 1423.
dubrovacko Veliko i Malo vije¢e odluciSe darovati
otoke Mrkansko-trebinjskoj biskupiji, a za uzvrat Dub-
rov¢ani dobiSe pravo od Vatikana da predlazu trebin-
jske biskupe Rimu na potvrdu. U prvoj polovici XV.
stoljeca, za vrijeme epidemije kuge, u Moluntu je bilo
skloniSte za oboljele od kuge. Molunat je takoder
sluzio i kao karantena za brodove koji su dolazili iz
okuZenih luka.

Dubrovacka Republika je stalno bila izloZena upadu
banda iz zaleda koje u u raznim prilikama pljackale i
ubijale. Da bi se §to bolje osigurali od neprijatelja iz
zaleda, podigose oko 1430. godine od jedne do druge
moluntske uvale kameni zid dug oko 500 m, a visok

1 M. Medini: Dubrovacke starine - misli da ime Molunat ipak podsje¢a na prve stanovnike koji su najvjerojatnije bili Grei. U
starijim spisima se naziva Molonta, a u srednjem vijeku Maluntum i Malontum, a hrvatski Molunat. M. Medini pretpostavlja da

je Molunat “propao negdje u IX. vijeku kad i Cavtat”.
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Slika 1. Luka Molunat
Figure 1. Molunat port

oko 4 midebeo 1,20 m. Na zidu su s unutarnje strane
bile izgradene tvrdavice i puskarnice.

U slu¢aju opasnosti stanovni§tvo bi se iz okolnih
sela moralo povucéi na zasti¢eni poluotok. Taj kameni
zid odvajao je poluotok Molunta od kopna. Taj poluo-
tok, i danas zvani Gora, Dubrov€ani u svojim
dokumentima nazivaju Crna gora (montenegro) zbog
Sumovitosti i osebujne mediteranske vegetacije. Inace,
izgleda da taj poluotok nikad nije bio naseljen i do
danas nisu nadeni tragovi znatnijih gradevina.

Dakle, Molunat je u to doba imao prvorazredni
strate$ko-obrambeni poloZaj, $tite¢i Dubrovacku Re-
publiku ne samo s mora od Venecije i drugih gusarskih
pljatkasa, nego najcesce s kopna, i to od Turaka, koji
su bili u zaledu. Turski car zato naredi Dubrov¢anima
ve¢ 1473. godine da imaju porusiti “utvrdenje na Mo-
luntu”, a §to su oni, iako djelomi¢no, i uéinili.

Prakti¢ki tijekom cijeloga srednjeg vijeka u Mo-
luntu se ne podiZzu stambene kuce pa sve do pocCetka
XIX: stoljeca. Propa$¢u Dubrovacke Republike prilike
se naglo mijenjaju. Najprije dolazi francuska oku-
pacija, koja kratko traje, tako da nije ni bilo vremena
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da ostvari veci utjecaj. Po odlasku Francuza sve nase
krajeve preuzima Austro-Ugarska, koja postupno
donosi mnoge novine u cijelu Dalmaciju, pa tako i u
Konavle. Austrougarska vlast najprije se strateski
uc¢vrséuje na jugoistoénim granicama carstva, ali uz to
nastaje i gospodarski prosperitet. Kroz Konavle se
izgraduje za ono doba moderna cesta, koja ide do Boke
kotorske.

Molunat se tako pribliZzuje ondasnjoj magistrali ili,
kako su ga zvali, “carskom drumu”. Tako sredinom
XIX. stolje¢a podizu se u Moluntu prve tri kuce: jedna
za luCkog Cuvara (kapetana), kasarna za finance s
bunarom za vodu i jedna privatna (1854) obiteljska
kuca, u kojoj se nastanjuje s obitelji zemljoradnik iz
Plo¢ica (Be¢ir). a koji je bio zaduZen da obraduje
biskupsko imanje na Velikom otoku ($kolju).

Godine 1900. prolazi i Zeljeznica kroz Konavle
takoder za Boku kotorsku. Samo nekoliko godina
nakon toga Molunat se povezuje kolnim putem dugim
8 km, sa Zeljeznickom postajom u PloCicama i s
nazna¢enim carskim putem. Tako je Molunat prvi put
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u svojoj povijesti i za navijek povezan preko modernih
prometnica (Zeljeznica i kolni put) sa zaledem.

U doba austrijske vlasti u prvom desetljecu ovog
stolje¢a u Gornjem moru (uvali) Molunta izgradeno je
i prvo suvremeno pristaniste (riva) za brodice srednje
veli¢ine u ono doba, kao $to su trabakule, bracere,
Skune i dr. Takoder je do pristaniSta dovedena i cesta,
koja je tako povezivala pristaniSte u Moluntu sa
zeljezniCkom postajom u Plo¢icama.

Ta zidana riva, koja i danas, nakon gotovo stotinu
godina, postoji u svom izvornom obliku, izdrzavsi sve
udare juga i ratne strahote, prostire se u pravcu
sjeveroistok-jugozapad u duzini od 35 m.

Gospodarstvo i gospodarski razvoj

Economy and the development of economy

Buduc¢i da je Molunat, kao i njegova okolica, Su-
movit, oduvijek su se Sume iskoriStavale kao drvo za
ogriev, a veéim dijelom kao materijal za loZenje
(kla¢ina), jer je vapno nekad bilo (dok nije bilo ce-
menta) na visokoj cijeni i sluZilo je kao osnovni vezivni
materijal u graditeljstvu. Mnoge obitelji bile su, tako
re¢i, specijalizirane za proizvodnju vapna. Od toga su
Zivjela ¢ak i Citava sela, jer je za sjeCu Sume, prenoSenje
drva i gradnju klacina trebalo mnogo radne snage.
Dakle, ta, iako primitivna, industrija u ono doba
znadila je mnogo. Zato i danas u okolici Molunta,
posebno uz more, u stijenama nalazimo porusene i
zatrpane kla¢ine. One su se zidale ba$ u stijenama uz
more jer je tako bio lak§im ukrcaj na brodice, u to doba
jedino prikladno prijevozno sredstvo. K/ak se odvozio
najviSe prema Dubrovniku, ali i u ostala mjesta Dal-
macije i Boke kotorske; k/ak iz Molunta bio je vrlo
kvalitetan i po tome na glasu. ;

Sje¢om $ume za klacine i ogrjev ostajale su velike
povrsine golog tla na kojem se djelomi¢no napasala
stoka, a na boljim se povr§inama sadio i buhac.

Buha¢ je u drugoj polovici XIX. stoljeca i u prvoj
polovici XX. stoljec¢a bio vrlo traZeni artikl na svjet-
skom trzi$tu, kao dobro insekticidno sredstvo sve do
pojave DDT-praska.

Bolje parcele zemljiSta, one ravnije s pitomijom i
dubljom zemljom sluZile su za sadnju juZnih kultura
(smokva, loza, maslina i dr.). Na takvim povrSinama
nastajale su tijekom godina bujne “maslinate” i
“lazine” zaSti¢ene visokim medama.

Razvitak poljodjelstva u Moluntu uvjetovao je da su
se nakon 1876. godine pocele doseljavati na svoj pos-
jed pojedine obitelji iz okolnih sela (Purini¢i, Vi§-njic¢i
1 Mikuliéi).

Druga skupina doseljenika bila je prakticki bez
doma i imanja, pa su se odlucili za ribolov. Uvale u
Moluntu i okolno more oduvijek su bili izuzetno bogati

kvalitetnom ribom. Ribarenje postaje ubrzo unosan
obrt, koji sluzi za prehranu i obitelji i lokalnog te
okolnog stanovni§tva, a osobito za prodaju u Dub-
rovniku i Boki kotorskoj.

Formiranjem i razvitkom ovog malog sela u
uvalama Molunta pokazala se potreba da se locira
groblje i izgradi crkvica pocetkom XX. stoljeca, koja
bi posvecéena zaStitniku pomoraca i putnika sv. Nikoli.

U posljednja dva desetljeca ovog stoljeca naglo se
razvija i treCa gospodarska grana, a to je turizam,
Podizu se turisti¢ka naselja-kampovi, a uz njih cvate i
domaca radinost, tj. iznajmljivanje soba i prehrana
gostiju. Dok je na pocetku ovog stoljeca (1901) u
Moluntu bilo svega osam naseljenih kuca (obitelji),
danas je tu viSe od 80 stambenih objekata, vecim
dijelom vikendica.

Molunat je 1974. godine dobio novu modernu as-
faltnu cestu i tako postao povezan sa zaledem preko
Jadranske ceste. Uspostavljen je i redoviti autobuski
prijevoz do Dubrovnika (vise puta dnevno).

Nedostatak izvorske, Zive vode bio je oduvijek
glavna zapreka brZzem razvoju i naseljavanju. Ovaj
siromaSni i slabo napudeni kraj nije sam mogao
poduzeti takav pothvat jer za to nije imao financijske
modi.

Molunat u bliskoj proslosti
Molunat in recent history

Turisti¢ka groznica koja je posljednjih desetljeca
trgla iz mrtvila mnoga mala mjesta, pa i Citave regije,
zahvatila je i Molunat, pa on postaje sve vaznijiiutom
pogledu. U tom cilju on dobiva:

a) ve¢ spomenutu asfaltnu cestu u duZini od 8 km, koja
ga povezuje s Jadranskom cestom na pravcu Dub-
rovnik-Boka kotorska. Tako je definitivno vezan i sa
zraénom lukom u Cilipima;

b) redovitu autobusnu liniju koja prolazi svim selima
donjih Konavala i do Cavtata i Dubrovnika, pa Molu-
nat postaje najudaljenije gospodarsko srediSte jugois-
to¢no od Dubrovnika;

¢) osnovnu §kolu od 1940. godine zbog porasta skolske
djece; ‘

d) elektri¢nu struju godine 1962;

e) postanski ured 1984. godine, koji u pocetku radi
sezonski, a poslije i stalno; pri posti je otvorena i
mjenjacnica novca,

f) sluzbu telekomunikacija ve¢ od 1985. godine, kad
svako kucanstvo dobiva vezu sa cijelim svijetom;

g) odasilja¢ na brdu Resnici radi pracenja TV-pro-
grama,

h) paralelno s razvitkom mjesta i ostale pratece djelat-
nosti, pa tako i trgova¢ku mreZu, a zatim samoposlugu,
dva restorana (Neptun i Posejdon), ureduje se mjesno
kupaliste, asfaltiraju se prilazi pojedinim kuc¢anstvima,
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uvodi se javna rasvjeta, otvara se priru¢na trznica (za
ribu i ostale poljoprivredne proizvode) i trafika. De-
vedesetih godina u Moluntu za vrijeme ljetne sezone
radi desetak kampova s viSe stotina turista.

Kad se sve ima u vidu, onda se slobodno moZze reci
da je Molunat napravio izvanredan skok u svom raz-
voju u relativno kratkom vremenu.

Molunat u suvremenoj Hrvatskoj
Molunat in contemporary Croatia

Dovodenjem izvorske vode suvremenim vodovo-
dom s izvora konavoske Ljute otvaraju se neslucene
mogucnosti za daljnji razvoj i procvat Molunta, koji
ima izvanredni zemljopisni poloZaj i povoljne klimat-
ske uvjete. Konfiguracija terena je takva da postoje svi
uvjeti i za razvoj pravog maloga grada sa svom grad-
skom infrastrukturom. Tako su u neposrednoj blizini
napucena sela: Purini¢i, Vi$nji¢i, Vitaljina, a s druge
strane Plocice, Mikuliéi i Poljice. Sva su ta sela na
udaljenosti od 5 do 8 km, pa mogu biti idealna za razvoj
seoskog turizma.

Stanovni$tvo tih sela imalo bi mogucnosti stalnog
zaposlenja, pa bi i obnavljalo svoje domove i sela ne
bi ostala pusta. Blizina i bogatstvo Konavala s poljo-
privrednim proizvodima mogu hraniti srednje veliki
grad; poznato je da u Konavlima uspijevaju sve kulture
i juzne i Kontinentalne. Takoder je poznato da u
Konavlima mogu biti na istoj zemlji najmanje dva, a
ponekad i tri roda u jednoj godini.

Luke Molunta, osobito zapadna uvala pruZaju
idealne moguénosti za razvoj nautickih lucica. Uz
za§titu od juznih vjetrova i od bure, nikada nema mraza
ni magle, a insolacija je tako re¢i preko cijele godine s
cca 300 suncanih dana. Prilaz obali moguc je s vise
strana. A na obali se mogu razviti sve djelatnosti i
objekti za moderni Yahting-turizam (voda, gorivo,
usluzne radionice, skladista, ducani i dr.).

Sve to je interesantno jer se luka i mjesto Molunat
nalaze na krajnjem dijelu hrvatskog mora, i to je prva
hrvatska luka i mjesto po dolasku iz Otranta.

Razvoj mjesta ne bi ugrozio ribarstvo, ve¢ bi ga,
dapace, unaprijedilo; riba bi bila jo§ viSe traZena, a
ribari bi imali suvremena skladis$ta i moguc¢nost ser-
visiranja svojih brodica i opreme.

Progirenjem postojeceg pristaniSta bio bi omogucen

Rukopis primljen:18.4.1995.

pristup ve¢im brodovima za putnicki, ali i teretni
promet. Dakako da bi uz gospodarski razvoj bila potre-
bita i pograni¢na policija, carinska sluzba i lucki pilot
(kapetan).

Tako bi luka Molunat imala stalni i Zivi promet.
Suvisno je isticati da su svuda i uvijek i u svijetu luke
bile prve kolijevke Zivota, koje su zracile na blizu i
daljnju okolicu.

Povezivanjem dobrom cestom sela Vitaljine (s oko
80 domova) s Moluntom nastao bi prosperitet i u
Vitaljini, koja prakti¢ki, kao pograni¢no mjesto, nema
nikakva izlaza u svijet.

Valja se nadati da ¢e u skoroj buducnosti luka
Molunat postati privla¢na Zivotopisna ribarska i put-
nicka luka, a mjesto atraktivno za sve turiste koji traZe
fizi¢ku i psihi¢ku rekreaciju. Tako bi najjuzniji dio
hrvatske postao bogatiji za jo§ jednu gospodarsku i
turisti¢ku luku i mjesto. 1
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THE IMPORTANCE OF THE PORT OF
MOLUNAT CONSIDERING MARITIME
AND ECONOMIC POINT OF VIEW
(Past, Present and Future)

Summary

The author is elaborating the port of Molunat and its
maritime and economical importance through history, as
well as in the present time and future. He covers the early
settlement and its historical and strategical significance in
the Middle Ages when it becomes incorporated in Dub-
rovnik Republic. Some data on ifs development are given
(settling, connection to the major hinterland roads 100 years
ago) particularly that of the last two decades. The author also
foresees Molunat as an important tourist small town with all
the necessary facilities.

64 ""Nase more" 42(1-2)/95.





