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UGOVOR O TIME CHARTERU I UGOVOR O ZAKUPU BRODA

TE NJIHOV MEDUSOBNI ODNOS
TIME CHARTER AND DEMISE CHARTER PARTY AND THEIR
INTERRELATIONSHIP

Sazetak

U tijeku razvoja pomorstva u pravnoj teoriji mijenjala su
se stajalista s obzirom na pravnu prirodu ugovora o 1sk-
oristavanju brodova. U pocetku, kao jedan od bitnih cle-
menata takvih ugovora, isticano je fizicko iskoristavanje
broda, odnosno brodskog prostora, pa su najcesce proma-
trani kao ugovori o zakupu. Poslije se fo shvacanje napusia,
pa se danas najveci broj tth ugovora smatra ugovorima o
djelu. Bududi da medu ugovorima o 1skorstavanju pomor-
skih brodova po svojem znacaju brodarski ugovorna vrijeme
za cijeli brod - time charter, zauzima posebno myesto, u ovorn
Je radu, u najkracim crtama, obraden taj ugovor i ugovor o
zakupu broda zbog njihove medusobne slicnosti. Imajudi u
vidu da u praksi cesto dolazi do konfuzije 1 mijesanja tih
dvaju ugovora, u radu _je posebno poklonjena paznja razli-
kama medu njima.

U samom pocetku razvoja plovidbe kao gospodar-
ske djelatnosti, funkcije brodovlasnika, zapovjednika
i vlasnika tereta bile su sjedinjene u jednoj osobi.
Poslije, razvoj pomorskog prava i uopce pomorstva
dovodi do razdvajanja tih funkcija, pa s obzirom na to
dolazi i do normiranja odgovaraju¢ih odnosa. Razvi-
jaju se novi nadini iskoriStavanja broda, osobito u
gospodarskoj plovidbi, a posebno u prijevozu. Kao
rezultat toga nastaju razni tipovi sadasnjih brodarskih
ugovora u kojima se ponajvise vodi racuna o tome tko
preuzima obveze, odnosno tko je posjednik broda, a to
znadi: u prvi plan se postavlja stvarno raspolaganje
brodom, posjedovanje broda, a ne njegovo vlasnistvo.
Posjednik_broda, u ovom slucaju, poistovjecuje se s
brodaroml, tj. brodar je subjekt plovidbenog pothvata.
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Pomorski fakultet Dubrovnik
Dubrovnik
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Review

Dakle, brodar dolazi u prvi plan, a brodovlasnik se
zapostavlja ako on nije ujedno i brodar.

Nova shvacanja pogodovala su razvoju isk-
oriStavanja pomorskih brodova, pa se u pomorskoj
praksi stvara viSe vrsta ugovornih oblika kod nas
poznatih pod nazivom “ugovori o iskori§tavanju po-
morskih brodova”. Danas je napu$teno shvacanje
prema kojem se pomorski brodovi ekonomski isk-
oriStavaju na osnovi jednoga, osnovnog ugovornog
odnosa. Pomorskopravna znanost danas prihvaca Cin-
jenicu da se radi o vi§e posebnih ugovora; doduse
medusobno sli¢nih, ali i razli¢itih, pa je prihvaceno
stajaliSte da je opravdano te ugovore izdvojiti i pose-
bno zakonodavno regulirati. Naravno, u tijeku razvoja
pomorstva, u pravnoj teoriji mijenjali su se i stavovi s
obzirom na pravnu prirodu ugovora o iskoriStavanju
pomorskih brodova. U pocetku, kao jedan od bitnih
elemenata takvih ugovora, isticano je fizicko isk-
oriStavanje broda, odnosno brodskog prostora, pa su
obi¢no, ili najéeS¢e oni promatrani kao ugovori o
zakupu. Poslije se to shvacanje napusta i danas se
najveci broj tih ugovora smatra ugovorima o djelu, s
tim §to je takoder zadrZan, i pravno razraden i defini-
ran, pomorskopravni zakup broda.

Nasa pravna teorija pravi razliku izmedu ugovora o
djelu i ugoyora o zakupu, pa, polazeci s tog stajaliSta,
na§ Zakon” sve ugovore o iskori§tavanju pomorskih
brodova dijeli na dvije osnovne vrste: ugovore o po-
morskom plovidbenom poslu (Jocatio operis) i ugovore
o zakupu broda (Jocatio rei). Pod ugovorima o pomor-
skim plovidbenim poslovima podrazumijevaju se ugo-
vori 0 prijevozu stvari morem, ugovori o prijevozu
putnika, ugovori o tegljenju ili potiskivanju morem i
ugovori koji se odnose na druge plovidbene poslove.
U pomorskim plovidbenim poslovima najvaZniji su
ugovori o prijevozu stvari morem, pa s obzirom na to
zakonodavac tim ugovorima posvecuje posebnu
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odredbu u kojoj istie “da se ugovorom o prijevozu
stvari brodar obvezuje prevesti stvari brodom, a
naruditelj prijevoza platiti vozarinu”. Iz toga proizlazi
da se ugovor odnosi na prijevoz brodom, tj. da je rije¢
o plovidbenom poslu i da ugovor mora biti naplatan.
Ukoliko ugovor nije naplatan, odnosno ako je to
besplatni prijevoz, u tom se slu¢aju ne bi primjenjivale
odredbe Zakona_o prijevozu stvari, ve¢ opca nacela
obveznog prava.

Ugovori o prijevozu stvari morem dijele se u dvije
osnovne skupine: brodarske ugovore i vozarske ugo-
vore. Kod brodarskih ugovora glavni predmet
ugovaranja je brod, tj, ugovara se prijevoz stvari
odredenim brodom, odnosno brodskim prostorom.
Medutim, kod vozarskih ugovora osnova ugovaranja
je prijevoz tereta bilo kojim brodom, dakle umjesto
ugovorenoga brodskog prostora bitno je da se preveze
teret bilo kojim brodom, tj. teret je bitan element ugo-
vora.

U svakom slu&aju bitna karakteristika ovih ugovora
je identi¢na, naime, i kod brodarskih i kod vozarskih
ugovora prevozi se odredeni teret, a razlika je, kako
smo ve¢ obrazloZili, u tome da se kod prvih ugovara
brod, a kod drugih prijevoz pojedinih stvari bez obzira
na to kojim ¢e se brodom one prevesti. Ovdje treba
napomenuti da se jednim brodom prijevoz stvari moZe
obaviti na osnovi brodarskog ugovora, tj. razmjernim
dijelom broda ili odredenim brodskim prostorom, a
ujedno i na osnovi vozarskog ugovora.

Postojanje brodarskog ugovora ne veZe se s
ugovaranjem cijelog broda, pa se s obzirom na to
brodarski ugovori mogu zakljudivati za cijeli brod, za
njegov razmjerni dio i za odredeni brodski prostor.

Brodarski ugovori glede trajanja ugovora mogu se
zakljudivati za jedno ili viSe putovanja (“brodarski
ugovor na putovanje” - engl. voyage charter) ili na
odredeno vrijeme (“brodarski ugovor na vrijeme” -
eng. time charter). Bitna razlika izmedu tih ugovora
ogleda se u tome §to kod prvih ugovor traje onoliko
vremena koliko je potrebno da se zavrsi ugovoreno
putovanje ili viSe ugovorenih putovanja, a kod ugovora
na vrijeme trajanje ugovora utvrdeno je unaprijed
samim ugovorom. Dakle, kod brodarskog ugovora na
putovanje relevantno je ugovoreno putovanje ili vise
njih, a ne trajanje samih putovanja, iako u praksi ugo-
vorom moZe biti odredeno putovanje i njegovo tra-
janje, Kod brodarskog ugovora na vrijeme narucitelj se
koristi ugovorenim brodom za obavljanje pojedinih
putovanja, naravno za vrijeme trajanja ugovora, $to
znadi da je kod tih ugovora relevantno ugovoreno
vrijeme, a ne broj putovanja u tom vremenu.

Slobodno se moZe re¢i da je jedan od osnovnih
oblika ugovora o iskori§tavanju pomorskih brodova
brodarski ugovor na vrijeme, koji se u praksi obi¢no
zakljucuje za cijeli brod, a u svjetskoj je pomorskoj
praksi poznat pod nazivom time charter. Naziv je tali-
janskog porijekla i potje¢e od naziva carta partita za
pismeni dokument sastavljen na jednom listu papira i

dva istovjetna teksta, po jedan za vlasnika broda i
naruéitelja prijevoza.

Medutim, buduéi da su u svijetu u uporabi oblici
brodarskih ugovora na engleskom jeziku, to smo i mi
za ove ugovore prihvatili engleski naziv charter-ugo-
vori, pa se taj naziv u svakodnevnom poslovnom jeziku
udomacdio.

Englesko pravo poznaje tri vrste tih ugovora: “char-
ter by demisé’, ““time charter’ i ““voyage charter’, dok je
pomorsko-vozarski ugovor poznat pod nazivom “Bil/
od Lading contract’.

Time charter 1 voyage charter u hrvatskom pravu
odgovaraju brodarskim ugovorima, i to prvi brodar-
skom ugovoru na vrijeme za cijeli brod, a drugi bro-
darskom ugovoru na putovanje dok je charter by demise
ugovor o zakupu.

U pravnoj teoriji razli¢ita su misljenja o pitanju
pojma brodarskog ugovora na vrijeme za cijeli brod -
time chartera. Neki smatraju da se &me charter ne moze
svrstati u prijevozne ugovore, odnosno da nije ugovor
o prijevozu bez obzira na to §to se na osnovi njega
posredno obavlja prijevoz. To gledite temelji se na
injenici da se njegovim odredbama ne regulira iz-
vrienje prijevoza ve¢ odnosi glede brodareva davanja
broda na raspolaganja naru¢itelju i medusobna prava i
obveze u vezi s tim kori§¢enjem broda za vrijeme
trajanja ugovora. U pro$losti #ime charter je smatran
ugovorom o zakupu broda. Takvo stajaliSte zauzima i
danas odredeni broj zemalja. Medutim, danas se u
gotovo svim vode¢im pomorskim zemljama svijeta
ugovor o fime charteru smatra ugovorom o djelu. Istina,
kad je rije¢ o djelu razli¢ita su mi§ljenja. Neki smatraju
da se radi o izvrSenju djela plovidbe (talijansko pravo),
a drugi stoje na stajaliStu da je to izvrSenje prijevoza.
To stajalite zauzima i nasa pravna teorija. Tako pro-
fesor JakaSa konstatira da brodarski ugovor na vrijeme
za cijeli brod ima sljedece bitne karakteristike: “a)to je
ugovor o prijevozu; b) zakljucuje se izmedu brodara i
naruditelja; c¢) zakljuuje se na odredeno vrijeme; d)
zapovjednik broda duZan je izvrSavati naloge
naruditelja u granicama ugovora i prema namjeni
broda; €) brodar ne odgovara naruditelju za obveze §to
ih je zapovjednik broda preuzeo u izvrienju posebnih
naloga narucitelja; f) s obzirom na to $to je to ugovor
o prijevozu stvari, brodar ne odgovara za Stetu nastalu
zbog radnji ili propusta zapovjednika broda i dgugih
¢lanova posade u plovidbi i rukovanju brodom".

VaZno je napomenuti da se ta dva gledista bitno
razlikuju. Naime, ukoliko bi se prihvatilo stajaliSte da
brodar izvr§ava samo djelo plovidbe, onda on prakticki
ne bi imao funkciju prijevoznika, ve¢ bi ta funkcija
presla na narulitelja, pa bi brodar u tom sluCaju
odgovarao samo za spobnost broda za plovidbu, a
odgovornost za izvrSenje prijevoza tereta leZala bi na
prijevozniku, odnosno, ako je izdana teretnica,
odgovarao bi izdavatelj teretnice. Medutim, praksa
svih ostalih zemalja smatra (za razliku od shvacanja
talijanskog prava) nelogi¢nim da brodar moZe
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obavljati samo djelo plovidbe jer je notorna ¢injenica
da obveza izvr§enja prijevoza ostaje na brodaru s obz-
irom na to da su kod ugovora o time charteru zapovijed-
nik broda i posada broda u sluzbi brodara. Dakle,
brodar ne nudi samo djelo plovidbe ve¢ djelo stru¢nog
i profesionalnog izvrSenja prijevoza.

Tocno je da odredbe ugovora o #ime charteruupucéuju
na razmi$ljanje je li rije¢ o ugovoru o zakupu ili je to
doista ugovor na vrijeme za cijeli brod. Ipak, i teorija
1 praksa potvrduje da se ugovor na vrijeme za cijeli
brod - #me charter - ima smatrati ugovorom o pri-
jevozu, §to je sistematizacijom naSeg prava i pri-
hvaceno. U svakom slu¢aju, neCemo pogrijesiti ako
kazemo da je #me charter takav ugovor kojim brodar
stavlja brod na raspolaganje naruditelju, i to za
odredeni vremenski period, s tim §to naruditelj u tom
vremenu ima pravo brod iskori§tavati za svoj racun,
naravno u granicama ugovorenih obveza.” Za to vri-
jeme, odnosno za vrijeme trajanja ugovora, naruditelj
je duzan osim plac¢anja ugovorene vozarine opskrblji-
vati brod o svom trosku pogonskim gorivom i maz-
ivom, vodom potrebnom za pogonske strojeve broda i
druge strojne uredaje broda, te placati lucke i plovid-
bene naknade. Nasuprot tomu, brodar je duzan da brod
preda sposoban za plovidbu i da se za vrijeme trajanje
ugovora stara da zapovjednik broda zajedno s posadom
izvrSavaju naloge naruditelja, u granicama ugovora i
prema namjeni broda, te da vodi racuna o tome da se
plovidbeni pothvat uspje$no obavi.

Primjenjujuéi odredbu ugovora na vrijeme za cijeli
brod kojom je narulitelj ovlaSten izdavati naloge
zapovjedniku broda u granicama ugovora i prema
namjeni broda, naruditelj ne moZze odrediti putovanje
koje bi izloZilo brod ili posadu opasnosti §to se u
vrijeme zakljuenja ugovora nije mogla predvidjeti,
kao ni putovanje za koje se ne moze ocekivati da se
obavi bez znatnijeg prekoraenja vremena zak-
lju¢enoga u ugovoru. Kad ve¢ govorimo o prek-
oracenju vremena za koje je ugovor zakljucen valja
napomenuti da je u prekoracenju vremena reisporuke
broda narucitelj duZzan za vrijeme prekoracenja isplatiti
brodaru dvostruku vozarinu, s obzirom na to da je to
naSim Zakonom propisano. Doduse, u drugim zem-
ljama ta praksa nije uobicajena, pa je i to jedna od
razlika izmedu ugovora o zakupu i ugovora na vrijeme
za cijeli brod - #ime chartera. Jednako tako treba reci da
naSe pravo polazi od pretpostavke da se vozarina ne
placa u slucaju smetnji u izvr§enju brodarskog ugovora
na vrijeme za cijeli brod pod uvjetom da smetnje nisu
nastale krivicom narucitelja, odnosno da nisu nastale
pri izvrSenju njegovih naloga. Obveza placanja
vozarine u pojedinim okolnostima isklju¢uje se izri¢i-
tim odredbama samog ugovora, pa se u praksi s takvim
odredbama susre¢emo u svim formularima ovakvih
ugovora. Te odredbe poznate su kao off-hire klauzule.
KoriS¢enjem prava obustave placanja vozarine
naruitelj ne gubi pravo da zahtijeva eventualnu
naknadu S§tete ukoliko postoji osnove za njezinu

naknadu, tj. ako je do smetnja u izvr§enju brodarskog
ugovora doslo krivicom druge ugovorene strane, tj.
brodara. Dalje, osim prava na naknadu §tete narucitelj
ima pravo zahtijevati produZenje vremena trajanja
ugovora za onoliko vremena koliko je brod bio off-Aire.
U slu€aju da off-hire period suvise dugo tra&e narucitelj
stjece pravo da zahtijeva i raskid ugovora.

Prema odredbama naseg Zakona brodarski ugovori
na vrijeme za cijeli brod - #me charter i brodarski
ugovori na viSe putovanja moraju se zakljucivati u
pismenog obliku, pa s obzirom na to spomenuti ugo-
vori koji nisu sastavljeni u pismenom obliku nemaju
pravni u¢inak i smatraju se niStavima.

Imajuéi u vidu da se brodarski ugovori na vrijeme
za cijeli brod - #ime charteri - najéesce zakljucuju u cilju.
da se brodom koristi tako da njime naruditelj obavlja
komercijalnu funkciju prevozitelja, i na taj nadin
zaraduje na razlici u vozarini, osvrnut ¢emo se u krat-
kim crtama na pravo naruditelja da tako ugovoreni brod
moZe ugovarati s tre¢im osobama, a radi prijevoza
stvari tih osoba. Naime, na§ Zakon normira da
narucitelj iz brodarskog ugovora o pomorskoj plovidbi
moZze ugovoriti s trecom osobom ugovor o prijevozu
stvari brodom na koji se odnosi brodarski ugovor.
Analiza ovih ugovora zahtijevala bi vec¢i prostor, a
inace bi izlazila iz okvira ovog rada. Rec¢i ¢emo samo
ukratko da se zaklju¢enjem takvih ugovora (u praksi se
nazivaju potprijevozni engl. subcharter ugovori)
stvaraju tri posebna odnosa. Naime, radi se: a) odnosu
brodara prema narucitelju; b) odnosu narucitelja prema
osobi s kojom zaklju¢i ugovor o prijevozu i ¢) odnosu
brodara prema osobi s kojom je naruditelj zakljucio
potprijevozni ugovor, tj. prema podnaruditelju. Jo§ da
kazemo kako za obveze koje proizlaze iz tako zak-
lju¢enog ugovora (potprijevoznog ugovora) prema
tre¢im osobama odgovara i brodar prema propisima,
primjena kojih se ne moZe sporazumom stranaka isk-
ljuciti i prema uvjetima uobicajenima za takvu vrstu
prijevoza. Ukoliko se tim ugovorom povecavaju ob-
veze brodara u odnosu prema osnovnom ugovoru,
onda za tako povecane obveze narucitelj odgovara
brodaru. Medutim, ukoliko je podnarucitelju bio
poznat osnovni brodarski ugovor, onda brodar
odgovara podnaruditelju u granicama osnovnog ugo-
vora i pravnih propisa primjena koji se ne moZe isk-
ljuditi sporazumom stranaka.

Na pocetku ovog rada rekli smo da naSa pravna
teorija pravi razliku izmedu ugovora o djelu i ugovora
o zakupu, pa ¢emo u izlaganju pokusati obraditi ugovor
o zakupu broda s osvrtom na razlike izmedu tog ugo-
vora i brodarskog ugovora na vrijeme za cijeli brod -
time charfera - imajuci u vidu da je ovaj posljednji
ugovor o djelu. U pravnoj teoriji razlikovanje ugovora
0 time charteruiugovora o zakupu broda je ras¢isc¢eno.
Medutim, u praksi dolazi do nedoumica radi li se o time
charteru ili ugovoru o zakupu s obzirom na to da se u
pomorskoj praksi za te ugovore upotrebljavaju formu-
lacije kojih je terminologija gotovo identi¢na, od-
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nosno, to¢nije re¢eno, ¢ak se u tim formularima upotre-
bljavaju termini primjereniji ugovoru o zakupu nego
brodarskom ugovoru. Stoga, se ne rijetko dogada da je
veoma tesko utvrditi radi li se o ugovoru o zakupu ili
time charteru. Imajuéi to u vidu Zakon odreduje da"u
sluaju sumnje da li je zakljuen ugovor o zakupu
broda ili brodarski ugovor, smatra se da je zaklju¢en
brodarski ugovor." (¢l. 677.).

Prema zakonskoj odredbi “ugovorom o zakupu
broda, zakupodavatelj daje zakupoprimatelju brod na
upotrebu, uz placanje zakupnine, radi obavljanja
plovidbene djelatnosti.” (¢l. 671.). Znadi, prenosi se
detencija broda sa zakupodavatelja na zakupopri-
matelja, pa suglasno tome zakljuCenjem ugovora o
zakupu svoljgtvo brodara broda prenosi se na zakupo-
primatelja.” Prijenosom svojstva brodara na zakupo-
primatelja prakti¢ki dok ugovor traje, zakupodavatelju
ostaje samo golo vlasni§tvo na brodu uz pravo na
zakupninu.

Ugovorom o zakupu zakupoprimatelj postaje
privredni i plovidbeni poduzetnik, dakle brodar koji se
u nasoj pomorsko-praV{loj literaturi oznacava kao po-
morski vlasnik broda.!

Za obveze koje nastaju iskoriStavanjem broda u
zakupu zakupodavatelj odgovara samo stvarno -
pravno na temelju instituta privilegija.

Jednako tako vrijedno je napomenuti kako je u
Zakonu istaknuto da se brod daje, odnosno uzima u
zakup samo radi plovidbene djelatnosti pa je to uvjet
da se ugovor o zakupu mode smatrati ugovorom o
zakupu pomorskog, odnosno plovidbenog prava. U
svim drugim slu¢ajevima kada se brod daje u zakup u
neke druge neplovidbene svrhe (na primjer da sluZzi
kao skladi$te, restoran i sl.) rije¢ je o zakupu u smislu
gradanskog prava, pa se za takav zakup primjenjuju
odgovarajuce odredbe Zakona o obveznim odnosima.

Ugovor o zakupu broda strogo je formalan ugovor
pa po naSem pravu mora biti zakljuCen u pisanom
obliku (¢l. 672. st. 1., st.2.). Inade, u protivhom, ne
proizvodi nikakav pravni u¢inak i smatra se niStavim.
SadrZaj ugovora nije propisan. Medutim, da bi on bio
valjan, treba sadrZavati bitne elemente bez kojih se bilo
koji ugovor ne moze smatrati ugovorom. To znaci da
bi ugovor o zakupu morao sadrzavati minimum po-
dataka, tj. imena stranaka, ime broda, vrijeme za koje
se brod daje u zakup, iznos zakupnine, datum zak-
ljucenja ugovora i potpis stranaka. Inace, u pomorskoj
praksi ovi se ugovori zaklju¢uju na tipnim formularima
koji sadrZe sve bitne elemente ugovora, a poznati su
pod nazivom Charter by demisei Bareboat charter.

Kod ugovora o zakupu broda osnovna je obveza
zakupodavatelja da brod prema zakupoprimatelju
sposoban za plovidbu, odnosno u stanju da se moZe
iskoriStavati prema ugovorenoj namjeni, a to znaci da
ispunjava sve uvijet koji se traze prilikom utvrdivanja
sposobnosti broda. U protivnom, snosi on odgovornost
za $tetu nastalu zbog nesposobnosti broda za plovidbu.

Ako nije druk¢ije ugovoreno, brod se predaje bez
posade. Ovdje, medutim, valja napomenuti da su
zapovjednik broda i brodska posada odgovorni zaku-
poprimatelju s obzirom na to da je ovaj ugovorom o
zakupu postao novi brodar.

Zakupodavateljeva je obveza, ukoliko nije drukcije
ugovoreno, da osigura brod. TroSkove pregleda broda
prilikom predaje snosi zakupodavatelj. Zakupo-
davatelj ne snosi troSkove koji nastanu u okviru re-
dovnog iskoriStavanja. Medutim, troS§kovi popravka
broda za mane koje su postojale u vrijeme predaje
broda zakupoprimatelju, padaju na teret zakupo-
davatelja bez obzira na to je li rije¢ o vidljivim ili
nevidljivim manama. Medutim, treba rec¢i da, ukoliko
su mane bile vidljive, zakupodavatelj je duzan zakupo-
primatelju nadoknaditi i Stetu koja je zbog tih mana
nastala.U svakom slucaju, na zakupodavatelju je da
dokazuje kako se mane nisu mogle otkriti paZnjom
urednog brodara. Dakle, za stanje broda zakup(1)§
davatelj odgovara po nacelu pretpostavljene krivnje.

Glede obveza zakupoprimatelja treba odmah reci da
je njegova osnovna obveza da brod iskoriStava
suglasno ugovoru i da za to koristenje placa zakupninu.
Naravno, zakupoprimatelj je takoder u obvezi da vrati
brod nakon isteka ugovora o zakupu. U protivhom
snosit ¢e posljedice, odnosno za prekoraceno vrijeme
bit ¢e duzan platiti dvostruku zakupninu.

Ako je zakupoprimatelj kriv za zakaSnjenje u
vracanju broda, odgovara zakupodavatelju i za svaku
eventualnu Stetu iznad visine dvostruke zakupnine za
prekoraceno vrijeme. Zakupoprimatelj snosi i troskove
pogona broda, tj. troSkove posade ukljucivsi i place,
zatim goriva, maziva, vode, lucke pristojbe, troskove
slagaca (Stivadura), troSkove CiS¢enja skladiSta, troSk-
ove tegljenja i pilotaZze, troSkove po zahtjevima za
gubitke i Stete na teretu i sve ostale poslovne troskove,
odnosno troSkove poslovanja koji nastaju pri
koriStenju broda. Svakako, zakupoprimateljeva je ob-
veza i da redovito odrZzava brod za vrijeme trajanja
ugovora o zakupu. Dakako, zakuporimatelj je u obvezi
da se brodom Kkoji je uzeo u zakup koristi za vlastite
potrebe pa ga ne moZe davati u podzakup ukoliko
prethodno ne osigura suglasnost zakupodavatelja.
Prema zakonskoj odredbi ta suglasnost, odnosno pris-
tanak, mora biti dana u pisanom obliku. Zakup broda
u nekim elementima ima bitne razlike u odnosu prema
brodarskom ugovoru na vrijeme za cijeli brod - #me
charter- pa, a imajuci u vidu bit tih razlika, u daljnjem
izlaganju pokuSat ¢emo to pitanje obraditi. Naime,
osnovna i bitna razlika izmedu ugovora na vrijeme za
cijeli brod, odnosno #ime chartera, 1 ugovora o zakupu
broda ogleda se u tome §to ugovorom o #ime charteru
dolazi do razdvajanja nauti¢ko-tehnic¢ke funkcije bro-
dara i njegove komercijalne funkcije. Naime, u ovom
ugovoru brodar zadrzava nauticko-tehnicku funkciju,
a komercijalna funkcija prelazi na narucitelja. Znaci,
vlasnik ne gubi svojstvo brodara ve¢ jedino jednu od
njegovih funkcija prenosi na narucitelja. Medutim, kod
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ugovora o zakupu funkcija brodara u cjelini prelazi sa
zakupodavatelja na zakupoprimatelja pa on postaje
brodar broda uzetoga u zakup, odnosno, moZe se slo-
bodno reci, postaje vlasnik pro tempore. Dalje, ugovor
0 fime charteru obvezuje brodara da odrZava brod
sposobnim za plovidbu za vrijeme trajanja ugovora
dok kod ugovora o zakupu ta obveza postoji samo do
trenutka predaje broda zakupoprimatelja, kada tu ob-
vezu on preuzima, s obzirom na to da je svojstvo
brodara preneseno na njega.

TroSkovi tekuceg odrzavanja broda kod ugovora o
time charteru rasporeduju se na brodara i narucitelja
ovisno o njihovim funkcijama. Naime, odrZavanje
broda u nauti¢ko-tehni¢kom smislu pada na teret bro-
dara, a troSkovi komercijalne eksploatacije terete
naruCitelja. Pri ugovoru o zakupu ti troskovi terete
zakupoprimatelja izuzevsi vanredne popravke i one
izazvane viSom silom, koji padaju na teret zakupo-
davatelja.

Pitanje iskoriStavanja broda u brodarskom ugovoru
na vrijeme za cijeli brod - #ime chartera - rijeSeno je na
taj nacin da se narucitelj brodom Koristi za vlastite
potrebe s tim §to ima pravo s trecom osobom zakljuéiti
podbrodarski ugovor bez prethodne suglasnosti bro-
dareve, §to je u praksi inace uobic¢ajeno. Medutim, kod
ugovora o zakupu prema izri¢itoj Zakonskoj odredbi
brod se moZe dati u podzakup jedino na temelju pis-
mena pristanka zakupodavatelja (¢1. 685.). U slucaju
dobivanja nagrade za spaSavanje i pruZanje pomo¢i na
moru kod ugovora o #ime charteru nagrada se dijeli na
jednake dijelove izmedu brodara i naruditelja, dok pri
ugovoru o zakupu ta nagrada na osnovi zakonske
odredbe u cjelini pripada zakupoprimatelju. Glede
poloZaja zapovjednika broda i brodske posade bitna je
razlika izmedu tih ugovora. Naime, kod brodarskog
ugovora na vrijeme za cijeli brod - #me chartera -
zapovjednik i brodska posada ostaju u radnom odnosu
s brodarom, s tim $to je zapovjednik broda obvezan
izvrSavati naloge narucitelja ukoliko oni proizlaze iz
njegove komercijalne funkcije. Kod ugovora o zakupu,
a imajuci u vidu da je na zakupoprimatelja prene$eno
svojstvo brodara, zapovjednik i brodska posada
postaju sluzbenici zakupoprimatelja, pa su s obzirom
na to uvijek i u svim svojim funkcijama odgovorni
zakupoprimatelju.

ZAKLJUCAK
CONCLUSION

1z svega izloZenoga da se zakljuciti da medu ugo-
vorima o iskori$tavanju pomorskih brodova po svom
znacaju brodarski ugovor na vrijeme za cijeli brod -
time charter zauzima posebno mjesto. Nase pravo i
sudska praksa smatraju gaugovorom o prijevozu stvari
morem, iako, imaju¢i na umu da se na osnovi njega
zapravo iznajmljuje brod ili brodski prostor, ne bi se

(13-4

bas sa sigurno$¢u moglo re¢i da je “Cisti” ugovor o

prijevozu. U svakom slucaju, polazec¢i od toga da je
iskori§tavanje broda gotovo u cijelosti vezano za pri-
jevoz stvari morem i da se na osnovi fime chartera
prakticki posredno obavlja prijevoz robe, ne moZe se
ni prigovoriti glediStu koje smatra da je time charter
ugovor o prijevozu stvari morem. U svakom slucaju,
nece se pogrijesiti ako se kaze da je &me charterugovor
kojim brodar stavlja brod na raspolaganje narucitelju,
i to za odredeni period vremena, s tim §to narucitelj u
tom vremenu ima pravo brod iskori§tavati za svoj
radun, naravno, u granicama ugovorenih obveza.

Budu¢i da u praksi ¢esto dolazi do konfuzija i mi-
jeSanja ugovora o time charteru s ugovorom o zakupu
broda, u radu smo posebno poklonili pozornost razli-
kama medu njima, pa s obzirom na to moZe se zak-
ljuciti da su doista to dva razliita ugovora. Naime,
osnovna i bitna razlika izmedu ugovora na vrijeme za
cijeli brod - #ime chartera - i ugovora o zakupu broda
ogleda se u tome $to ugovorom o time charteru dolazi
do razdvajanja nauti¢ko-tehni¢ke i komercijalne funk-
cije brodara. Kod ovog ugovora brodar zadrzava nau-
ticko-tehnicku funkciju dok komercijalna funkcija
prelazi na narucitelja, pa u tom slu¢aju vlasnik ne gubi
svojstvo brodara ve¢ jedino jednu od njegovih funkcija
prenosi na narucitelja. Medutim, u ugovoru o zakupu
funkcija brodara u cjelini prelazi sa zakupodavatelje na
zakupoprimatelja, pa on postaje brodar zakupljenog
broda, dakle, moZe se slobodno reéi, postaje vlasnik
pro tempore. Dalje, ugovor o time charetru obvezuje
brodara da odrzava sposobnost broda za plovidbu, a u
ugovoru o zakupu ta obveza postoji samo do trentuka
predaje broda zakupoprimatelju kad tu obvezu on
preuzima, s obzirom na to da je svojstvo brodara prene-
seno na njega. Daljnja bitna razlika sastoji se u tome
$to je po ugovoru o time charteru narucitelj ovlasten da
moZe samostalno odlucivati glede daljnjeg ugovaranja
broda s tre¢cim osobama, a u ugovoru o zakupu to on
nece moci, odnosno to ne moze jer mu je za to potrebna
prethodna suglasnost zakupodavatelja. Osim drugih
manje bitnih razlika na kraju upucujemo i na bitnu
razliku u poloZaju zapovjednika i brodske posade.
naime, Uugovoru o sime charferu zapovjednik i brodska
posada ostaju u radnom odnosu s brodarom, a u ugo-
voru o zakupu zapovjednik i brodska posada postaju
sluZbenici zakupoprimatelja (jer je na njega preneseno
svojstvo brodara), pa su u svim svojim funkcijama
odgovorni zakupoprimatelju.
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TIME CHARTER AND DEMISE CHARTER
PARTY AND THEIR INTERRELATIONSHIP

Summary

During the process of the development of the seafaring in
legal theory, various approaches in relation fo the nature of
the charter parties have been changed. In the beginning as
an essential element of those charters the physical exploita-
tion of the vessel Le. the vessel space was pointed out, so
they were considered as demise charters. Later on, this
approach was given up, so today the major part of these
charterparties is considered to be a fixed term contract . Since
the time charters party is the most important among the
charter parties this paper has discussed in brief” charter party
and demise charter party due to their interacting similarities.
Bearing in mind the fact those two charter partics are usually
confitsed and mistaken the paper paid special attention fo the
differences between them.
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