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U POVODU NATJECAJA ZA SKOLSKI
JEDRENJAK "VILA VELEBITA"

Pristup projektnom zahtjevu sa stajalista edukativne funkcije broda

SaZetak

U radu se upucuje na dileme u pogledu svrhovitosti
edukacije brodskih casnika uz pomoc Skolskog broda,
zatim se izlazu suvremeni trendovi u pomorskom obrazo-
vanju i na kraju daju elementi za edukativhu optimaliza-
ciju Skolskog broda - jedrenjaka.

1. Uvodno razmatranje

Misljenja o svrsishodnosti i ucinkovitosti Skolskih
brodova, danas su u svijetu podijeljena. MoZe se utvrditi
da su ona ve¢inom nenaklonjena edukaciji uz pomoc
Skolskog broda. Valja, medutim, reci da se to pretezito
odnosi na §kolske brodove na mehanicki pogon, jer se o
Skolskim jedrenjacima malo razmislja.

Za takav odnos prema Skolskom brodu daje se vise
razloga. Jedan od osnovnih je njegova mala ucinkovitost
u ovladavanju vjeStinom navigacije nasrpam obuci na
navigacijskim simulatorima. Pokazalo se, naime, da za-
povjednici §kolskih brodova, pod teretom zakonske od-
govornosti za Zivote ukrcanih studenata (koji su
zakonski bliZi statusu putnika nego pomorca) izbjegava-
juutijeku krstarenja svaku imalo frekventniju rutu, a pri
ja¢em nevremenu sklanjaju se ili odustaju od plovidbe-
nog pravca, §to je daleko od realnih uvjeta koje ocekuju
buduceg pomorca; neki Cak drZe da takv pristup moze
navesti studenta da se osjeti osvjedoCeno sposobnim za
pomorsko zanimanje iako za njega nema prave vokacije.
K tomu, investicijska cijena Skolskog broda i troSkovi
njegova iskoriStavanja neusporedivo su veci od izdataka
za Citav komplet brodskih simulatora (red veliina: na-
vigacijski simulator 250 000 USD; simulator za krcanje,
stabilitet i naprezanja - 25 000 USD; strojarski simulator
400 000 USD; komunikacijski GMDSS simulator 100
000 USD; osim troSkova elektriCne energije, koji se
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mogu zanamariti, godiSnji bi tro§kovi odrZavanjasvih tih
simulatora mogli iznositi oko 25 000 USD).

Cinjenica je, ipak, da se more kao prirodni element
ne moze upoznati i osjetiti ni uz pomoc¢ najsofisticirani-
jeg simulatora. Student se moZe familijarizirati s morem
(ili od njega pobjeci) samo po njemu brodeci. No, pi-
tanje je ipak, je li za to potreban Skolski brod ili je
dovoljna brodica - jedrilica. Strah od (divljeg) mora
svladava se najbolje u neposrednom "mokrom" dodiru s
njime, a za to je dostatna jedrilica uz nase jugo, lebic pa
i dobar maestral.

Investicijska cijena ovakvog Skolskog jedrenjaka
kakav proizlazi iz projektnog zahtjeva mogla bi biti u
redu veli¢ina od 10 milijuna USD, a njegovi godiSnji
troskovi iskori§¢avanja u redu veli¢ina od 1 500 000
USD. Za 10 milijuna dolara mogla bi se kupiti Cetiri
spomenuta kompleta brodskih simulatora i 69 novih
jedrilica (svaka po 100 000 USD), §to je dovoljno da
pokrije potrebe za simulatorima svih nasih pomorskih
ucilista (Rijeka-Bakar, LoSinj, Split i Dubrovnik), a u 69
jedrilica moglo bi se svakog vikenda obucavati u izrav-
nom "mokrom" dodiru s morem, uz minimalnu opasnost
po Zivot, 345 viezbenika odjednom (skiper + 5 vjezbeni-
ka po brodici). Uz trideset tjedana, koliko traje godiSnja
nastava, moglo bi se za jedrenje iskoristiti 15 vikenda
naizmjeni¢no, §to ¢ini 30 dana plovidbe i jedrenja po
teSkomu moru za svakoga od 2 x 365, ukupno 730
vjezbenika. TroSkovi cjelokupnoga ovakva sustava
(Cetiri kompleta simulatora i 69 jedrilica) mogli bi
godi$nje iznositi oko 900 000 USD. No, iznajmljivanjem
jedrilica turistickim agencijama u dva ljetna mjeseca
mogao bi se ostvariti prihod od oko 400 000 USD, pa bi
se tako godi$nji troskovi sustava sveli na oko 500 000
USD.

Ako i nakon ove usporedbene analize odluka bude u
prilog gradnji Skolskog jedrenjaka, onda valja da on
zadovolji svojim odlikama izvjesne edukativne uvjete
koji su prijeko potrebiti da se kompletira obrazovanje
suvremenoga brodskog ¢asnika trgovacke mornarice.
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2. Trendovi u pomorskom obrazovanju

Kad se danas govori o izobrazbi suvremenoga brod-
skog Casnika, onda mora biti jasno da je to pomorac koji
e svoje zvanje obnaSati na brodu u prvom i drugom
desetljecu treceg tisutljeca. ProSla i danasnja iskustva
mogu se dobro iskoristiti za definiranje trenda, ali nika-
ko kao model koji treba tek dotjerivati. Tako se vec zna
da i§Cezava zvanje brodskoga radijskog Casnika, a njego-
va se funkcija rasporeduje medu Casnike "palube". lako
propisi jo§ to ne zahtijevaju, radijskog Ce Casnika vjero-
jatno nadomjestiti brodski Casnik elektricarske struke;
na visokim udili§tima u Hrvatskoj ve¢se obrazuju Casnici
brodske elektroenergetike i elektronike.

Ali, najveci se pomak zbiva medu tzv. klasi¢nim brod-
skim Casni¢kim zanimanjima. Trend je brisanje granica
izmedu tzv. Casnika palube i Casnika stroja i izobrazba
brodskog ¢asnika s dvojnim ovlaStenjem. Takav je ob-
razovni program na snazi ve¢ godinama u Francuskoj i
Belgiji, i to kao jedini program za izobrazbu brodskih
Casnika, a kao alternativni prakticira se u SAD-u,
Njemackoj, Japanu i nekim drugim pomorskim zem-
ljama koje su pod utjecajem SAD-a. Takav alternativni
program bit ¢e ponuden studentima na visokom ucilistu
u Dubrovniku iduce godine.

Ovakav razvoj ne treba nikoga Cuditi. Danas, kad su

brodske strojarnice automatizirane, tj. funkcioniranju
bez Covjekova nadzora, upravljanje i kursom i porivom
obavlja jedna osoba sa zapovjednitkog mosta, kao i u
doba jedrenjaka. OCito je razvoj kompleksne brodske
tehnologije omogucio takvu sintezu upravljanja brodom
kakva je bila nekad bas zbog njezine jednostavnosti, Sto
je i pokazatelj uspjesnosti samog razvoja. Tek, potrebna
su znanja danas druk¢ija i svakako opseZnija. Skolski je
jedrenjak vrlo prikladno sredstvo za njihovu najsiru
provjeru.

Jo§ je jedan fenomen koji se pocinje manifestirati

preteZito pri navigaciji u priobalnim vodama i koji ¢e se
odraziti na navigacijske metode i naCine upravljanja
brodom. Posebno je tomu podloZna naSa Jadranska
obala. Uz na$u obalu i medu otocima more vec paraju
brodice, ali i brodovi brzinom od 30 i viSe ¢vorova. Za
olekivati je da ¢e se njihov broj brzo povecavati. Pri
takvim brzinama i mno§tvu otoka i otociCa nece biti viSe
moguce ploviti uz promatranje okoliSa prostim okom,
ve¢ samo uz pomoc¢ elektronitkih pomagala. Vjerojatno
¢e i obalna signalizacija morati doZivjeti bitnu transfor-
maciju. Trebat Ce, dakle, uvjezbavati plovidbu "nasli-
jepo", tj. samo s pomocu instrumenata. Za tako nesto
vjerojatno Ce se rabiti posebno koncipirani simulatori,
ali nece biti izli¥na ni obuka plovidbe "naslijepo” u na-
ravi, svakako ne odmah na brzim brodovima. Trebat Ce,
zasigurno, poceti i s istraZivanjima na podrucju ergon-
omije, dosad u pomorstvu potpuno zanemarenima.

3. Eklementi za edukativnu optimalizaciju
Skolskog broda - jedrenjaka
Imajudi u vidu sadasnji (uprosjeceni) udio pojedinih
Casni¢kih zvanja u posadama trgovaCkih brodova, na
§kolskom bi brodu odnos vjezbenika nauticke struke

(kadeta), brodostrojarske struke (asistenata) i
elektricarske struke trebao biti 4:3:1. U buducnosti, kad
previada profil ¢asnika dvojnog ovlaStenja, odnos
izmedu vjeZbenika ove struke i elektriCarske mogao bi
biti 6:1.

S tim u vezi je i odabir profila Casni¢kog osoblja na
§kolskom jedrenjaku. PoZeljno bi bilo da oni od samog
poletka iskoriStavanja Skolskog jedrenjaka budu
dvojnog ovlastenja i u dostatnom broju da se pojedini od
njih mogu posvetiti instruktaZi vieZbenika u jedrenju i
odrzavanju jedrilja i snasti, upravljanju brodom u plo-
vidbi, te u odrZavanju i upravljanju brodskim meha-
ni¢kim porivnim i drugim sustavima. Casnik ili Casnici
elektricarske struke morali bi se posvetiti instruktazi u
vezi s odrzavanjem elektroenergetskih i elektronickih
uredaja i eventualno uspostavljanjem satelitske ko-
munikacije preko GMDSS - sustava.

Skolski brod ne mora bezuvjetno biti opremljen
simulatorima. U tim ¢e se okolnostima pripustanje
vjezbenika uvjetovati njihovom prethodno zavrSenom
obukom na simulatorima u mati¢nim uciliStima. No, sva
pomorska u¢iliSta u Hrvatskoj nemaju kompletnu simu-
lacijsku opremu, pa bi takav pristup privilegirao
studente koji ve¢ imaju bolje uvjete od drugih, a
kaZnjavao one kojima je pomoc¢ ba$ potrebna. S druge
pak strane postavlja se pitanje hoce li u realnim uvjetima
plovidbe student uopée moci uvjezbati kriti¢ne situacije,
ili ¢e se cijelo krstarenje pretvoriti u ugodno mornarsko
druZenje uzizmjenu krajolika. Po svemu se ¢inida bibilo
oportuno osigurati na brodu mogucnosti svekolike
simulacije, §to ¢e osjetno povecati investicijsku cijenu
broda. Uz to svakako idu i sve vrste radionica i labora-
torija za praktiCni rad studenata.

S obzirom na trendove upravljanja brodom u plovid-
bi, bilo bi preporuljivo opremiti zapovjednicki most
posebnom kabinom za tzv. integrated bridge control, tako
da bi studenti mogli uvjeZbavati navigaciju uz pomo¢
instrumenata, dok bi ¢asnik u straZi na procelju zapov-
jednitkog mosta bdio nad sigurnoscu plovidbe na
klasi¢ni nacin.

Sto se tice jedrilja, ono moZe biti rijeSeno kombina-
cijom kriznih i uzduZnih jedara ili samo uzduZnim jedri-
ma. Tu valja imati na umu da Ce se po njima verati
studenti-vjeZbenici, a ne profesionalni i za takav rad
posebno ovlasteni pomorci, pa bi svaki njihov tragicni
pad bio danas vjerojatno okarakteriziran ne kao nesre-
tan slucaj, ve¢ kao ubojstvo iz nehata. Zato je bolje
odabrati tip jedara sa §to manje veranja i, svakako, dal-
jinsko rukovanje jedriljem uz uporabu kompjutorskih
programa za (automatsko) upravljanje. U vezi s tim
namece se i potreba za opremanjem broda posebno
koncipiranim simulatorom kojim bi student, na temelju
meteoroloskog izvjes¢a, podataka o trenutanoj brzini i
smjeru vjetra, stanju mora i unaprijed zadanog cilja
putovanja, odredivao brodski kurs, poloZaj i povrsinu
jedara te, prepumpavanjem (stalnog?) vodenog balasta,
odgovarajuci brodski stabilitet za sigurnu plovidbu. Re-
zultati proracuna mogu se odmah usporediti s onima
koje bi dao instalirani brodski upravljacki program, tako
da vjezbenik moZe sam pratiti uspjesnost vlastitog
proracuna.

Radi §to vece multidisciplinarnosti u edukaciji stude-
nata-vjezbenika, za mehanicki poriv broda najprikladni-
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ji bi bio, u danim ograni¢enim uvjetima, dizel-elektri¢ni
pogon najsuvremenije koncepcije.

4. ZAKLJUCAK

U prethodnim razmatranjima dano je miSljenje o
bitnim elementima moderne edukativne koncepcije
§kolskog broda - jedrenjaka i razlozi za njihov odabir. Na
projektantima je da u tijeku razrade projekta pokusaju
sve ove elemente uskladiti, unaprijediti i, eventualno,
dopuniti.
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ON THE OCCASION OF THE COMPETITION FOR
THE TRAINING SAILING - VESSEL
"VILA VELEBITA"
An approach to the design request concerning
educational function of the ship

Summary

The paper refers to the dilemma with regard to the
purposive education of the ship officers by means of train-
ing ships. Recent trends in marine education have been set
forth and finally the educational optimum elements of
training sailing - vessel have been given.
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