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Sazelak

Za razliku od analitickog, sustavni prstip omogucava
cjelovito sagledavanje pojave. Da br se moglo pristupiti
1zucavanjul procesa unultar sustava, radi njegova  s-
myjeravanja prema utvedenom cilju, potrebno je definirati
granice 1 strukturu sustava. Zato, autor u ovorn radu definira
pojmove pomorskog sustava, sustava pomorskog gospodar-
stva I sustava pomorskog prometa odredujudi strukturu
svakog sustava 1 opci cilf prema kojemu djelovanje svakog
lraba usmyeravati, U konacnici rada, istice se znacenje
poltrebe za uskladivanjem ciljeva razvoja pomorskog sus-
lava 1 njegovih dijelova, tako da treba dati prvenstvo razvoju
djelatnosti pomorskog sustava za koje postoje komparativne
prednosti. Ostale djelatnosti treba razvijati do one myjere do
koje realizacija ryihovih ciljeva ne dovodi u pitanyje razvoy
djelatnosti pomorskog sustava od primarnog znacenja.

1. UVOD
INTRODUCTION

U uvjetima intenzivnog razvoja tehnike 1 tehnolo-
gije, analiticki pristup koji se zasniva na ras¢lanjavanju
pojava na clemente radi utvrdivanja uzro¢no-
posljedicne veze, ne moZe rezultirati spoznajama Cija
bi primjena u rjeSavanju prakticnih problema dala
najbolje ucinke.

Sustavni pristup je otvorio mogucnost cjelovitog
sagledavanja pojave, posebice njene funkcije, imajuci
pri tome na umu da izmedu pojave i okruzenja postoji
neprestana interakcijska povezanost.

Prva faza u sustavnom izucavanju pojave je utvrdi-
vanje strukture sustava, na osnovu cega je moguce
definirati procese te u konacnici i svrsishodno poduz-
imati mjere za usmjeravanje procesa ka odredenom
cilju.

Jedan od uvjeta za upravljanje sustavom je priku-
pljanje 1 raspolaganje informacijama koje trebaju biti
objektivne i znanstvenog karaktera. Usmjeravanju
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procesa u sustavu prema odredenom cilju treba pre-
thoditi detaljno planiranje, zatim donoSenje odgovara-

jucih odluka te kontrola ponasanja sustava.

Da bi se sustavom moglo upravljati, potrebno je
ponajprije definirati njegove granice i strukturu. U
ovom radu posebna pozornost ¢e se posvetiti defini-
ranju pojmova pomorskog sustava, sustava pomor-
skog gospodarstva i sustava pomorskog prometa tako
da ¢e se utvrditi njihova struktura 1 cilj kojemu treba
usmjeravati njihovo djelovanje.

Ne manje vazno je odrediti medusoban odnos
spomenutih sustava te odnos prema drugim sustavima
poput prometnog ili gospodarskog sustava, jer postoji
mogucnost kolizije ciljeva razvoja sustava koji je is-
tovremeno podsustav dvaju razlicCitih sustava.

2. Pojam pomorstva i djelatnosti koji ga
sacinjavaju
The tenmn of maritime afiairs and its activities

Od brojnih definicija pojma pomorstvo u domacoj
znanstvenoj i stru¢noj literaturi jedna od
najsveobuhvatnijih je ona sadrzana u Pomorskoj en-
ciklopediji koja sadrzajem pojma pomorstvo odreduje
“...sve djelatnosti 1 vjeStine na moru i u vezi s morem.
Sastoji se od iskoris¢avanja mora kao plovnog puta
(moreplovstvo 1 brodarstvo), eksploatacije morskih
bogatstava (ribarstvo, ribolov, marikultura,
cksploatacija nafte i plina), i eksploatacije luka, bro-
dogradnje, pomorske privrede, pomorskog Sportaisl.”
(5, p. 341) Pri tome se pod pojmom pomorstvo po-
drazumijevaju osobe i sredstva neophodni za njihovo
odvijanje te znanost koja se¢ bavi izu¢avanjem zakoni-
tosti koje upravljaju procesima u pomorstvu.

U inozemnoj literaturi se pojam pomorstva ne rabi
kao §to se to ¢ini u naSoj literaturi, ve¢ se u pravilu
susrecu pojmovi uzeg sadrzaja u odnosu na spomenuti
pojam.

Djelatnost morskih luka je usluznog karaktera, us-
mijerena prekrcaju tereta i putnika uporabom specijal-
izirane infrastrukture, prekrcajnih sredstava i ljudi s
namjerom da ostvari najbolje ucinke.
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Brodogradnja je industrijska djelatnost proizvodnje
novih brodova i ostalih plovnih objekata uporabom
specijalizirane infrastrukture, opreme i ljudi takoder s
namjerom da ostvari najbolje ucinke. U specijalizira-
nim brodogradilistima obavljaju se poslovi popravka,
odrzavanja i konverzije brodova.

Eksploatacija morskih bogatstava obuhvaca: ribar-
stvo, eksploataciju algi, morske soli, desalinizaciju
morske vode, vadenje pijeska, vadenje nafte i plina iz
podmorja i sl. Ribarstvo je poljoprivredna djelatnost
koja koristeci specificna sredstva za rad i strucne ljude
obavlja ulov ribe, uzgaja morske organizme, preraduje
ribe te prodaje ribu i riblje proizvode, s namjerom da
postigne najbolje rezultate.

Primorski turizam, Cija je sastavnica i nauti¢ki turi-
zam, je usluzna djelatnost koja, obuhvacajuci pri-
rodno-geografske, drustvene i privredne potencijale,
pruza usluge odmora sa ciljem ostvarenja najboljih
rezultata.

Djelatnost pomorskih agencija je takoder usluzne
naravi, a koja u ime i za racun brodara zastupa njegove
interese. Pomorsko otpremniStvo zastupa interese
tereta u pomorskom prijevoznom procesu i to u pravilu
¢ini u svoje ime i za racun nalogodavca.

Opskrbljivanje brodova je trgovinska djelatnost
koja  posredstvom  vlastite mreze dobavljaca
opskrbljuje brodove svim onim $to je neophodno za
nesmetani tijek putovanija.

Spasavanje 1 tegljenje brodova je djelatnost koja
uporabom brodova specificnih karakteristika i
zaposlenog osoblja pruza usluge brodovima u lukama
1izvan njih.

Djelatnostima pomorskog gospodarstva treba sma-
trati i djelatnosti poput: popratne brodogradevne in-
dustrije, pomorskog gradevinarstva te jaruzanje luka i
plovnih putova, nositelji kojih mogu biti samostalne
pravne osobe, ili mogu biti po potrebi u sastavu
poduzeca srodnih djelatnosti.

Negospodarske djelatnosti u vezi s morem jesu:
ratna mornarica, organi pomorske uprave, pomorski
instituti, znanstvena i druga drustva za proucavanje i
unapredenje pomorstva, pomorsko skolstvo, pomorski
muzeji, klubovi za sportove na moru i sl. (1, p. 16)

3. Pojam i struktura pomorskog sustava,
sustava pomorskog gospodarstva i
sustava pomorskog prometa
The tern and structure of maritime afiairs
system, the system ol maritime economy
and the maritime transport system

Jedna od najopcenitijih definicija odreduje sustav
kao ... skup elemenata koji su medusobno povezani u

cjelinu, a ¢ije uzajamno djelovanje proizvodi odredene
rezultate.” (4, p. 21)

Ova definicija navodi na zaklju¢ak da gotovo svaku
pojavu iz ¢ovjekove okoline moguce obuhvatiti po-
jmom sustava. Tako je moguce govoriti o pomorskom
sustavu i definirati ga kao skup gospodarskih i ne-
gospodarskih djelatnosti u vezi s morem.

Kako je svaka djelatnost u vezi s morem cjelina
sastavljena od medusobno zavisnih elemenata s un-
aprijed utvrdenim ciljem, svaka djelatnost se moze
promatrati kao sustav odnosno podsustav pomorskog
sustava. To isto vrijedi i za grupe srodnih djelatnosti.

Sustav pomorskog gospodarstva je skup elemenata
tehnicke, tehnoloske, organizacijske, eckonomske i
pravne prirode radi gbavljanja gospodarskih djelat-
nosti u vezi s morem.

Kako je i pomorski promet moguce obuhvatiti sus-
tavnim pristupom, interesantno je poblize odrediti od-
nos pojma sustava pomorskog prometa prema
prethodno spomenutim pojmovima. Pomorski sustav
je cjelina visoke sloZenosti pa je njegovu strukturu
poblize moguce definirati posredstvom strukture sus-
tava pomorskog gospodarstva i sustava pomorskog
prometa.

Sustav pomorskog prometa je¢ skup elemenata
tehnicke, tehnoloske, organizacijske, ekonomske i
pravne naravi radi prijevoza tereta i ljudi morem te
njihova ukrcaga, iskrcaja (prekrcaja) i pruzanja ostalih
usluga u luci.

Njegove elemente je moguce definirati u horizon-
talnom i vertikalnom smislu. (3, p. 11) [zmedu ele-
menata horizontalne strukture uspostavljaju se
ravnopravni  (jednakovrijedni) odnosi, dok je
povezanost izmedu elemenata vertikalne strukture hi-
jerarhijske prirode.

Veza izmedu elemenata hijerarhijske strukture ne bi
trebalo shvatiti u smislu jednosmjerne povezanosti od
“najnizeg” do “najviSeg’ elementa, ve¢ kao nepre-
kidnu interakcijsku povezanost koje je “nizi” element
jedna od pretpostavki za uspostavljanje “viSeg .

Primjerice, vrsta broda presudno utjeCe na organi-
zaciju  morskog  brodara, medutim, jednom
uspostavljena organizacija morskog brodara takoder
utjeCe na tehnicke i tehnoloske osobine brodova ko-
jima ¢e se popunjavati plovni park.

Flementi vertikalne strukture sustava pomorskog
prometa jesu: tehnicke, tehnoloske, organizacijske, ck-
onomske i pravne naravi. I dok je ovako odredenu
strukturu moguce precizno definirati, to nije moguce
kada su u pitanju procesi izmedu elemenata vertikalne
strukture. Horizontalnu strukturu sustava pomorskog
prometa sacinjavaju lucka i brodarska djelatnost.

Pojedini autori smatraju *“...djelatnosti upravljanja i
odrzavanja plovnih putova...” elementom sustava po-
morskog prometa uspostavljaju¢i analogiju sa susta-
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vom unutrasnje plovidbe. (3, p. 29) U pomorskom
prometu odrzavanje plovnih putova, osim nekolicine
velikih svjetskih plovnih kanala, luckog akvatorija i
rije¢nih tokova 1 usc¢a kojima je izveden pristup do
nekih luka, nema ono znacenje kao $to ga ima u unu-
trasnjoj plovidbi, gdje ne samo da vecina rijecnih
korita iziskuje kontinuirano odrzavanje ve¢ je to
prisutno i kod svih plovnih kanala posebice onih sa
ugaradenim prevodnicima.

Pomorski zakonik detaljno odreduje poslove
upravljanja 1 nadzora nad plovidbom (6, p. 61-62) koji
se odnose na provedbu Zakona o sigurnosti plovidbe,
1 to onog dijela kojim se regulira nadzor nad stranim 1
domac¢im brodovima i brodicama u pogledu zastite
osoba na brodu, okolisa i sl. Pod poslove upravljanja
je moguce podvesti uspostavljanje radio-sluzbe radi
zaStite  ljudskih ~ Zzivota 1  sigurnosti  uopce,
uspostavljanje meteoroloske sluzbe te obiljeZavanje
plovnih putova u interesu sigurnosti plovidbe.

Nesumnjivo je da su svi ovi poslovi velikog
znacenja za sigurno odvijanje plovidbe. Imajuciu vidu
kriterije kojima se¢ odreduje pripadnost sustavu, a to su:
utjecaj elemenata na funkcioniranje sustava i kontrola
clemenata od strane sustava, moguce se u ovom
slu¢aju zakljuciti da su poslovi nadzora i upravljanja
bitni za funkcioniranje sustava pomorskog prometa, ali
da se ne nalaze pod njegovom kontrolom.

Djclatnost luka kao i djelatnost brodarstva jesu hori-
zontalno  strukturirane prema predmetu ukreaja,
iskrcaja 1 prekrcaja odnosno prijevoza, buduci da to
mogu biti putnici ili teret. Ta Cinjenica determinira
sadrzaj elemenata vertikalne strukture.

To znaci da se razlikuju tehni¢ke znacajke brodova
namijenjenih prijevozu putnika odnosno tereta, dakle
sadrzaj tchnicke razine, kao $to se razlikuje organizaci-
jska struktura i cilj organizacije rada teretnog odnosno
putni¢kog brodara, dakle sadrzaj organizacijske
razine.

Lucka djelatnost je strukturirana prema sadrzaju
tehnoloskog procesa od ukreaja, iskreaja, prekreaja,
skladi$tenja 1 pruzanja ostalih usluga teretu, odnosno
od ukrcaja, iskrcaja te pruzanja ostalih usluga put-
nicima. brodarska djelatnost je strukturirana od djelat-
nosti linijskog, tankerskog i slobodnog brodarstva u
oblasti prijevoza tereta odnosno na linijsku djelatnost
i djelatnost kruznih putovanja u oblasti prijevoza put-
nika.

Namece se zakljucak da su podsustavi lucke djelat-
nosti i brodarske djelatnosti slozeni i dinamicki, a
dovoljna je jedna velicina stohastickog karaktera pa da
i ¢itav sustav bude tako okarakteriziran, a to je kod
spomenutih podsustava pravilo.

Teoretski najbolji rezultati “funkcioniranju sustava
pomorskog prometa pretpostavljaju uskladenost ele-
menata u horizonstalnom i vertikalnom smislu, Sto
7naci:

- 7za elemete tehnicke naravi uskladenost vrste 1 znaca-

jki brodova, infrastrukture, suprastrukture, prekrcajnih

i prijenosnih sredstava,

- 7a elemente tehnoloSke naravi uskladenost procesa
plovidbe i procesa u luci u vremenskom i prostornom
smislu,

- za clemente organizacijske naravi uskladenost or-
ganizacije rada svakog sudionika u procesu plovidbe i
u luci, te uskladenost svih dijelova tehnoloskog
procesa,

- 7a elemente ekonomske naravi uskladenost nacina
utvrdivanja cijene brodarske i lu¢ke usluge, kriterija i
nacina investiranja, formiranja tarifa i sl.

- za clemente pravne naravi uskladenost zakona 1 pro-
pisa nacionalnog karaktera, bilateralnih sporazuma i
medunarodnih konvencija.

Sustav pomorskog prometa je sastavni dio sustava
pomorskog gospodarstva a time i pomorskog sustava.
Ako je moguce prihvatiti tvrdnju o sloZenosti podsus-
tava brodarske djelatnosti i lu¢ke djelatnosti, onda je
to bez sumnje karakteristicno za sustav pomorskog
prometa, pa prema tome i sustav pomorskog gospodar-
stva te pomorski sustav. Ova Cinjenica bitno oteZava
proucCavanje sustava radi definiranja elemenata i
karakteristi¢nih procesa te upravljanja pomorskim sus-
tavom.

4. Odnos pomorskog sustava prema
prometnom sustavu
The correlation of the maritime afiairs system
and the transportation system

Sustav pomorskog prometa u zajednici sa sustavima
ostalih prometnih grana (cestovnog, ZeljezniCkog,
zraCnog, prometa na unutrasnjim plovnim putovima,
PTT i cjevovod) ¢ini prometni sustav u cjelini.

Moguce ga je definirati kao skup clemenata
tehnicke, tehnoloske, organizacijske, ekonomske i
pravne naravi radi prijevoza odnosno prijenosa ljudi,
dobara i vijesti. Sustavi nekih prometnih grana, poput
zeljeznickog i zratnog, obuhvacaju i djelatnost reguli-
ranja kretanja prometnih sredstava na odredenom
prostoru.

Spomenute prometne grane predstavijaju clemente
horizontalne strukture sustava dok njegovu vertikalnu
strukturu  predstavljaju elementi tchnickog,
tehnoloskog, organizacijskog, ckonomskog i pravnog
sadrzaja.

Dakle, sustav pomorskog prometa je u stvari pod-
sustav prometnog sustava, t¢ svojim osobinama i
rezultatima funkcioniranja bitno utjece na djelotvor-
nost prometnog sustava.

Izmedu pomorskog i prometnog sustava postoji
meduzavisnost koja se ogleda u ¢injenici da je pomor-
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ski promet istovremeno podsustav i pomorskog i
prometnog sustava. To moZe biti uzrokom poteskoca
u definiranju ciljeva ne sustava pomorskog prometa
kao samostalne cjeline, ve¢ sustava pomorskog
prometa u prometnom sustavu odnosno u pomorskom
sustavu.

Na primjer, od sustava pomorskog prometa se kao
sastavnice prometnog sustava moze o¢ekivati uporaba
irazvoj prijevoznih tehnologija na pojedinim, geograf-
skih podrucjima kako bi se ostvarili najbolji uc¢inci u
prometu dobara. Uporaba upravo tih prijevoznih
tehnologija na pojedinim geografskim podrucjima
moze kolirati s ciljevima pomorskog sustava posebice
u oblasti primorskog ili nauti¢kog turizma, ribarstva i
sl.

Da bi se takve situacije svele na najmanju mogucu
mjeru, a da bi i kada se pojave bile brzo i efikasno
rieSenje, neophodno je postojanje kontrolnog me-
hanizma koji se u takvim trenutcima aktivira. U konk-
retnom slucaju to cine drZavna vladina tijela -
ministarstva zaduzena za provodenje prometne, po-
morske, gospodarske i ostalih politika. Njihova je
zadaca zapravo upravljanje pojedinim sustavom, a za-
jedno sa ostalim uskladivanje njihova funkcioniranja.

5. Odnos pomorskog i gospodarskog sustava
The correlation of the maritime affairs system
and the system of economy

Teoretski je odnos pomorskog i gospodarskog sus-
tava moguce uspostaviti na nacelima koja su istaknuta
u ranije elaboriranom odnosu pomorskog i prometnog
sustava.

U ulozi zajednic¢kog nazivnika se, u ovom slucaju,
pojavljuje podsustav pomorskog gospodarstva koji je
istovremeno sastavnica pomorskog sustava i gospo-
darskog sustava.

Gospodarski sustav je skup organizacija i metoda
upravljanja sredstvima rada radi realizacije procesa
reprodukcije. (3, p. 39) Prilikom definiranja ciljeva,
posebice parcijalnih ciljeva sustava pomorskog gospo-
darstva, potrebno je voditi racuna o ciljevima sustava
kojih je pomorsko gospodarstvo podsustav. Na
primjer, ako je jedan od ciljeva sustava pomorskog
gospodarstva razvoj brodogradnje, odabir lokacije,
planirani razmjeri i dinamika razvoja te djelatnosti
treba biti u skladu s ciljevima pomorskog sustava
(primjerice luckom djelatnos¢u, brodarskom djelat-
nos¢u i sl) i ciljevima gospodarskog sustava
(primjerice, razvojem svih djelatnosti materijalne
proizvodnje ¢iji proizvodi mogu biti ugradeni na brod).

I u ovom slucaju se uocava nuznost upravljanja
pomorskim i gospodarskim sustavom te potreba nji-
hova uskladenog funkcioniranja. Ulogu katalizatora

trebaju preuzeti odgovarajuce vladine institucije
zaduzene za kreiranje i provodenje drzavne gospodar-
ske politike.

6. Uloga sustavnog pristupa kod definiranja i
uskladivanja ciljeva cjeline i njenih dijelova
The importance of the system approach when
defining and harmonizing the targets of
the system and its parts

Opca teorija sustava je otvorila moguénost za
cjelovitije sagledavanje pojava. TeziSte je na
proucavanju funkcije i cilja pojave, a ne njene strukture
i vanjskog izgleda.

Uporaba analitickih metoda najceSc¢e se zasniva na
izoliranom promatranju pojave od okruZenja, uz even-
tualno razmatranje utjecaja pojedinih ¢imbenika. Po-
java se sagledava kao skup neovisnih eclemenata
izmedu kojih postoje uzro¢no-posljedi¢ne veze koje
treba definirati. U nastavku se provodi optimalizacija
dijela ili pojave u cjelini.

Sustavni pristup polazi od pretpostavke da cjelina
nije jednostavan zbir sastavnih dijelova, $to znaci da
optimalizacija jednog dijela nema veéeg znaCenja za
optimalizaciju cjeline. Na primjer, optimalizacija pos-
lovanja jedne luke ne proizvodi znacajnije ucinke u
funkcioniranju pomorskog sustava, ukoliko se to ¢ini
neovisno od ostalih djelatnosti u vezi s morem. Moze
se ocekivati sukob ciljeva pojedinih dijelova koji ¢e
rezultirati suboptimalnim razvojem i dijelova i ¢jeline.

Potrebno je, dakle, uskladivati razvoj luke s razvo-
jem ostalih djelatnosti u vezi s morem, odnosno opti-
malizirati cjelinu - pomorski sustav. Ukoliko se
planski odgovarajuéim mjerama razvoj pomorskog
sustava usmjerava prema odredenim ciljevima,
stvaraju se uvjeti za dugoro¢ni stabilniji razvoj di-
jelova.

Cilj razvoja pomorskog sustava ne treba biti utvrden
tako da se jednakomjerno razvijaju sve djelatnosti
pomorskog sustava, ve¢ samo one za razvoj kojih
postoje komparativne prednosti.

U svijetu ima zemalja koje su se opredijelile za
razvoj primorskog turizma i u skladu s tim utvrdile
ciljem razvoja pomorskog sustava upravo razvoj te
djelatnsoti. U skladu s tim opredjeljenjem optimali-
zacija pomorskog sustava poistovjecuje se s optimali-
zacijom odredenog dijela uz zanemarivanje dijelova.

Hrvatska raspolaze uvjetima za razvoj gotovo svih
djelatnosti vezanih za more, a izrazite komparativne
prednosti ima za razvoj lucke i brodarske djelatnosti te
primorskog turizma.

Njihov uskladeni razvoj dovoljno je zahtjevan
zadatak u ozrac¢ju optimalnog razvoja pomorskog su-
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tava, da bi ovim djelatnostima trebalo osigurati
odredeno prvenstvo u odnosu na ostale dijelova po-
morskog sustava.

Razvoj drugih dijelova pomorskog sustava ne bi
trebao dovoditi u pitanje razvoj djelatnosti od primar-
nog znacenja Sto bi trebalo biti definirano u ciljevima
razvoja pomorskog sustava.

Ukoliko se, primjerice, dio obale namijeni razvoju
luke, iluzorno je ocekivati vece efekte od eventualnog
razvoja turisticke djelatnosti locirane u neposrednoj
blizini.

[z svega proizlazi da bi razvoj cjeline trebalo us-
mjeravati prema dvjema grupama ciljeva: primarnim i
sekundarnim, od kojih su prvospomenuti najznaca-
jniji.

U razvoju dijelova se takoder definiraju primarni
ciljevi razvoja te djelatnosti i oni sekundarni koji se
odnose na uspostavljanje kvalitetnih odnosa s ostalim
dijelovima cjeline. Ovakvim hijerarhijskim pristupom
definiranju ciljeva razvoja dijelova i cjeline stvaraju se
pretpostavke za njihovo harmoni¢no funkcioniranje.

7. ZAKLJUCAK
CONCLUSION

Intenzivan razvoj tehnike i tehnologije zahtijeva
cjelovito sagledavanje 1 njihove funkcije §to je
omoguceno sustavnim pristupom.

U skladu s najopcenitijom definicijom sustava da je
to ... skup elemenata koji su medusobno povezani u
c¢jelinu, a Cije uzajamno djelovanje proizvodi odredene
rezultate”, moguce je pomorski sustav definirati kao
skup gospodarskih i negospodarskih djelatnosti u vezi
§ morem.

Sustav pomorskog gospodarstva je skup elemenata
tehnicke, tehnoloske, organizacijske, ekonomske i
pravne naravi radi obavljanja gospodarskih djelatnosti
u vezi s morem.

Sustav pomorskog prometa je skup eclemenata
tehnicke, tehnoloSke, organizacijske, ekonomske i
pravne naravi radi prijevoza tereta i ljudi morem te
njihova ukrcaja, iskrcaja, (prekreaja) i pruzanja ostalih
usluga u luci.

Djelatnost morskog brodarstva je horizontalno
strukturirana prema predmetu prijevoza (teret ili put-
nici), i dalje prema tehni¢kim, tehnoloskim, ekonom-
skim i organizacijskim specifi¢nostima na: slobodno,
tankersko 1 linijsko odnosno linijsko i turisticko.

Lucka djelatnost je strukturirana prema sadrzaju
tehnoloskog procesa od ukrcaja, iskrcaja, prekrcaja,
skladiStenja i pruzanja ostalih usluga teretu, odnosno
od ukrcaja, iskrcaja te pruzanja ostalih usluga put-
nicima.

Izmedu pomorskog i prometnog sustava postoji
meduzavisnost koja se ogleda u ¢injenici da je pomor-
ski promet istovremeno podsustav i pomorskog i
prometaog sustava.

Ulogu zajednickog nazivnika u definiranju odnosa
pomorskeg i gospodarskog sustava igra sustav pomor-
skog gospodarstva koji je sastavnica jednog ili drugog
sustava.

Prilikom utvrdivanja cilja prema kojemu ¢e se us-
mjeravati pomorski sustav, prvenstvo trebaju imati
djelatnosti za razvoj kojih postoje komparativne pred-
nosti.

Utvrdivanjem ciljeva razvoja tih djelatnosti kao
onih od primarnog znacenja, a uspostavljanje kvalitet-
nih odnosa s ostalim djelatnostima pomorskog sustava
kao ciljeva od sekundarnog znacenja, stvaraju se pret-
postavke za harmoni¢no funkcioniranje cjeline i di-
jelova.
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Abstract

Differing from the analytic approach, the system ap-
proach makes the complete perception of a problem possi-
ble. Prior to the system process studying, in order to direct
it towards the certain target, it 1s necessary to define the
[imits and the structure of the system.

In general, a system 1s defined as a group of elements
mteracting as a whole, whose mutual activity produces
certain effects.
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That means almost ever phenomenon can be observed as
a system. In this way it is possible to define the maritime
aflairs systems - as a group of economic and noneconomic
activities connected with the sea.

The maritime economic system 1s a group of lechnical,
technological, orgamizational, economic and juridical ele-
ments 1n order lo perform economic activities connected
with the sea.

The maritime transport system 1s a group of technical,
technological, organizational, economic and juridical ele-
ments 1n order o lransport goods and passengers by sea as
well as to load and unload (embark and disbark) goods and
passengers in ports.

Together with road, rail, air and river transport systems

the maritime transport system forms a part of a transporta-
tion system as a whole.
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Between the maritime transport system and the transpor-
lation system there is and interdependence which can be seen
from the fact that maritime transport is at the same time part
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The general systems theory has made a more complete
research of a phenomenon possible. It emphasises the finc-
tion and the target instead of the structure and exterior
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