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U radu se upucuje na specificnosti ponude na trzistu
brodskog prostora, analiziraju se njezina kretanja,
strukturne promjene i elasticnost.

Istice se da je neelasticnost ponude osnovni uzrok
neravnoteZe prema potraznji, koja je elasticna.

Kljucni pojmovi: trgovacka mornarica, pomorsko
IrZiste, ponuda, elasticnost.

UVOD

Osnovna je zadaca trgovacke mornarice da zadovo-
ljava raznovrsne, po opsegu promjenljive i ekonomskom
obiljeZju elasti¢ne potraznje za pomorskim prijevozom.
To je i Cini iznimno vaZnim elementom pomorskog
trZiSta, bez kojeg se ne moZe ni zamisliti suvremena
proizvodnja, ali i prijepornim s obzirom na kretanja i
odnose.

Zato je analiziranje ponude na trZiStu brodskog pros-
tora uvijek izazovna zadaca i prilika da se upozori na
aktualne promjene i uzroke.

1. OBILJEZJA

Brodovi, razliciti po tipovima, veli¢ini, starosti, eko-
nomskom i tehnickom stanju, tehnoloskim moguc¢nosti-
ma, zastavi pripadnosti, vlasniStvu, organizacijskom
ustroju, menedZmentu u uzZem i Sirem smislu, pomor-
skoprijevoznim  poslovima, nacinu  zaposlenosti,
strucnosti i sastavu posade — Cine ponudu. Ona je uz
potraznju - pomorsku trgovinu, najvazniji ¢imbenik na
pomorskom trZiStu, odnosno trZiStu brodskog prostora
kao najuZem obliku toga trziSta.

Sve te razliCitosti pridonose izuzetnoj sloZenosti po-
nude na trziStu pomorskih prijevoza i zapravo oblikuju
zasebna (rZiSta, koje prostorna (zemljopisna) kom-
ponenta i prometna neograni¢enost Cini  joS§
zamrSenijim.

*
Dr. Ivo Ban :
Fakultet za turizam i vanjsku trgovinu
Dubrovnik

Zasebna analiza kretanja i odnosa svakog dijela po-
nude, primjerice pojedinih tipova brodova, tonaze-nosi-
vosti, godina starosti, pokazuje da postoji doista i
zajednicko obiljeZje, aliiznatne razlike ne samo u nijan-
sama veC i u bitnim elementima (potraznja, vozarine,
elasti¢nost, ravnoteZa, profitabilnost, rashod, rasprema,
protekcionizam, internacionalizacija, podjela trZiSta).

SloZenost strukture na trziStu brodskog prostora i
pokusaji njezina pojednostavnjenja bili su temeljni raz-
log slabosti svih dosadasnjih teorijskih i empirijskih
modela, prognoza i procjena kretanja medusobnih ut-
jecaja trziSnih elemenata.

J. Tinbergen (1934.), T. C. Koopmans (1939.), I. E.
Eriksen (1977.), D. Hawdon (1978.), T Wergeland
(1981.), V.Norman i T. Wergeland (1981.), W. Charemza
i M. Gronicki (1981.), T. Render (1984.), S. R. Stran-
denes (1984., 1986.) i mnogi drugi pojedinci i institucije
"grijesili" su u svojim modelima najvi§e zbog toga Sto
nisu dostatno postivali iznimnu zamrSenost strukture
ponude.

Drugo bitno obiljeZje ponude na trZiStu brodskog
prostora jest njezina dinamika S$to proizlazi iz kvantita-
tivnih zahtjeva potraznje, stalnog tehnickog, tehno-
loskog i organizacijskog napretka te o§tre konkurentske
utakmice neprekidno rastuceg broja nositelja djelatnos-
ti u morskom brodarstvu.

U razmatranju ponude ne moZze se zanemariti ni jo$
jedna sve prisutnija pojava na trZiStu. Naime, brodovi
nisu samo sredstvo pomorskog prijevoza nego sve vise i
Spekulacija te trgovine koja je sama sebi svrha. Sve je vise
brodovlasnika i drugih sudionika orijentiranih uglav-
nom ili iskljucivo na prodaju i kupnju polovnih brodova
radi profita, u pravilu veCega od onog steenog prijevo-
zom koji se eventualno u meduvremenu obavi.” Sli¢no
je i s novogradnjama narucenima ili izgradenima za
nepoznata Kupca, slobodnu prodaju.3

U ovom Ce se radu razmotriti samo neke specifi¢nosti
i elementi uvijek prisutnih promjena na strani ponude

' M. Beenstock, A. Vergottis (1993.), Econometric Modelling of World
Shipping, Chapman and Hall, London, 71.-96.

266 Fairplay (1993.), 318 (5701), 13.

T posebno dolazi do izrazaja ako su specijalizirane banke zbog
prihoda od kamata zainteresirane za takve aranZmane (cf. Lloyd’s Ship
Manager (1993.), 14 (1), 53.).
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trzi§ta pomorskih prijevoza, tj. kretanja i odnosi koji
osobito dolaze do izrazaja u svjetskoj trgovackoj mor-
narici - izvr§itelju veceg dijela prijevoza u medunarodnoj
robnoj razmjeni.

2. KRETANJA

Koncem 1993. godine pod zastavom 156 zemalja, 18
"prekomorskih" ili autonomnih teritorija i Cetiri medu-
narodna (druga) registra4 - DIS (Danska), MAR (Por-
tugal), CSR (Spanjolska) i NIS (Norveska) - plovilo je
80 633 broda od 100 i viSe brt kapaciteta 457,9 mln. brt
i nosivosti 715,8 mlIn. dwt. Na teretnu mornaricu otpa-
dalo je 37 643 broda (46,7%), 419,5 mln. brt (91,6%) i
691,6 min. dwt (96,6%), putnicku mornaricu (putnicki
+ putnicki ro-ro brodovi) 4 509 brodova (5,6%), 13,7
mln. brt (3,0%) 4,2 mln. dwt (0,6%). Brodova za ostale
namjene (najvise ribarski, zatim offshore, tegljaci, uprav-
ni, znanstveniidr.) bilo je 38 503 (47,7%) s 24,7 mln. brt
(5,4%) 1 20,0 mln. dwt (2,8%).5

U odnosu prema prethodnoj (1992.) godini broj bro-
dova je porastao 1,0%, brt 3,1%, dwt takoder 3,1 %.5 To
je peta godina uzastopnog rasta kapaciteta (brt) i nosi-
vosti (dwt) svjetske trgovacke mornarice. Naime, anali-
zira li se njezino kretanje (brt) od konca 40-ih, onda se
razabiru samo tri razdoblja uzastopnih istosmjernih
promjena - jedno tridesetpetogodiSnje s pozitivnim
godiSnjim promjenama (od 1948. do 1982.), jedno Sesto-
godiSnje s negativnim godiSnjim promjenama (od 1983.
do 1988.) i tekuce petogodiSnje (od 1989. do 1993.), u
kojemu je zabiljeZen neprekidni rast.

Godi$nje promjene svjetske trgovacke mornarice bile
su razlicite; od -2,7% u 1986. do 9,9% u 1975. Od polo-
vice 60-ih (1966.) do polovice 70-ih (1976.) rast je bio
najveci: prosjecno 7,95%, ili svake godine vise od 6,3%.
U cijelom cetrdesetSestogodiSnjem razdoblju (1948.-
1993.) jo§ se samo jednom pribliZio toj razini (1958.
godine 7,1%). Zbog toga ¢e godine od 1966. do 1976.
ostati zapisane "zlatnim slovima" u novijoj povijesti
svjetskog brodarstva, u kojima je prosjecni rast bio go-
tovo dvostruko veci od prosjeka za cijelo razdoblje.
(tabl. 1.)

Takva kretanja rezultat su dinamicnog rasta svjetske
proizvodnje,x koja se tad uglavnom temeljila na jeftini-

Tablica 1. Razvoj svjetske trgovacke mornarice

Godina - razdoblje Indeks Prosjecna godisnja
stopa rasta (%)
1950./1948. 105,3 2,6
1960./1950. 153,4 44
1970./1960. 1753 58
1980./1970. 184,6 6,3
1990./1980. 100,9 0,1
1993./1990. 108,1 2,6
1993./1948. 570,3 4,0

Izvor: Priredeno prema podacima iz izvora navedenih u bilj. 5

joj nafti,” njezinu odrazu na potraznju brodskog prosto-
ra, ali i na pogresnim procjenama odnosa na trZiStu
brodskog prostora nakon velike naftne krize koncem
1973., ponovnog otvaranja Sueskog kanala polovicom
1975. te Spekulacija osobito prisutnih na tankerskom
tzistu.'

Rast ili pad tonaze svjetske trgovacke mornarice
funkcija je i drugih elemenata pomorskog trziSta - kom-
pletiranja, rashoda i gubitka (konstrukcijskog i stvar-
nog) brodova.

U razdobljima povoljnih trZiSnih prilika i brZeg rasta
flote, globalno gledajuci, viSe se brodova kompletira, a
manje ide u rashod. Obrnuto je u godinama recesije.
Medutim, analizirajuci svaku godinu posebno, uocavaju
se: 1. znatne razlike u intenzitetu promjena i 2. Ceste
razlike u smjeru promjena. U vrijeme konjunkture i
recesije promjene su izrazitije i pravilnije dok su u mir-
nijim godinama nepravilnosti vece i esce.

Tako je, primjerice, u godinama najvecega uzastop-
nog rasta svjetske trgovacke mornarice (1966.-1976.
prosjecno godisnje 7,95%) omjer kompletiranih brodo-
va i svjetske flote iznosio prosjecno 9,4%, rashodovanih
1,7%, a koli¢nik kompletirane i rashodovane tonaze 6,0
(sve mjereno prema brt).

U razdoblju uzastopnog pada tonaZe svjetske flote
(1983.-1988. prosjecno godisnje -0,9%) omjer komple-
tirane i svjetske tonaZze iznosio je 3,7%, rashodovane i
svjetske flote 3,8%, a kompletirana i rashodovana
tonaza gotovo su se izjednacile (koli¢nik 1,1).

4 Prema World Fleet Statistics December 1993, LR, 11.-13. Ove podatke treba uzeti orijentacijski jer prikazi, obuhvat i kriteriji nisu ujednaceni.
Ponudu na svjetskom trzistu brodskog prostora nije jednostavno smijestiti u institucionalne okvire, pored ostalog i zbog bezbrojnih razlicitih i
neuskladenih pravnih norma, a i poslovi¢ne sklonosti za neuhvatljivost stvarnih i formalnih brodovlasnika i brodara koji se koriste takvim stanjem.
§ Izrac¢unano na temelju podataka iz World Fleet Statistics..., o c., 7., 13., 33., 35./41.

¢ Velicine nisu potpuno usporedive jer je 1992. stanje polovicom godine, a 1993. koncem(izra¢unano prema Statistical Tables 1992, LR, 9.1 World
Fleet Statistics.... 13.)

7 Izracunano prema podacima iz Statistical Tables 1992, 35. (za 1948.-1992., stanje 30.VL) i World Fleet Statistics..., 13. (za 1993., stanje 31.XI1.)

L Prosje¢na godisnja stopa rasta realnog GDP svijeta iznosila je u razdoblju 1962.-1973. 5.6%, 1974.-1985. 2,7%, 1986.-1993. 2,4% (izracunano
prema podacima iz: Yearbook of National Accounts Statistics 1976 (1977.), Vol. I1. International tables, UN, New York, 124.; World Tables 1993
(1993.). World Bank, Washington, 24.-5.).

Podaci o realnom rastu GDP svijeta u publikacijama UN i World Bank medusobno se razlikuju. Oni se ina¢e temelje na procjenama, a redovito
su veci u procjenama UN.

2 Cijena sirove nafte (neponderirani prosjek sjevernomorske. iranske-svjetle i teksaske) bila je oko (za SADS barel- 42 galona - 159 litara): 1970
1,72 SAD $, 1971. 2,14'$. 1972. 2,38 $. 1973. 3,078, 1974. 10,638, 1981 34,348, 1993. 17,05$ (izracunano prema podacima iz: Shipping Statistics
Yearbook 1989, ISL, Bremen. 143.; Shipping Statitics and Market Review, 4/1994. ISL, Bremen, 38.).

e VL Hampton, Analysis Shipping Cycles, Seatrade, January 1986 1986, 21.-3.; M. Beentock. A. Vergottis, Econometric Modelling..., o.c.,
30.-8., 59.-63.

1 < : e 3
[zracunano na temelju podataka iz izvora navedenih uz tabl. 2.
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Dakle, u jednom i drugom slucaju odstupanja od
prosjeka su izrazita, §to se uo¢ava usporedbom tih poda-
taka s podacima u tabl. 2. i razli¢itim omjerima u po-
jedinim razdobljima prikazanima u istoj tablici.

Tablica 3. GodiSnje promjene (prosjek - % - dwt)
nosivosti svjetske trgovacke mornarice i
pojedinih tipova brodova

Tablica 2. Omjer kompletirane (1), rashodovane (2), Ostali
izgubljene (3) tonaze (brt) i svjetske flote (4), Razdoblje Trgovatka | Tankeri za | Ore i bulk | brodovi
te koli¢nik kompletirane i rashodovane tonaze mornarica | _ naftu CRELIEN | = Uerpini ]

(prosjek razdoblja) gg‘g; :j:;:ie)

1962.-1965. 4,6 6,6 10,6 2,1

Razdoblje 1:4 2:4 (2+3):4 1:2 1965.-1968. 6,6 8,0 22,9 1,6
(%) (%) (%) | (koli¢nik) 1968.-1971.7 8.4 11,6 15,5 2,6

1948.-1950. 3.8 0.6 1,2 4.0 1971.-1974. 9,5 12,1 15,1 0,6
1951.-1960. 5.9 13 L5 6.1 1974.-1977. 9,5 12,0 8.7 5,0
1961.-1970. 7,5 2,0 24 3:9 1977.-1980. 2.1 0,4 3.1 48
1971.-1980. 7.8 1,6 2,0 5.3 1980.-1983. 0,2 3.4 4,9 1,6
1981.-1990. 3.7 2.9 3.2 2.4 1983.-1986. 22 6,8 22 -0,6
1991.-1993. 4,1 13 1.6 3.8 1986.-1989. 0,1 0,1 0,5 0.4
1948.-1993. LRy 1,8 2.2 4.4 1989.-1993. 2,6 23 23 35

Izvor: Obradeno prema podacima iz: Statistical Tables 1963,
38.,39.;ST 1964, 37.; ST 1970, 61., 62., 63.; ST 1972,. 70., 71.;
ST 1980, 78.,79.; ST 1983, 77.; ST 1987, 54., 55.; ST 1992, 35.;
World Fleet Statistics... 1993, 13., 46., 48..;
Maritime Transport 1973, OECD, Paris, 146.

PotraZnja je na trZiStu brodskog prostora izvedena, a
ponuda bi trebala "pokrivati" tu potraZnju prema
kolicini, strukturi i udaljenostima na koje se prijevoz
obavlja. U praksi se, medutim, gotovo nikad ne uspos-
tavlja ravnoteZa izmedu dviju strana tog trZiSta. Temeljni
je razlog tomu izrazita razlika u promjenjljivosti (elas-
ticnosti) ponude i potraznje. Ponuda se u kra¢em vreme-
nu ne moZze prilagoditi potraznji jer je potrebno duze
vrijeme za izgradnju novih brodova, a liSavanje viska
ponude sloZeni je financijski i tehnicki problem. Zbog
tog je obiljezja gotovo stalno prisutan dulji ili kraci
vremenski raskorak izmedu brodskih kapaciteta i robe
koja se prevozi morem na odredenim, ali i razli¢itim,
udaljenostima, projektiranom ili smanjenom brzinom,
na Sto utjeCu vozarine i cijena bunkera (tabl. 3.1 4.).

U tablicama 3. i 4. uocCavaju se izrazite razlike u
smjeru i intenzitetu godiSnjih promjena u pojedinom

D 0d 1962. do 1971. odnosi se na brt

Izvor: Obradeno prema podacima iz: Statistical tables 1962, 5., 18.;
MT 1971, 127.; MT 1985, 147.; ST 1968, 3., 19., 28.; ST 1971,
5., 3142 MT 1991, 43, (za”1971 .-19913); ST1992. 9., 19205
World Fleet Statistics... 1993, 33., 36., 37.

razdoblju ukupne medunarodne pomorske trgovine,
trgovine odredenih robnih grupa i godiSnjih promjena
tonaze svjetske trgovacke mornarice te odabranih tipova
brodova $to dominiraju u svjetskoj floti.

ZapaZa se da je medunarodna pomorska trgovina
(izraZena u tonskim miljama) imala u jednom razdoblju
uzlaznu promjenu, u pet uzastopnih silaznu, u dva uzlaz-
nu i, konacno, u jednom silaznu.

Promjene tonaZe svjetske trgovacke mornarice bitno
su se razlikovale; u Cetiri uzastopna razdoblja uzlazne, u
tri silazne i u dva uzlazne. Samo u Cetiri razdoblja (od
promatranih devet) godiSnje su promjene bile istog
smjera.

Sto se ti¢e intenziteta promjena, vidi se da su u po-
morskoj trgovini (tNm) znatno vece; u osam razdoblja
bile su iznad trgovaCke mornarice, a svjetska je flota
samo u dva razdoblja premaSila trgovinu.

Tablica 4. GodiSnje promjene (prosjek - %) medunarodne pomorske trgovine i
pojedinih roba (robnih grupa)

Medunarodna pomorska Sirova nafta i naftni Zeljezna ruda, ugljen, Ostali tereti
Razdoblje trgovina (ukupno) proizvodi Zitarice
tone ton. milje tone ton. milje tone ton. milje tone ton. milje
1962.-1965. 9.5 10.5 10,7 10,7 10.6 143 7.7 7.2
1965.-1968. 7.5 1277 10,3 16,6 5,1 8.1 553 7.8
1968.-1971. 8.1 1159 10,5 14,6 8,8 124 4.6 4.0
1971.-1974. 8.0 11,8 3 12;5 11,2 11,8 T 9
1974.-1977. 1,5 2.1 39 24 -1,0 -0.1 23 2,1
1977.-1980. 2.0 -1,6 4.5 -6.7 8.1 8.9 3 4.9
1980.-1983. -5,0 -8,9 -8.8 -15.6 -1,7 513 -2,2 -1,9
1983.-1986. 34k 353 1.4 2.0 4.8 59 3.8 2,5:
1986.-1989. 4.5 5,7 5.0 P 52 52 3.6 4.0
1989.-1993. 2,8 39 59 05 0,8 0.4 Y 33
Izvor: Priredeno prema podacima iz: MT 1973, 21. (za 1962.-1972.):MT 1977, 24. (za 1973.-1975.): MT 1985, 27. (za 1976.-1983.):
MT 1991, 133. (za 1984.-1990.); Review 1993 (1994.), Fearnleys, Oslo, 36. (za 1991.-1993.)
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Usporedbu godi$njih promjena medunarodne po-
morske trgovine mjerene prijevoznim u¢inkom (tNm) i
svjetske trgovacke mornarice (dwt), pokazuje "tromost"
flote i njezino kasnjenje u prilagodbi potraznji. To otkri-
va i podatak da su u po dva razdoblja ostvarene stope
pada, ali sa znatnim zaka$njenjem flote.

Promjene su u trgovini sirovom naftom i njezinim
derivatima (tNm) i tankera ipak nesto ujednalenije.
Prijevozni je ucinak u jednom razdoblju bio uzlazan, u
pet uzastopnih silazan i u tri uzastopna uzlazan. Tanker-
ska je mornarica imala tri uzastopna razdoblja, Cetiri
silazna i dva uzlazna. Od devet promatranih razdoblja, u
Sest ih je promjena bila istog smjera. Trgovina naftom
premasila je u sedam razdoblja tankersku flotu, koja je
ipak u tri imala veCu promjenu. I tu je o¢ita neprilagod-
ljivost flote trgovini i njezino kasno reagiranje. To
potvrduje i Cinjenica $to je i potraznja i ponuda za-
biljeZila opadajuce stope u dva razdoblja, ali su samo u
jednom podudarne; negativnu stopu trgovina je jos ost-
varila jedno razdoblje prije, a flota kasnije.

Na bulk-trziStu razlike su jo§ izrazitije gotovo u svim
promatranim elementima. PotraZnja je imala sedam
promjena smjera; gotovo u svakom razdoblju suprotni
smjer, osim u dva slucaja, kad su uzastopce promjene
bile istosmjerne (silazne). Nasuprot tome, ponuda je u
jednom razdoblju imala uzlazni smjer, u Cetiri uzastopna
silazni, jedan uzlazni, dva uzastopna silazni i jedan uz-
lazni. Samo u tri razdoblja promjene su imale jednak
smjer. [ tu se uoCavaju intenzivnije promjene potraznje.
Ponuda je imala veCe promjene u tri razdoblja, od kojih
su dva uzastopna. U dva razdoblja zabiljeZena je opada-
juca stopa kretanja bulk-trgovine, dok je bulk-mornarica
samo u jednom, i to "zaka$njelom", ostvarila negativnu
stopu.

"Ostala trgovina" i "ostali brodovi" stalno se "hvataju"
bez uspjeha u ujednacavanju "koraka". Potraznja je
imala osam razlicitih promjena smjera, ponuda Sest, a
samo su u dva razdoblja one bile istosmjerne. Jednako
je i s intenzitetom promjena - osam razdoblja s vecim
promjenama potraznje i dva u kojima je rast ponude bio
veci. Opadajucu stopu imala je trgovina u jednom raz-
doblju; flota takoder, ali tek u idu¢emu.

Usporedbom kretanja svjetske trgovacke mornarice,
pojedinih tipova brodova i medunarodne pomorske
trgovine te zastupljenijih roba, ocituje se, dakle, istodob-
na neprilagodljivost tonaZe prema opsegu pomorske
trgovine na odredene udaljenosti, koja je inace izrazito
promjenjljiva po smjeru i intenzitetu. Ocite su doista i
razlike izmedu dijelova trziSta brodskog prostora, ali
osnovno pravilo vrijedi op¢enito za ponudu i potraznji
na tom trzistu.

Raskorak izmedu ponude i potraznje, odnosno viSak
tonaze, brodari pokuSavaju  privremeno rijeSiti

povlléiéeéi brodove iz prometa i stavljajuéi1 %h u raspre-
mu~ i/ili smanjenom brzinom plovidbe.” Ta su dva
elementa prvi oslonci, tj. rezerve kojima se u kracem
vremenu moze odgovoriti na povecanu potraznju.

Ponuda je na trZiStu brodskog prostora zapravo dvoz-
nacna. Jedna je nominalna ili statisticka; obuhvaca pos-
tojeCe - inventarske kapacitete, koji zbog kvarova,
popravaka i sl. ionako ne mogu biti istodobno u prome-
tu. Druga je stvarna (realna), koja ne ukljucuje visak
tonaZe (nominalna - viSak tonaZe). Razlika izmedu
nominalne i realne ponude je promjenljiva, §to svakako
ovisli4 0 prilikama na trziStu, ali je uvijek prisutna (tabl.
5).

Tablica 5. Udio (%) viSak tonaZe (dwt) u nominalnoj
ponudi pojedinih najzastupljenijih tipova brodova

Godina Tankeri za naftu Bulk Carrieri
(uklj. dio OBO) (uklj. dio OBO)

1979 19.4 8.4
1980. 19,6 12,4
1981. 29,0 16,3
1982. 39,0 236
1983. 42,2 25,6
1984. 37,6 234
1985. 37,0 22,5
1986. 28,9 20,5
1987. 25,8 181
1988. 21,8 10,6
1989. 16,1 TS
1990. 15,4 8.5
1991 14,6 8.8
1992. 14,7 10,6
1993. 133 99

1994. (1) 14,4 -2

Izvor: Od 1979.-1981. Review of Outlook of World Shipping Market
1993 (1993.), Mitsui O.S.K. Lines, Ltd., 60., 83.;
od 1982.-1994. izracunano na temelju podataka iz:
Lloyd’s Shipping Economist (1985.), 7 (12), 36.; LSE (1987.),
9 (12),36.; LSE (1991.),13 (3), 34., LSE (1992.), 14 (5),18;
LSE (1994.), 16 (5), 26.

3. STRUKTURA

Struktura svjetske trgovacke mornarice prema os-
novnim tipovima brodova, veli¢ini i starosti, ali i njezine
promjene, daje potpuniju sliku dinamike i stanja ponude
na (rziStu brodskog prostora. Svaka je struktura rezultat
odnosa 1 mogucnosti, a struktura trgovacke mornarice
proizlaziiz strukture tereta kojise prevozrkmorem, novih
transportnih tehnologija, poslovnih strategija i trZiSnih
prilika.

t Kretanja vozarina u prvih sedam mjeseci 1994. nepovoljnija su od prethodnih, relativno povoljnih, godina na svim dijelovima trZista. Polovicom
mjeseca kolovoza 1994. u rapremi je npr. bio 181 brod, nosivoti 4,7 mln. dwt proje¢ne starosti 23,6 godina (prema dwt), od ¢ega na tankere otpada
57.4% dwt, prosjecne starosti 22,0 godine. bulk carriere 29,0% i 15,3 godine, kontejnerske brodove 0,1% i 24,7 godina, brodove za generalni teret
11.5%125,4 godine, putni¢ke brodove 2,0%i27.1 godina. TonaZa u raspremi doista je simboli¢na prema svjetskoj floti (1.VIL.1994. 35782 brodova
0d 300 brt i vise s 683,97 mIn. dwt - samo teretna + putni¢ka mornarica), a ogito je da su povuceni iz prometa stariji brodovi, koji po pravilu teze
nalaze zaposlenje (izracunano prema Shipping Statistics and Market Review, 8-9/1994, ISL, Bremen, 25., 31., 45.-55.).

B Prema Lloyd’s Shipping Economist-u smanjenje brzine plovidbe u 1993. bulk carriera je istovrijednost od prosje¢no 6,9% ponude toga tipa
brodova (238.5 mIn. dwt), tankera 7.0% (od 284,6 min. dwt) - izracunano na temelju podataka iz Lloyd’s Shipping Economist (1994.), 16 (5), 26.
£ Lloyd’s Shipping Economist vlastitom metodologijom izra¢unava i u ¢asopisu objavljuje visak tonaZe. U obradun se uzimlje smanjena brzina
plovidbe i brodovi u raspremi (cf. primjerice Lloyd’s Shipping Economist (1994.), 16 (5), 26.).
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Tankeri za prijevoz nafte jo§ uvijek dominiraju u
svjetskoj floti. Medutim, nakon naftne krize 70-ih i
80-ih, te skraCenja prijevoznog puta ponovnim otvara-
njem Sueskog kanala polovicom 1975., njihov se udio
smanjuje na ispod trecine, da bi po¢etkom 90-ih ponov-
no doslo do laganog povecanja (tabl. 6.).

Tablica 6. Struktura svjetske teretne mornarice
prema tipovima brodova (% - brt)

Tip broda 1970. | 1980. | 1985. | 1989. [ 1993.
Tankeri za prijevoz nafte "V | 412 [ 447 [ 351 | 32,9 | 342
Tankeri za grijevoz

kemikalija 02 | 06 725 2,6
Brodovi za prijevoz

ukapljenog plina ¥ B6s 026 [ 07 [ 31
Brodovi za kombinirani

prijevoz (OBO) 4,0 6,7 6,2 53 3,9
Brodovi za prijevoz ruda i

ostalih sipkih tereta ¥ 184 | 21,3 | 28,7 | 291 | 298
Brodovi za prijevoz

generalnog tereta & 347 | 211 | 198 | 137 | 132
Kontejnerski brodovi 0,9 = 4.8 6,0 ¥.S
Ostali teretni brodovi - 0,6 1.1 7.8 S

Ukupno teretna mornarica 100 | 100 | 100 | 100 | 100

Od 1970.-1989 slanje polovicom godine, 1993. stanje
koncem godine

Napomena:

b Ukljuceni i tankeri za prijevoz "ostalih" tekucih tereta (melasa,
sokovi, voda i sl.)

Ukljuceni i kombinirani tankeri za prijevoz kemikalija i nafte
~ Ukljuceni i kombinirani brodovi za prijevoz ukapljenog plina i
kemikalija

Ukljuceni i brodovi za prijevoz "ostalih" suhih rasutih tereta

cement, drvo i dr.)

“’Ukljuceni i putni¢ko-teretni brodovi

Brodovi hladnjace, brodovi za prijevoz Zive stoke, bar7i, teskih -
specijalnih tereta

Izvor: Izracunano na temelju podataka iz: Statistical Tables 1970,

8.-9.; ST 1980, 8.-9., 12.-13.; ST 1989, 12.-13., 16. - 17.;
World Statistics... 1993, 33.

Udjel bulk-brodova stalno se povecava, §to je rezultat
rasta potraznje, ali i racionalnijeg nacina prijevoza svih
tereta u rasutom stanju.

Klasi¢nih brodova za prijevoz generalnog tereta sve
je manje u svjetskoj floti. Od preko jedne trecine 70-ih
pali su gotovo na jednu osminu pocetkom 90-ih, iako se
udio generalnog tereta u medunarodnoj pomorskoj
trgovini stalno povecava.

Razlog je takvim naizgled paradoksalnim kretanjima
primjena suvremenih transportnih tehnologija, a to
znaci i brodova specijalno gradenih - tehnicki prila-

godenih takvu nacinu prijevoza (kontejnerski brodovi,
hladnjace, teSki tereti i dr.).

Visokosofisticirana proizvodnja orijentirana na
racionalne postupke u svim fazama od dopreme sirovina
ienergenata, izrade i transporta (integralnog, multimo-
dalnog) zahtijeva ponudu koja u potpunosti moZze odgo-
voriti tako strogim Kriterijima. Svjetska se flota zato
postupno prilagoduje takvim zahtjevima, $to se, prim-
jerice, vidi iz stalnog porasta udjela kontejnerskih bro-
dova u svjetskoj floti.

Takav nacin pomorskog transporta u ovom je trenut-
ku pravi odgovor na visoke zahtjeve svjetske trgovine,
Sto je i logi¢no, jer pandan vrhunskim proizvodnim
tehnologijama moZe biti jedino vrhunska transportna
tehnologija, koja se upravo i temelji na kontejnerizi-
ranim, odnosno sjedinjenim teretima.

Opce je pravilo u ekonomici brodarstva da je veci
brod ekonomicniji, odnosno da su veci brodovi ekono-
micniji i rentabilniji na duZim relacijama, dok to isto
vrijedi za manje brodove na krac¢em prijevoznom putu.

Glavnina se zastupljenih roba u medunarodnoj po-
morskoj trgovini (sirova nafta, glavna bulk dobra) prevo.
zi u relativno velikim koli¢inama na vecée uddljenoxtl
U tim prijevozima koristi se brodovima vece nosivosti,
Sto je u skladu s olp(:im pravilom o ekonomicnosti i
rentabilnosti broda.

Kad se sve to zna, onda se sa sigurno$§cu moze zak-
ljuciti da su samo ekonomski razlozi utjecali na pro-
mjenu strukture svjetske teretne mornarice mjerene
veli¢inom brodova. To vrijedi gotovo za cijelu teretnu
flotu, a poglavito za tankere (tabl. 7.), brodove za pri-
jevoz suhih sipkih tereta (tabl. 8.) i kontejnerske bro-
dove (tabl. 9.).

Tablica 7. Struktura po veli¢ini (% - brt)
tankera za prijevoz nafte

Velicina 1970. | 1980. | 1985.D | 1992.D

£ 10 000 6 3 5 5
10 000 - 20 000 22 8 10 9
20 000 - 40 000 32 12 13 13
40 000 - 60 000 17 11 13 16
60 000 - 80 000 5 9 10 12
80 000 - 100 000 5 6 3 3
100 000 - 120 000 10 18 12 8
120 000 - 140 000 2 19 18 16
140 000 i 1 14 16 18

Ukupno: 100 100 100 100

Y Ukljuéeni i oil/chemical tankeri
Izvor: Izracunano prema podacima iz: Statistical Tables 1970, 41.;
ST 1980, 50.; ST 1985, 46.; ST 1992, 23.

5 Cf. 1. Ban, Medunarodna pomorska trgovina - bitna sastavnica pomorskog trZista, Nase more (1994.), 41 (3-4), 122.-124., 127.
%I Rubini¢, Ekonomika broda, Pomorska enciklopedija, sv.1, 11. izd., JLZ, Zagreb 1972., 519.-24.

Pms;ecm prijevozni put za ukupnu medunarodnu pomorsku trgovinu iznosio je 1993. 4 354 nm (l‘)%b 4 163), sirovu naftu 5 390 (4 861), naftne
proizvode 4 958 (4 446), 7Zeljeznu rudu S 511 (5 603), ugljen 5 431 ( 5 533), Zitarice 5 389 (5 699) i ostale robe 2 830 (2 767) - izracunano prema

podauma iz Review 1993 (1994.), Fearnleys, 36.

8 Medunarodna pomorska trgovina sirovom naftom i naftnim derivatima iznosila je 1991. 1,6 mlrd. t. Brodovima ve¢im od 50 000 dwt prevezeno
je 14 mlrd. tili 86,6%. Od koli¢ina prevezenih tim brodovima iz Perzijskog zaljeva se transportiralo 82% tankerima iznad 200 000 dwt. Tankerima

te velic¢ine Japan je uvezao 66%, N/W Europa 37% nafte.

Brodovima ve¢im od 50 000 dwt prevezlo se 1991. 92,4% Zeljezne rude, 77,8% ugljena, 50,4% Zitarica, 42,7% boksita i glinice i tek 20.2%
fosfata (izra¢unano prema podacima iz World Bulk Trade 1991 (1992.), Fearnleys, Oslo, 13., 15.,17., 19., 21., 23., 26., 28., 30., 32., 34., 35., 36.).
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Tablica 8. Struktura po veli¢ini (%-brt) brodova za
prijevoz suhih sipkih tereta (uklj. OBO)

Veli¢ina 1970. 1980. 1985. 1992.
- 10 000 8 4 3 2
10 000 - 20 000 41 33 29 24
20 000 - 40 000 32 30 37 39
40 000 - 60 000 15 12 10 9
60 000 - 80 000 3 12 12 13
80 000 - 100 000 1 6 6 8
100 000 - 120 000 - 2 2z 3
120 000 - 140 000 - 1 1 1
140 000 + - 0 0 1
Ukupno: 100 100 100 100
1) Manje od 0,5%

Izvor: Izracunano na temelju podataka iz: Statistical Tables 1970,
47.; ST 1980, 62.; ST 1985, 57.; ST 1992, 24.

Izneseni podaci i kretanja jasno pokazuju da se sma-
n]u]e udio brodova manje nosivosti, a povecava jedinica
vece tonaze.

Pocetkom 90-ih udio tankera za naftu iznad 60 000 brt
(oko 110 000 dwt) znatno je veci nego 70-ih, a izrazito
povecanje zabiljeZeno je u kategoriji brodova s viSe od
120 000 brt (oko 225 000 dwt).2

Sli¢na su kretanja zabiljeZena i u brodova za prijevoz
suhih sipkih tereta, a zamjetno je i povecanje

Tablica 9. Prosjecna veli¢ina (brt) zastupljenijih
tipova teretnih brodova

Tip broda 1970. | 1980. | 1985. | 1989. | 1993.
Tankeri za prijevoz
nafte
Brodovi za prijevoz
ruda i ostalih sipkih
tereta
Brodovi za prijevoz
generalnog tereta
Kontejnerski brodovi

Teretna mornarica -
ukupno

14 114 |24 231 | 21 433 | 20 408 | 20 950

16 516 | 19466 | 22 021 | 23 260 | 21 932

3236 |» 3593 1| 355743124 #3220
11424117030 [ 18164 | 20 263 | 21 671

6596 | 10521 1053210351 | 11146

Izvor: Izrac¢unano prema podacima iz izvora navedenih u tabl. 6.

prosjecne veliCine pojedinih tipova brodova i
prosjecnog broda svjetske teretne mornarice (tabl. 9.).

Dobna struktura svjetske flote odraz je dugoroc¢nih
kretanja na trZiStu brodskog prostora, odnosno pomor-
skom trziStu. Vozarine, cijene novogradnja, kapaciteti
brodogradiliSta u svijetu, cijene rashodovanih brodova,
stanje na trziStu kapitala bitni su, ali, doduSe, ne i jedini
Cinitelji promjena u dobnoj strukturi.

DugogodiSnja recesija na trziStu pomorskih prijevo-
za, koja je trajala od polovice 70-ih do druge polovice
80-ih, ostavila je duboke tragove na svjetskoj floti, a
osobito tankerskoj. Oporavak trzZiSta koji je uslijedio u
drugoj polovici 80-ih nije bio ni dovoljno snazan niti
uvjerljiv, a ni stabilan, da bi financijski iscrpljene bro-
dovlasnike potakao na brzu zamjenu ve¢ dobrano ostar-
jele flote.

Danas je (koncem 1993.) ve¢ gotovo polovica
(46,5%) svjetske flote (prema brt) u dobi od 15 i viSe
godina. Osjetno se smanjio udio mladih dobnih grupa
(0-4,5-9,10-14), a povecao starijih (15-19, 20-25125 +).

Tablica 10. Dobna struktura svjetske trgovacke
mornarice (%-brt)

Godina 0-4 5-9 |10-14 [15-19 | 20-24 | 25+ |Ukup.

1970.Y e R EED 44 | 10,5 | 100
1972. 384 | 231 | 163 | 106 | 46 | 7,0 | 100
1980. 242 [ 352 [ 195 | 98 | 63 | 50 | 100
1985. 19,0 | 25,7 | 31,0 | 135 | 58 | 50 | 100
1987. 19,1 | 20,1 | 345 | 153 | 60 | 50 | 100
1989. 16,1 | 203 | 292 | 218 | 74 | 52 | 100
1992. 182 | 20,1 | 201 |/ 27.8 | 88| 50- |- 100

19937 188 | 174 [ 173 [ 278 [ 126 | 6,1 | 100

” 0d 1970.-1992. stanje polovicom godine
Stdmc koncem godine

Izvor: Izra¢unano na temelju podataka iz: Statistical Tables 1970,
24.; ST 1972, 28.; ST 1980, 30.; ST 1985, 34.; ST 1987, 28.;
ST 1989, 26.; ST 1992, 26.; World Fleet Statistics... 1993,42.

To je izrazito pogorSanje prema 1970. kada je u dobi od
15 i viSe godina bilo tek 24,4% svjetske brutotonaze
(tabl. 10.).

Posebno vec zaista zabrinjava Cinjenica $to je koncem
1993. 53,1% tankerske flote (brt) bilo u dobi od 15 i viSe
godina (1992. 49,9%, 1970. samo 16.3%) - tabl. 11. Zbog
toga se postavlja ozbiljno pitanje hoce 1i biti doista
moguce primijeniti sve planirane mjere zasStite od tan-

=84 podataka u cit. World Bulk Trade 1991 uodljivo je da se izvoz na udaljenija podrucja, odnosno uvoz s udaljenih podrucja nafte i glavnih rasutih
roba obavlja brodovima vece nosivosti, dok su na kra¢im relacijama zastupljeni manji brodovi (cf. str. 17., 22., 26., 31.).

2 pogetkom 1994, (1) u kategoriji ULCC (tankeri iznad 300 000 dwt) bilo je 93 broda ukupne nosivosti 33,8 mln. dwt ili 12,7% tonaZe tankerske
flote (VIL. 1992. 83 broda, 30,7 mln dwt ili 11,8%) - izraCunano prema podacima iz World Bulk Fleet July 1992 (1992.), Fearnleys, Oslo,

12.; World Bulk Fleet January 1994 (1994.), Fearnleys, 12.

=) sije¢njul994. bilo je u kategoriji kombiniranih i bulk carriera iznad 150 000 dwt 214 brodova s 40,5 mIn. dwt ili 16,2% tonaZe te Kategorije i
vrste brodova (VI 1992. 212 brodova, 40,4 min. dwt ili 16,2%) - izraCunano prema podacima iz izvora navedenih u biljesci 20., c.1.

1) studiji Prospect for Dry Bulk Carrier Demand and Profitability 1991-1996 (1991.), Drewry Shipping Consultants Ltd, London St
predvida se u razdoblju 1991.-1996. visoka stopa rasta tonaZe brodova od 100 000 - 150 000 dwt (17,2%) i iznad 150 000 dwt (13,5%); tonaza
brodova od 10 000 - 50 000 dwt porasla bi samo 1,4%, a od 50 000 - 100 000 dwt 13,2%.
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Tablica 11. Dobna struktura tankera za prijevoz
nafte (%-brt)

Godina 0-4 5-9 [ 10-14 [15-19 | 20-24 | 25 + | Ukup.

1970. 385 | 243 | 209 | 10,6 | 22 3.5 100
1972, 4151236 AT9 =ITA- |30 2,6 100
1980. 238 | 440 | 175 | 8.1 4,2 24 100

19859 10,9 [ 300 | 435 ] 85 | 40 | 31 | 100

1987.9D 10,7 S 1655 T2 | 42 33| 00

1989.0 129 [ 139 | 409 [ 241 | 49 | 33 | 100

1992. 20:6- 11,4181 | 456 | 54 |- 29 {i400

1993; 246599 124 | 414 | 86 31 100

1) UKljuceni i oil/chemical tankeri

Izvor: Izraunano prema podacima iz: Statistical Tables 1970, LR
41.; ST 1972, 46.; ST 1980, 50.; ST 1985, 46.; ST 1987, 35.;
ST 1989, 23.; ST 1992, 23.; World Fleet Statistics... 1993,33.

kerskog "zla" (MARPOL - PRAVILA 13Fi13G iz 1992.,
SOLAS, OPA90).

Nesto je veca stabilnost na trziStu suhih tereta imala
je svakako pozitivni utjecaj na starosnu strukturu bulk-
flote. Ti su se specijalizirani brodovi ipak kasnije u vcm
mjeri ukljucili u sv]ctsku flotu, pa je i to razlog §to vec
danas ne plovi vise "metuzalema”.

Naime, koncem1993. u bulk-floti bila je, ispot-
prosjecna (43,0%) brutotonaza od 15 i viSe godina

Tablica 12. Dobna struktura brodova za prijevoz
suhih sipkih tereta (uklj. OBO) - % brt

God. 0-4 5-9 10-14 | 15-19 | 20-24 | 25+ | Ukup.
197051=56:2 234, 0.0 3.6 5 55 100
1972:-509 29:5 10,9 85 1.4 4.0 100
1980. | 24,6 375 238 8.9 Z9 23 100
1985 122276 21,4 29,0 15,9 43 1.8 100
1987. | 26,8 20,8 294 17.0 4.4 1.6 100
1989. | 184 26,8 23,9 232 6,1 1.6 100
1992. 14,7 29.6 20.0 24.7 91 59 100

1993. | 14.6 223 20,1 24.3 15.4 3,3 100

Izvor: Izracunano prema podacima iz: Statistical tables 1970, 47.;
ST 1972, 54.; ST 1980, 62.; ST 1985, 57.; ST 1987, 41.;
ST 1992, 24.: World Fleet Statistics... 1993, 33.

(1970.10,2% ili Cak 2,4 puta manje od tadasnjeg dobnog
prosjeka) - tabl. 12.

Povecanje udjela starijih dobnih grupa a smanjenje
mladih, utjecalo je na izraziti porast prosjecne starosti
svjetske tonaZze (tabl. 13.). Mjereno prema 1970. godini,
prosjecna starost svjetske flote povecana je u 1992. godi-
ni 21,7%, tankerske 49,4% a bulk ¢ak 71,4%.

Takva kretanja namecu logi¢na pitanja - kamo "plovi"
svjetska flota, kad Ce isploviti iz vec osjetno "ostarjelog
mora" i punim jedrima krenuti prema "moru mladosti"?

L

Temeljitom analizom svih elemenata ne samo trzista
brodskog prostora vec i znatno Sireg pomorskog trZista,
moZe se zakljuciti da "plovidba" nece biti ni brza ni laka.

Postojeca, a i oCekivana, potraznja i vozarine, raspo-

Tablica 13. Prosjecna starost svjetske flote
i odabranih tipova brodova
(u godinama prema brt)

Godina Svjetska flota Tankeri za Bulk carrieri

naftu (uklj. OBO)
1970. 10,6 8,7 7.0
1973. 9,6 8,5 72
1976. 93 7.8 7.8
1980. 10,4 9,2 95
1985. 11,5 .3 10.2
1989. 127 12,8 11,4
1992. 12,9 13,0 12.0

Izvor: Maritime Transport 1973, 65.; MT 1976, 77.; MT 1985, 70.;
MT 1989, 89. Za 1992. izra¢unano po metodologiji koja se
primjenjuje u Maritime Transportu a na temelju podataka iz
Statistical Tables 1992, 23., 24.. 26.

loZivi kapital i onaj spreman uci u brodarstvo te gotovo
prepolovljeni kapaciteti brodogradiliSta u quetu prema
1973. godini (1993. samo 19,5 min. brt) 23" ne mogu
niposto biti, realno gledajudi, ¢vrséi oslonac za velike i
brze promjene.

4. ELASTICNOST

Udrugom odjeljku analizirana je prilagodljivost (rav-
noteza) ponude potraznji, i na temelju tih kretanja do-
kazana je neravnoteza, j. kako je, unato¢ stanovitim
razlikama za pojedine tipove brodova, ponuda neprila-
godljiva, odnosno da se zakaSnjenjem reagira na prom-
jenljivu potraznju.

Buduci da se odnos izmedu ponude i potraznje na
trZistu brodskog prostora izravno odrazava na vozarine,
onda bi se, Sire gledajuci, tim kretanjima "mogla" ocje-
njivati i elastiCnost ponude, Sto se ¢esto u strucnoj
literaturi i Cini.

Takvo ocjenjivanje elasti¢nosti nije, medutim, u eko-
nomskom smislu precizno, niti je uskladu s tim pojmom
u ckonomskoj teoriji. Naime, ekonomski pojam elas-
ticnost bitno se razlikuje od ekonomskog pojma rav-
noteze.

U ckonomiji se elasticnost ponude definira kao
"jacina reakcije ponudene koli¢ine nekog dobra na
promjenu njegove trziSne cijene" ili, jo$ preciznije, "elas-
ticnost ponude mjeri postotnu promjenu ponudene
kolicine koja je uzrokovana postotnom promjenom ci-
jene toga dobra od 19".24

3 Cf. Review and Outlook of World Shipping Market 1993, o.c.. 85.

P .A. Samuelsom, W. Nordhaus, Ekonomija, 14. izd., prijevod, MATE Zagreb 1993., 71.
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Elasti¢nost ponude brodskog prostora moZe se zato
izraziti formulom:

postotna promjena tonaze
ES = 5
postotna promjena vozarine

j. omjerom postotne promjene tonaZze i postotne
promjene vozarine.

U ekonomskoj se teoriji drZi da je ponuda elastiCna
ako je koeficijent elasticnosti (Es) veci od jedan
(1<Es<00), da je neelastiCna ako je Es manje od jedan
(0<Es<1), da je jedini¢na elastiCnost ako je Es jednako
jedan (Es = 1) i, konacno, u dva ekstremna slucaja, da je
savr§eno  elasticna ako je Es beskonacni broj
(Es =99), ili da je savr§eno neelasti¢na ako je Es jednako
nistici (Es = 0).

Poznato je da je ponuda brodskog prostora neelas-
ti¢na — da je uglavnom neelasti¢na. U ovom radu to Ce
se pokusati dokazati gledajuci na ponudu s realnog sta-
jaliSta. Naime, kako je ve¢ naglaSeno u drugom odjeljku,
realna ponuda odgovara nominalnoj ponudi smanjenoj
za viSak tonaZze koji ¢ine brodovi u raspremi i Smanjena
brzina plovidbe.

Cesto se isti¢e kako pasivna tonaZa (viSak tonaze)
prva reagira na povecanu vozarinu, $to je razumljivo jer
je lakSe aktivirati brodove u raspremi i povecati brzinu

plovidbe nego izgraditi nove. Slijedom toga taj se dio
ponude smatra elastiCnijim.

Jednako se tako smatra, a §to je i pokazano u drugom
odjeljku, da rast vozarina utjeCe na porast kompletirane
tonaZze, dakle na povecanje nominalne ponude, ukoliko
je rashod manji.

Sve je to tocno, ali je pogreSno tvrditi da je ponuda
elasti¢na samo na temelju istog smjera promjene (rasta
ili pada) ne uzimajuci u obzir jacinu (intenzitet) prom-
jene, §to je upravo osnovni kriterij za ekonomski pojam
elasti¢nosti, odnosno §to odgovara definiciji toga pojma.

Primjerice, ako je postotna promjena realne ponude
4,9, a vozarine 11,1, onda je:

=044
11,1

Bududi da je 0,44<1, ponuda nije elasti¢na.
U drugom slucaju, ako je postotna promjena realne
ponude 3,3, a vozarine 1,3, onda Ce biti:

553
——— — 9254,
1,

O8]

Tablica 14. Promjene (%-godis$nje) realne ponude pojedinih tipova i kategorija brodova, te vozarina

Dry bulk (uklj. dio OBO) Tankeri za naftu Tankeri za naftu Brodovi za generalni
(uklj.dio OBO) teret (klas.)
: vozarine vozarine vozarine vozarine vozarine za put.
Godina | dwt za_ | zavrij. | dwt za | zavrij. | dwt | (spot) | zavrij. | dWt | (spot) |zavrij. | dwt brodovi od
(ukup- | putov | I god. [(brodo-| putov | 1 god. |(brodo-| W/S" | 1 god. |(brodo-| W/S | 1 god. | (ukup- [15. 20 -
no (pros. | (pros. | viod |(brodo-|(brodo-| Vviod |(brodo-|(brodo-| Viod |(brodo-|(brodo-| no 20000 | 35000
flota) za -7a 40- | viod | viod 10- | viod | viod [150000| viod | viod | flota) | guwt dwt
brod. | brod. | 80000 | 55000 | 55000 | 40000 | 30000 | 30000 | dwt) |250000 | 250000
od od dwt) dwt) dwt) dwt) dwt) dwt) dwt) dwt)
25,55,90| 30, 55
i i
120000 | 120000
dwt) dwt)

1 2 24 2b %] 3a 3b 4 4a 4b 3 Sa S5b 6 6a 6b
1982. - - - - - - - - - - - - - - -
[OgeE 02 208 [Fh0 3| Par 22 | =62 | =92 [Fu157| 00 [ 8165 =695 =53 (2810
1984. | 91 | 24V | 642 | 80 ARt o |1l | 21008 |[Eiic [FET0s [E B 6 E EEDD 1E M) 6.5
1985. 48 ° -10.41) -39.1 T -7.1 9.3 -3.5 -7.6 0.0 -13.8 | 25.0 -10.3 4.3 -8.1 -12.2
1986. -0.8 G 1.6 -28.2 -12.2 4.9 1Rk 24.5 12.6 40.0 230 -5.4 -11.8 -14.0
1987. 8.5 598 55.6 13.8 90.5 62.8 5.3 14.7 18.2 6.7 -21.4 25.0 -5.2 333 40.5
1988. 6.1 395 64.3 0.8 41.3 71.4 33 1.3 0.0 6.4 45.5 25 -0.3 5% 59.6
1989. Sl 12 11.1 10.0 10.6 S5 1.0 27.8 37.0 14.3 37.5 17.1 -1.0 33 4.8
1990. 0.4 -114 | -15.7 BT -8.0 -18.9 2.2 14.9 212 59 2231 25.0 0.5 -5.6 9.2
1991. 4.7 A -7.4 3.0 17.0 14.6 1.6 L2 -19.0 3.4 25 0.0 -0.3 6.7 6.3
1992; 3.4 13.1 -7.0 -1.4 -20.4 -16.9 -0,3 -20.2 -14.7 4.8 -21.4 -28.3 -1.6 -18.9 -10.7
1993. 12 15.1 20.4 39 12.6 7.1 -1.8 -1.9 11.8 1.4 -18.2 0.0 -1.5 30.1 29.3
1994.

(L) 1.4 -5.7 -19.6 1.0 -11.6 -16.1 -0.6 10.9 25.0 7.8 5.6 -30.2 0.7 -9.0 -19.6

D Odnosi se na prosjek brodova od 30, 55 i 120000 dwt

[zvor: Izracunano i obradeno na temelju podataka iz:
za 1982. - 1984..

1985. - 1986., LSE (1987:),-9:(12)::36.-7.,
1987. - 1989., ESE: (199157 185(8): 3455,
1990., LSE (1983.), 15 (2), 30--1.,
1991. - 1994. (1), LSE (1994.). 16 (5). 26.-7.
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Kako je 2,54>1, moZe se zakljuciti da je ponuda
elasticna. Pri tome razliCite vrijednosti koeficijenata
elasticnosti (Es) manje od jedan pokazuju stupanj ne-
elastiCnosti ponude, dok razlicite vrijednosti Es vece od
jedan upucuju na stupanj elasti¢nosti ponude.

U nastavku se neSto pojednostavnjenim modelom
analizira dvanaestogodiSnje kretanje realne ponude
prema vozarinama pet tipova ili kategorija brodova koji
pripadaju osnovnim vrstama teretnog brodarstva (tabl.
14.).

Unato¢ nedostacima, odnosno manjkavosti zbog toga
Sto nisu sukladne sve veliCine, $to je rije¢ o godi§njim
prosjecima (i vremenskim okvirima) kojima nije
moguce obuhvatiti sve vazno za ponudu i vozarine, §to
se moZze prigovoriti reprezentativnosti uzorka, na temel-
ju kretanja dviju veli¢ina moZe se ipak s dovoljnim
stupnjem tocnosti donijeti zakljucak o elasti¢nosti po-
nude teretne mornarice.

Iz omjera postotnih promjena prikazanih u koloni 2
te2ai2b;3,3a13b;4,4ai4b;5,5ai5b;6,6ai6b tablice
14. te prosjeka u promatranom razdoblju, vidi se da je
ponuda neelasti¢na - uglavnom neelasti¢na, te da nema
billz'lsih razlika izmedu pojedinih vrsta i veli¢ina brodo-
va.

Od 120 analiziranih "sluajeva" (godine, brodovi, vo-
zarine) samo je u njih jedanaest (ili 9,2%) koeficijent Es
bio veli od jedan, i to najviSe u tankera (osam), a u
ostalih tipova i kategorija po jedan put.

Do sli¢nog zakljucka dolazi analizom kretanja viSka
tonaZze i nominalne ponude prema vozarinama. To
najbolje pokazujuzgrafiéki obradeni brojc¢ani podaci u
grafikonima 1. - 5. :

Ocito je da su promjene izrazitije, amplitude su im
znatno vece nego u promjenama tonaze. Razlog takvim
kretanjima leZi u ¢injenici$to suvozarine ipak u najvecoj
mjeri trZiSna (ekonomska) kategorija.

Grafikon 1. GodiSnje promjene (%) vozarine i ponude brodova za suhe sipke terete (uklj. OBO)
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Vozarine za putovanje su prosjek za brodove od 25, 55, 90 i 120 000 dwt, a vozarine za vrijeme od 1 godine su prosjek za

brodove od 30, 55 i1 120 000 dwt. Ponuda se odnosi na ukupnu bulk flotu (uklj. OBO)

Izvor: Cf. bilj. 26.

25 U knjizi - J. Evans, P. Marlow (1990.), Quantitative methods in Maritime Economics, 2" eq, Fairplay Publications, London, 78., 278.
kvantitativnim metodama se dolazi do koeficijenta elasti¢nosti flote od 0,5.

2

¢ Grafikoni od 1. do 5. izradeni su na temelju godisnjih postotnih promjena vozarina danih u tabl. 14. i izracunanih godi$njih promjena viska

ponude i nominalne ponude prema podacima iz izvora navedenih u istoj tablici.
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Grafikon 2. Godisnje promjene (%) vozarine i ponude brodova za suhe sipke terete (uklj. OBO)
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Napomena: Vozarine se odnose na brodove od 55 000 dwt. a ponuda na brodove od 40 000 - 80 000 dwt

Izvor: Cf. bilj. 26.

Grafikon 3. Godisnje promjene (%) vozarine i ponude tankera za naftu
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Napomena: Vozarine se odnose na brodove od 30 000 dwt. a ponuda na brodove od 10 000 - 40 000 dwt

Izvor: Cf. bilj. 26.
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Grafikon 4. Godi$nje promjene (%) vozarine i ponude tankera za naftu (uklj. OBO)
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Napomena: Vozarine se odnose na brodove od 250 000 dwt, a ponuda na brodove od 150 000 dwt i vise

Izvor: Cf. bilj. 26.

Grafikon 5. GodiSnje promjene (%) vozarine i ponude brodova (klasi¢ni) za generalni teret
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Napomena: Vozarine se odnose na ukupnu tlotu klasi¢nih brodova za generalni teret

Izvor: Cf. bilj. 26.
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U ponudi, medutim, nije sve tako "Cisto". Ona je
takoder pod izravnim utjecajem trZiSnih Cinitelja, ali i
tehnickih, koji u prelamanju ekonomskih ipak uspo-
ravaju kretanja.

ZAKLJUCAK

Pomorsko trziste ili, uze gledajuci, trziSte pomorskih
prijevoza, odnosno, jo§ uze uzevsi, trziste brodskog pros-
tora, veoma je sloZeno, raznoliko i dinami¢no.

Kretanje ponude (flote) i potraznje (pomorske trgo-
vine), strukturne promjene i odnosi izmedu tih dvaju
elemenata pomorskog trziSta medusobno su uvjetovani,
ali nisu uvijek smjerom ni intenzitetom logi¢ni. Glavni,
ali ne i jedini, razlog takvu nerazmjeru leZi u razlicitim
ekonomskim osobitostima ponude i potraznje; neelas-
ti¢nost ponude - elasti¢nost potraznje.
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MERCHANT FLEET - INELASTICITY
AND IMBALANCE ON THE SHIPPING
MARKET

Summary

This paper deals with some peculiarities of the supply
on the freight market analysing its trends, structural
changes and elasticity. It is also emphasized that the ine-
lasticy of supply is the main reason of imbalance with
regard to demand being elastic.

Key words: merchant fleet, shipping market, supply,
elasticity.
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