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Polovicom 1994. u izdanju Pomorskog fakulteta u
Rijeci iziSla je iz tiska knjiga Tankeri prof. dr. Pavla
Komadine. Pojava te knjige prava je blagodat za nasu
strucnu literaturu, a i veliki je doprinos u obogacivanju
inace skromnoga knjiznog fundusa u podrucju morskog
brodarstva, napisanoga hrvatskim jezikom.

I ovog se puta naSa Rijeka potvrdila kao ve¢ dobro
poznato izvoriSte i rasadiSte znanstvene i stru¢ne misli,
te obitavaliSte marljivih djelatnika inspiriranih morem i
mnogobrojnim ljudskim aktivnostima vezanih za taj
plavi beskraj kojem se "bar jedna kap", kako su u jednoj
knjizi napisali velikani hrvatske pomorske misli Viktor
CeriC i Ante Turina, nalazi u svemu onomu ¢ime se
suvremeni Covjek svakodnevno sluZi.

Pomorac, struCnjak za tehnologije pomorskih pri-
jevoza, znanstvenik i pedagog prof. dr. Pavao Komadina
za gradu svoje knjige uzeo je zanimljiv, a istodobno
intrigantan "materijal" - tankere. Ta je vrsta brodova
najzatupljenija u svjetskoj teretnoj mornarici, njima se
prevozi vise od dvije petine ukupnoga pomorskog pro-
metnog supstrata. O tankerskim prijevoznim uslugama
ovisi razvijeni svijet, koji se istodobno s pravom uZasava
od pomisli na posljedice §to nastaju nakon pomorskih
nezgoda tih brodova. Tankerima se prevoze uglavnom
opasni tereti, pa su zato oni, ali i ljudi i okolica, izloZeni
velikim rizicima. Zato se medunarodne pomorske i
druge institucije trude da konstrukcija, izgradnja, op-
remljenost, odrzavanje, eksploatacija i zaStita tih brodo-
va bude u okvirima Kkoji omogucuju visoki stupanj
sigurnosti u pomorskom prijevozu tekucih tereta. Opti-
malna veliCina tankera vjecna je tema u krugovima bro-
dovlasnika i brodograditelja. To je veoma sloZena
kategorija; ovisi o brojnim prirodnim (zadanim) i
trZiSnim (promjenljivim) vrijednostima.

Sva la, pa i mnoga druga pitanja i probleme obradio
jeautor jednostavnim jezikom i odmarajucim stilom. Na
jasan i jezgrovit nacin prikazani su tankeri i sve ono §to
prati tu i takvu vrstu pomorskog prijevoza. Specifi¢nim
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pristupom uspjela se u sadrZaj utkati i umjerena povi-
jesna komponenta, a pored srediSnjeg problema dadu se
nazrijeti i rjeSenja.

Knjiga je sustavno podijeljena u devet dijelova.

Prvi dio nosi naslov "Brodovi za prijevoz tekucih
tereta". On daje opCi osvrt na brodove koji godiSnje
svjetskim morima prevoze stotine milijuna tona sirove
nafte i naftnih derivata, te milijune tona ukapljenih
plinova i razliCitih kemikalija. Svi ti tereti prevoze se
posebno gradenim brodovima - tankerima.

U drugom dijelu pod naslovom "Tankeri za prijevoz
sirove nafte i naftnih derivata" obradene su kon-
strukcijske karakteristike tankera — tankeri s dvo-
strukim trupom i sa srediSnjom palubom, te najnoviji
IMO-vi standardi za nove i postojece tankere. Sustavu
cjevovoda, sisaljka i mjerenju razine likvida u tankovima
tereta poklonjena je posebna pozornost, ali i pranju
tankova tereta razliCitim postupcima. Zbog opasnosti
od eksplozije posebno se obrazlaze sustav inertnog
plina, njegovo dobivanje i obiljeZja, zatim inertiranje
tankova tereta na brodu, primjena inertnog plina u
eksploataciji broda - ukrcaju, prijevozu i iskrcaju tereta.
U petom odjeljku rije¢ je o protupoZarnoj zastiti, a u
Sestomu opisuju terminali za manipulaciju sirovom naf-
tom.

"Prijevoz ukapljenih plinova" naslov je treceg dijela.
U njemu se obraduju osnovne karakteristike ukapljenog
plina, razvoj LNG-brodova, detaljnije se prikazuje
gradnja tih brodova kroz oblik tankova i materijale za
izgradnju te izolacije tankova. Prikazane su i vrste LNG-
brodova, viSenamjenskih brodova za prijevoz ukapljenih
plinova i nova rjeSenja, kao Sto je primjerice VE-
ROLME - ambiciozni nizozemski projekt kojim se,
prema tvrdnjama stru¢njaka, znatno smanjuju prijevoz-
ni troskovi, a viSestruko povecava sigurnost. U petom
odjeljku s viSe detalja prikazano je uskladiStenje i ma-
nipulacija ukapljenim plinovima.

"Brodovi za prijevoz kemikalija" natpis je Cetvrtom
dijelu. Istice se kako su potrebe svjetskog gospodarstva
za kemikalijama u drugoj polovici XX. stoljeca utjecale
na porast potraznje brodova specijalno gradenih za
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takve terete. Posebno se upozorava na opasnost od
onecis§c¢enja okoliSa kemikalijama i na napore Meduna-
rodne pomorske organizacije da propisima za gradnju
tih tankera smanji rizike u prijevozu opasnih i Stetnih
tereta. Prikazana su i tri tipa brodova za prijevoz kemi-
kalija §to ih odreduje IMO-v "Pravilnik za konstrukciju
i opremu brodova za prijevoz opasnih kemikalija u rasu-
tom stanju". Tankovima, sisaljkama, cjevovodima, ven-
tilima i ventilaciji poklonjena je posebna pozornostioni
su obradeni zasebno. U cetvrtom odjeljku rije¢ je o
materijalima za gradnju tankova i njihovoj zastiti, tj.
vrstama premaza, pripremi za premazivanje i tehnologi-
jama premazivanja i oblaganja tankova.

U petom dijelu s naslovom "Propisi za siguran pri-
jevoz tekucih tereta morem" razmatraju se opasnosti Sto
proizlaze iz pomorskih prijevoza tekucih tereta i nabra-
jaju najvece tankerske havarije od druge polovice 60-ih
naovamo. Prikazuje se i propisi (konvencije) koji se
odnose na sigurnost plovidbe tankera i spretavanje
zagadivanja. Na kraju se isti¢u posebna ovlaStenja Sto ih
moraju steci zapovjednici, upravitelji stroja te Casnici
palube i stroja koji plove na tankerima.

Sesti dio nosi natpis "Proizvodnja, potro§nja i pri-
jevoz nafte morem", a prikazuje tabli¢no svjetsku proiz-
vodnju nafte u razdoblju od 1940. do 1984. i od 1985. do
1990., proizvodnju po regijama svijeta u 1990., a potom
se obraduje, uz graficki i tabli¢ni prikaz, potro$nja nafte
u svijetu. U treCem odjeljku pregled je prevezenih
koli¢ina po godinama od 1975. do 1991., prijevoznog
utinka i prosje¢ne duzine prijedenog puta. Za 1986.
godinu prikazana su navaznija podrudja s kojih se nafta
izvozi i najvece uvozne regije. Cetvrti odjeljak prikazuje
svjetsku tankersku mornaricu u razdoblju 1970. —
1992., peti devetogodisnje (1980. — 1989.) kvartalne
narudZbe tankera, Sesti godiSnje isporuke od 1967. do
1988. i, konac¢no, u sedmom je dana distribucija tanker-
ske flote prema regijama.

U sedmom dijelu s naslovom "Tankeri u floti nasih
brodara" daje se kratki povijesni pregled razvoja hrvat-
ske tankerske mornarice, te stanje flote jedinoga hrvat-
skog brodara specijaliziranoga za prijevoz tekucih tereta
"Tankerske plovidbe" - Zadar. Flota je grupirana u tri
skupine: brodovi za prijevoz sirove nafte i naftnih deri-
vata, brodovi za prijevoz kemikalija i mali brodovi za
kabotazZni prijevoz tekucih tereta i opskrbu brodova.
Sliku flote toga naSeg brodara upotpunjuju podaci o
mjestu i godini izgradnje broda, dimenzijama i zastavi
pod kojom on plovi.

Osmom dijelu knjige naslovljenom "Optimalna
veli¢ina broda" autor je posvetio osobitu pozornost.
Nakon uvodnog osvrta na temeljne ekonomske principe
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u brodarstvu, izloZen je matematicki model odredivanja
optimalne velifine tankera sa stajaliSta rentabilnosti,
najveceg profita i ekonomi¢nosti. Nakon toga je opisan
kompjutorski program i pokazan konkretni primjer op-
timizacije tankera na odredenoj relaciji. Buduci da su za
poslovne odluke svakog brodara osobito vazne pro-
mjene parametara koji utjeCu na optimalnu veli¢inu
tankera u eksploataciji, prikazane su optimalne velifine
tankera s glediSta najvece stope rentabilnosti, najveceg
prihoda i najniZih troSkova u uvjetima promjene vo-
zarine, cijene goriva, manipulativne norme i duZine pri-
jevoznog puta. Na kraju se promatra optimizacija
istisnine i brzine sa stajali§ta rentabilnosti, odnosno ren-
tabilnost, dobit i tro§kovi kao funkcija dviju varijabla -
istisnine i brzine.

U devetom dijelu s naslovom "Sueski kanal i optimal-
na veli¢ina tankera" autor na temelju primjera iz 0Smog
dijela navodi optimalne veliCine tankera sa stajaliSta
najvece rentabilnosti (319 243 tone istisnine), najveceg
dobitka (518 976 tona istisnine) i najmanjih troskova
(349 251 tona istisnine), koji zapravo idu u kategoriju
ULCC i ne mogu nakrcani prometovati kroz Sueski
kanal. Isti¢e kako se u vecem broju i ne grade tankeri iz
kategorije VLCC i ULCC. Te objaSnjava prirodnim,
tehni¢kim i ekonomskim ograniCenjima, i na kraju za-
kljucuje da ¢e ubuduce Sueski kanal, opcenito gledajuci,
bitno uvjetovati veli¢inu tankera za prijevozsirove nafte,
naftnih derivata te ukapljenih plinova, kemikalija i
drugih tekucih tereta.

Obradenu gradu autor je potkrijepio s 19 tablica, 13
grafikona, 51 slikom i 10 fotografija, Sto knjizi daje jos
vecu vrijednost, a 31 biljeSkom skrenuo je pozornost
Citateljima na upotrijebljene izvore i/ili dao objaSnjenja
za prisutne pojmove i kratice.

Spoznaje i podatke autor je crpio iz brojnih izvora. U
popisu literature navedeno je 26 knjiga, 21 clanak i/ili
studija, Sest ostalih izvora koji nisu svrstani u prethodne
kategorije, i tri statisticka naslova, dakle ukupno 56
bibliografskih jedinica. Prevladvaju strani naslovi, samo
s engleskoga govornog podrucja.

Knjiga Tankeri prof. dr. Pavla Komadine posluZit ce
kao korisno §tivo studentima, uCenicima, nastavnicima,
ljudima iz prakse i drugima koje privlaci more i brodovi.
Svi oni ¢e u njojnaci zanimljiv i poucan sadrZaj kojim ce
doci do novih spoznaja ili Ce obogatiti ve¢ stecena znan-
ja.

Na kraju iskrene Cestitke autoru i izdavacu sa zeljom
i nadom da necemo dugo ¢ekati na druge, opSirnije i s
novim dopunama i rjeSenjima obogaceno izdanje Tan-
kera.
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