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PLANIRANJE UKRCAJA KONTEJNERSKOG BRODA

SaZetak

Planiranje slaganja tereta na konvencionalnom brodu
za opdi teret tradicionalno je duzZnost i odgovornost prvog
casnika palube. Kod kontejnerskog broda, medutim, pos-
toji potreba za izmjenom procedure planiranja ukrcaja,
tako da brodar samo kontrolira jeli kontejner ukrcan na
mjesto na brodu i zapravo prihvaca vec napravljeni teretni
plan. Stvarno planiranje iskrcaja - ukrcaja u domeni je
terminalskog planera tereta. U ovom radu razmatra se
takav nacin planiranja i pripreme za ukrcaj kontejnerskog
broda.

UvOoD

Ukrcaj kontejnera najceSce zapocinje odmah nakon
dolaska broda na vez. Zbog toga prvi ¢asnik palube ima
malo vremena u kojem moZe provjeriti unaprijed planir-
an ukrcaj. Glede toga ogranicavajuceg Cimbenika kon-
trole teretnog plana, prethodno planiranje lokalnog
predstavnika kompanije i terminalskog planera tereta
mora biti pouzdano.

Broj Cinitelja koji se razmatraju prilikom planiranja
ukrcaja kontejnera razmjerno je manji nego kod krcanja
opceg tereta, gdje su ambalaza i dimenzije, a stim u svezi
i nacin krcanja, bili bitni ograniCavajuci elementi (1).
Primarni parametri pri ukrcaju kontejnera jesu

mogucnosti luke iskrcaja, teZinske kategorije, te veli¢ina -

i tip kontejnera. Pojedini komadi tereta moraju biti
razmatrani ako su to: opasni tereti, u kojem slucaju je
kompatibilnost reguliranja IMDG* regulativima,
hladeni tereti koji zahtijevaju energetske izvore tijekom
prijevoza, i takvi tereti kao $to je sirova koZa, koja, ak
zaSti¢ena kontejnerom, moze kontaminirati teret u sus-
jednom kontejneru zbog mirisa ili curenja. (2)
SloZenost planiranja ukrcaja izraZena je u planiranju
krcanja veceg broja hladenih kontejnera, uz obicne, zbog
obvezne odvojenosti hladenih kontejnera, kako na ter-
minalu tako i na brodu. Razdvajanje i adekvatno locir-
anje hladenih kontejnera na brodu prijeko je potrebno
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zbog energetskih prikljucaka, koji ovise o nacinu

_hladenja (integral containers*, porthole containers®,

fridgemaster containers*) (3).

1. Informacije i dokumentacija u
planiranju ukrcaja kontejnera

Zbog visokih operacijskih troSkova ukrcaj i iskrcaj
broda u svakoj luci ticanja, mora biti obavljen u §to
kracem vremenu, obi¢no za nekoliko sati. Da bi se pos-
tigla takva efikasnost, vrlo je bitno unaprijed, prije do-
laska broda, napraviti plan i slijed iskrcaja - ukrcaja
kontejnera. Tadi osiguranja optimalnosti tih operacija
potrebne su ove informacije i dokumentacije (4):

Plan iskrcaja tereta (inbound cargo plan). Iz tog se
plana vidi koji ¢e kontejner biti iskrcani, a koji zadrzani
za iduce luke. Taj plan pokazuje koji e kontejnerski
kapaciteti broda biti slobodni za ukrcaj.

Manifest kontejnera za iskrcaj (inbound container
manifest). Zapravo je to detaljna informacija o primatel-
jui krajnjem odrediStu kontejnera.

Izvjestaj o stanju brodskih zaliha (ship condition re-
port). 1z njega se vidi koli¢ina goriva, vode i zaliha na
brodu nakon dolaska, s njihovom lokacijom na brodu.
Taj izvjeStaj ulazi u racun stabilnosti, trima i momenta
savijanja.

Kontejnerska lista (booking list). Jest kompletna lista
kontejnera odredenih za ukrcaj u-nekoj luci. Kontejner-
ska lista upotrebljava se za provjeru stvarnog broja kon-
tejnera koji ¢e biti primljeni na ukrcaj.

Plan kontejnerskog slagaliSta (yard plan). To je sus-
tavni plan kontejnerskog terminala - slagaliSta koji po-
kazuje koji kontejneri su na njemu za ukrcaj na odredeni
brod.

Opée informacije o brodu i teretu (general vessel and
voyage information). Sadrzi informacije tekuceg puto-
vanja, kao §to su luke ticanja i vrijeme dolaska - odlaska,
koli¢inu goriva, ulja i vode ukrcanih na brod u pojedinim
lukama i bilo koje postojece ograniCenje koje moze
utjecati na uvjete u kojima se brod krca. U ovom do-
kumentu sadrZane su i informacije o lokaciji prikljucaka
za kontejnere hladnjace ili su pak ogranicenja tezZina
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Slika 1. Plan rasporeda tereta u sekciji (bay) kontejnerskog broda

vertikalnog slaganja kontejnera (stacking weight limita-
tions) na pojedinim ili svim slagali$nim palubama.
Lista opasnih tereta (hazardous cargo list). Osoba
koja planira ukrcaj tereta na brod, terminalski planer
tereta, mora imati ovu listu da bi udovoljio zahtjevima u
pogledu krcanja - slaganja opasnog tereta Predstavnik
brodara odreduje mjesto za ukrcaj takva kontejnera i
zathjeve koji se moraju ispuniti radi osiguranja kon-
tejnera. Nakon $to je odredeno mjesto za ukrcaj kon-
tejnera s opasnim teretom, informacija o smjestaju takva
kontejnera dodaje se manifestu 0 opasnom teretu.
Nakon dolaska broda, kopija takva manifesta, zajed-
no s kopijom plana ukrcaja, trebala bi biti predocena
zapovjedniku broda i prvom ¢asniku radi odobrenje (5).

2. Sustav planiranja

Ukrcaj konejnera na brod ima svoju ne manje vaznu
prethodnu fazu grupiranja na kontejnerskom terminalu
prema odredenoj nomenklaturi iz koje se vidi pozicija
kontejnera na terminalu i njegov broj. Upotrebljavajuci
plan takvaslagaliSta moguce je odrediti raspored kretan-
ja kontejnera na terminalu radi ukrcaja na brod. Takav
plan naziva se "lista rasporeda i identifikacije kon-
tejnera” (sequence list system or container crane sequence
list). Iako lista rasporeda sluzi da bi se pripremio ukrcaj
broda, ona sama po sebi ne moZe zamijeniti stvarni
teretni plan, koji prikazuje raspored tereta na brodu -
slika 1. Zbog toga je potrebno napraviti odvojeni teretni
plan prije pocetka operacije ukrcaja. Osim spomenu-
tog sustava evidencije i administriranja kontejnera, kao
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primjer visoko organizirane lucke koordinacije s as-
pekta EOP*-a, moze posluZiti primjena kompjutora u
obradi prometa kontejnera na Europa Container Ter-
minalu u Rotterdamu. Terminal se koristi komjutor-
skim programom SELEX, koji se temelji na sustav
busenih kartica kojima se regulira vodenje i smjestaj
kontejnera na terminalu, pa se na njima bazira i izrada
plana tereta za ukrcaj na brod (6).

Drugi, slican sustav identifikacije kontejnera CILS
(container identification label system), koji je na
mnogim terminalima, primjerice na Oakland kontejner-
skom terminalu u Californiji, primjenjiv je kao manual-
ni i kompjutorski operativni sustav. On rabi
kontejnersku identifikacijsku karticu (sticker or chit). Te
kartice su mali pravokutni samoljepljivi papiri¢i koji

KODNA BOJA BRODARA  KODNA BOJA A
SERIJSKT WUKE LSKRCAJA
BRODAR  ppoy : BROD
. — -KONTEJNERA-
;“' KL KKLU%404078 JA 27
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TORAZITE VA IO
TERMINALU LSKRCAJA
Ty URUPNK TEZINA
TERETA
KONTEJNERA T KONTEJNERA

Slika 2. Kompjutorski obradena etiketa
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Slika 3. Preliminarni plan tereta i redoslijed
ukrcaja kontejnera

moraju imati takvu adhezijsku kvalitetu da se mogu
odlijepiti s jedne povrSine i zalijepiti na drugu. Kad je
kontejner primljen na terminal, s njega se skida spome-
nuta kartica. Informacije koje sadrZi kartica-etiketa su:
broj kontejnera, luka odrediSta, luka ukrcaja, bruto-
tezina i drugi posebni podaci prijeko potrebni ako je to
frigo - kontejner ili kontejner s opasnim teretom.

U terminalskim uredima za planiranje postavljeni su
veliki panoi na kojima su u tlocrtu iscrtani kapaciteti i
skladi$ni raspored slagaliSta kontejnerskog terminala.
Svaka skinuta etiketa postavlja se na spomenuti tlocrt
adresirajuci time kontejner na slagaliStu. Etikete mogu

Y. CALLAWCA STAR / MY, COURGIA XML nL .
mr ot

biti zalijepljene na pano malo prije pocetka planiranja
slijeda krcanja broda. Za to se upotrebljava plan slaga-
lita na kojem su kod prijema na terminal oznaceni
pristigli kontejneri ili upotrebljavajuci EIR (equipment
interchange report), dokument o izvrSenom premjestanju
kontejnera unutar terminala, iz kojeg se vidi koji su
kontejneri premjesteni i na koje lokacije.

Kompjutorska obrada etiketa definirana je posebnim
programom koji daje podatke za njihovo tiskanje sa svim
potrebnim podacima, ukljucujudi lokaciju kontejnera
na slagaliStu - slika 2. Etikere se postavljaju po
brojéanom redoslijedu ispod kontejnerskog plana
odredenog broda, §to je u ovoj fazi bolje nego izravno
upisivanje na lokaciju unutar kargo-plana - slika 3.

Redoslijed ukrcaja kontejnera na brod odreden je
broj¢anim prioritetima po kojima su etikete oznacene.
Kad je poznat ukupni broj kontejnera koji ¢e se ukrcati
na brod, pocinje se njihov upis u kontejnerski plan. U
lokacijske sekcije plana upisuje se samo redoslijedni
broj etikete pojedinog kontejnera. Tako napravljen te-
retni plan nije konacan i sluZi samo za ukrcaja kon-
tejnera. Komjutor takoder daje informaciju za etiketu
standardne veli¢ine, koja se unosi u funalni kontejnerski
plan broda i ¢ini zavr$ni teretni plan koji sluzbeno prati
i potvrduje raspored kontejnera na brodu.

3. Proces planiranja ukrcaja

Planiranje ukrcaja pocinje s generalnim kontejner-
skim planom broda - slika 4. Predstavnik brodara donosi
taj plan terminalskom planeru tereta, kojemu on sluZi
kao osnova da bi isplanirao ukrcaj jer se iz njega vidi
raspoloZiv prostor koji zauzimaju kontejneri u tranzitu
i kontejneri za iskrcaj u odredenoj luci. Mjesto na planu
terminala s kojeg se skida pojedina etiketa s podacima o
kontejneru, ujedno je i njegova lokacija na slagaliStu
terminala. Vode¢i ra¢una o stabilnosti broda i ostalim
zahtjevima za sigurnost krcanja, kontejneri se slazu po
sekcijama (bays) skladiSta jedan iznad drugoga, ispun-
jajucivertikale pojedinih sekcija. Drugi nacin, koji prak-
sa viSe priznaje, jest da se krcaju jedan do drugoga
poprijeko broda koliko to omogucuje Sirina skladista, a
zatim se prelazi na drugu razinu povise sloZenih kon-
tejnera, gradedi tako vertikalu po razinama. Kad su sve
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Slika 4. Opci teretni plan kontejnerskog broda
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Slika 5. Lista iskrcaja i ukrcaja pojedinih brodskih
skladisnih sekcija

etikete prenesene s plana terminala na kontejnerski
brodski plan izraduje se kopija plana. Na dobivenoj
kopiji oznacuje se redoslijed krcanja kontejnera pa se
jos naknadno tiska odredeni broj kopija za sve sudionike
u krcanju. Originalni plan ukrcaja broda ne markira se
naznakama redoslijeda ukrcaja, tako da moze biti upo-
trebljen kao finalni ukrcajni plan. To je potrebno ako bi
tijekom ukrcaja nastupile promjene zbog pristiglih ili
otkazanih kontejnera, $to bi dovelo i do promjene plana
ukrcaja.

Kad je napravljen plan ukrcaja broda, popunjava se
manipulativna lista (flow sheer) ukrcaja - iskrcaja i
premjestanja kontejnera (crane/bay sequence sheet), da
bi bio jasan redoslijed ukrcaja pojedinih brodskih skla-
diSnih sekcija (bays) - slika 5.

Ako se nedovoljno paZnje pokloni stabilnosti ili
zahtijevnom rasporedu slaganja kontejnera na brodu,
tad cjelokupni plan slaganja mora biti ponovno izveden,
Sto dovodi do velikih operacijskih troskova zbog
premjestanja, eventualnog iskrcaja pogresno postavl-
jenih kontejnera i zadrZzavanja broda. Dogada se da ne-
koliko bitnih ¢imbenika kod slaganja kontejnera dodu u
pitanje istodobno, kao primjerice teZina kontejnera,
luka odredista, slaganje praznih kontejnera i posebne
kontejnerske posiljke kao $to su kontejneri s opasnim
teretom.

4. Razmatranje kontejnerskih teZina

Tezinski faktor moZe biti vazan s tri aspekta. Prvo, kad
stabilnost broda ili trim moraju biti zadovoljeni,
uobicajeno je slagati teZe kontejnere na dnu, a lakse na
vrhu. To se takoder odnosi i na raspored teZina po pram-
cu i krmi, gdje prekoradenja pramc¢anog ili krmenog
trima moZe uzrokovati nedopusteno naprezanje brod-
ske strukture. Ta naprezanja obi¢no se raunaju zajedno
sa sabilnoscu i trimom.

Drugo u ¢emu teZinski faktori utjetu na krcanje kon-
tejnera jest dopuStena nosivost pojedinih segmenata
palube i dna skladiSnih prostora.

Trece, ANSI*, a jednako tako i [SO*-standardi zahti-
jevaju da konstrukcija kontejnera izdrZi teZine od Sest
kontejnera vertikalno sloZenih jedan na drugi s maksi-
malno dopustenim teZinskim opterecenjima u svakomu
od njih (7).

Neki brodovi mogu krcati sedam do osam kontejnera
po vertikali u skladiStima, pod punim opterecenjem.
Kad se to dogodi, kontejneri moraju biti razvrstani po
teZini tako da opterecenje najdonjeg kontejnera ne
prekoraCuje ukupno opterecenje za kontejnere.
Dopusteno teZinsko opterecenje 20 - stopnog kon-
tejnera je 20 T, $to znaci da je maksimalno tlatno op-
tereCenje najdonjeg kontejnera 120 T kod vertikale od
Sest kontejnera, tako da kod vertikale od sedam ili osam
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Slika 6. Plan kontejnerskog slagalista na terminalu

120

"Nase more"

40(3-4)/93.



Toni Bieli¢: Planiranje ukrcaja kontejnerskog broda

(117-122)

\—%f; N M. S, NEPTUNE PEARL/NEPTUNE CORAL - vor xe
FORT
NEFTUNE ORIENT LINES LTD BAY I'LAN =
BAY No 30 (HOLD) P
. VT, "4 3 x AL S s S i T AR - s = =
(P o] ok o] T T+ i JkoBtOAKT kB XOAK __KOBOAK| == i !
%2 ABD /05| ABCD 20042 racpzmoo«wwmwo]z‘ | i
.25 .20 : B Saa e 0 . - 20 | et 3
’; 08 14 06 14 04 14|/ 0214 € 00 14 : o1 14} Vo:“,l:i wzsa:‘:{ Voi’ols;f = :
NOU TR | JNOK “0AZ | TNoZ "0 | [ 1KoB* Tonw KeBRONS AL % f i .
'@J‘D | ABCP. 7 AT PELD 24121 PEIDIAR S BECDIMA4] pODIAZEON RECDFOTBI DAY | i
= a2 g T AT 7 A e TzatITy e L =
77 “aa 12120 v 12)7/) es 1z||07 ez 1277 w02 771 o1 12 31 ‘Tn::.’ 1= 07124 3 i
et ook, oo [ IKpoNc] BT KDBoaK . YD O oK 0ok K0S i a7
3?@4407'2 ﬁm* DA | [BECD 241111 |PECD 241115 28CD2A2200, 0B/ D230 AT RE DBCOA. | | !
=30 Lza e 2 sd=agtl e 208 26 ! 207 % 26 £, 0O indisainia.
"2 ‘08 10/ 06 1017 0t 10i} ) 02 105 00 10 a1 10} “'ﬂo::Z”'j“":S o &’g( Pl S
NN %~ NoRON|| KB O | KIb"ON B onk|  Noxraek oo, TOCORs
AECD 24481 |ADCDIAZF 49 ABCOZA1 213 | PELD2AZIZ! WM;ZPWZ?? wlagz;q ‘m”;f"'mz’*z'zf’-
Z 4 . %0 = b = - i ' S
7] o8 o8I[A 06 08|~ 'o?oa VIS 02 081 ¢ 00 08170 01 08 #3R (m‘,ﬁ 0s 08 7%(; [ ¢ L
I NECOW, — Nacond | Moo | |08 Y| 0B O TKIBOKC | [ on o oo ____NOKONK i
ABCD 242111 |0BCD 244921 |pBCD AN | | ABLOIAAOAS 2403 | e X263 wwfmwmgzb
2z EORBEETE T R 24 e 2O £ L 2oy
! o8 06|/Z ‘06 06} 04 06| 4% 0206:“" 00 06, j" o o6 <[ 0306 0506 m'c;»(m p o
F—ocaar— IvoCoag] T ookroag] [ IoBrOAK | T road _Jkpioax] | YKo, K O oK *
AECD 24> [RELD 261 |BCD2A (77| | [ABCDZADZ2N ABCOZAOS) BBCDA4 306 ABDIAZECL {pecw2A02R8 ww%zgzu
; RS g R 2k - NG TRV AR iRV ByUiSs 50 _
47 o .,,!é,' 06 04| . 0104 -:fsz;gz 04 {1 00 04 "I;{;:‘ZL(E‘;" 03 04, 0:?(;:}{ RG] = : s ;
T TR ook [ KD _JB o, O eI o i
[ABLD 24074 [PCD 24016k | YEWZA0TEL, mmﬂgz: oo 51165 242?44 E
: 2. e ae = = ] ; =
I/ o602 osvz{[D7 0202[77 00 02 77 ot 02 o3 vzf 7 03 02
= 4 =i g 55 T 2
= o = e et e R
Tce " 269 ey 266 ! = 188 ‘K,,, ?GJ lﬁ, .l 5 &
= fae i pesan | o : el s
@AD Lo o L[, gk ol s

Slika 7. Plan ukrcaja skladisne sekcije

visina kontejnera treba dobro voditi ra¢una o teZinama
u kontejnerima i njihovu rasporedu. Dopustene teZine
posebno su ograni¢ene na grotlenim poklopcima i di-
jelovima palube ispod kojih se nalaze tankovi. Za svaki
kontejnerski brod posebno su napravljene tablice s ogra-
ni¢enjem teZinskih optereCenja na  pojedinim
povisinama broda (table of stacking weight limitations).

5. Logistika ukrcaja

U pocetnom planiranju ukrcaja potrebno je planirati
odreden broj separacija skladi$nih sekcija (bays) s obzi-
rom na slijedece planirane luke. Dvije kontejnerske di-
zalice ne mogu istodobno raditi opsluzujuci dvije
susjedne kontejnerske sekcije brodskoga skladiSnog
prostora zbog velike duZine baze kontejnerske dizalice.

Osim toga ako brod krca kontejnere u razliCitim skla-
di$nim sekcijama za jednu ili viSe slijedeCih luka, tad
alternativne sekcije moraju biti predvidene. Dogada se
da se kontejneri za razlicite luke krcaju u istoj skladisnoj
sekciji, Sto uvjetuje da se za svaku luku kontejneri krcaju
u odvojenim vertikalnim Celijama skladiSne sekcije -
slika 7.

Radi ilustracije planiranog ukrcaja moZze se prikazati
planirani slijed odvoZenja kontejnera s kontejnerskog
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slagali§ta i njihov ukrcaj u odredenu skladiSnu sekciju
kontejnerskog broda. U primjeru na slikama 61 7. kon-
tejnerske kartice s podacima nisu obradene kompjutor-
ski, nego ru¢no. Redoslijed ukrcaja kontejnera u
skladi$nu sekciju 30 oznacen je u brojkama ulijevom
donjem kutu za svaku kontejnersku lokaciju sekcije.

Iz kargo-plana sekcije vidi se da Cetiri mjesta ostaju
prazna. Sredi$nji dio skladiSta sekcije 30 planiran je za
ukrcaj kontejnera s destinacijom "kobe". To su 40-stopni
kontejneri s linije 22/33 slagaliSta na terminalu, koji se
kao tezi krcaju na dnu skladiSta. Na te kontejnere nas-
tavljaju se lagani kontejneri s linije 20/21,takoder desti-
nacije "Kobe". Slijede¢i primjer sa slika 6. i 7. vidi se da
kontejneri destinacije "Yokohama" dolaze s linija 26/27
i 24/25 kontejnerskog slagalista, i to po istom principu:
prvo "tezi" pa "laksi" kontjeneri. Primjerice, kartica kon-
tejnera lociranoga na terminalu s koordinatama 26/27
F-T unosi se u kargo-plan sekcije na pozicije 06 02,
kartica s adrese 26/27 F-M ide na poziciju 04 02; 26/27
F-B ide na poziciju 03 02; 26/27 E-T na 05 02; 26/27 E-M
na 08 04 i tako redom dok svi kontjneri s linije 26/27 ne
budu ukrcani. Tad se rotacija prenosi na liniju 24/25, na
kojoj su lagani kontejneri takoder za destinaciju "Yoko-
hama".

Tako popunjen teretni plan sekcije 30 zapravo je
planirani ukrcaj kontejnera za odredenu sekciju i spre-
man je za kopiranje. Kopije se upotrebljavaju kao
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"radne” i u njih se unose sve potrebne oznake i
ubiljezava se slijed ukrcaja. Na spomenuti nacin izraduje
se ukrcaja svih ostalih sekcija pojedinih skladista pred-
videnih za ukrcaj.

6. Zavrsne operacije

Kad je plan ukrcaja kompletiran, kopije skladi§nih
sekcija, ali i kontrolni listovi (crane/bay sequence sheet i
crane sequence sheet) prosljeduju se nadzornom stivado-
ru, koji na osnovi toga procjenjuje potrebni rad i izdaje
naredbu za obavljanje rada.

Poslovodni organ terminala (terminal operator man-
ager) dat ¢e tad nalog nadzorniku naruditelja (supercar-
£0) i odredenom broju operativnog osoblja da po¢nu
rjesavanje tekucih poslova specifi¢nih za odredenu luku
i okolnosti pod kojima se obavljaju trgovacke operacije
na tom brodu.

Kopije plana i kontrolnih listova daju se svima koji
sudjelujuu operacijama ukrcaja broda, pa i dizali¢arima,
koji se obino u svom radu korigiraju radio-vezom.
Operatori na pokretnoj mehanizaciji koji opsluzuju ter-
minal, kao $to su portalni nosaci (straddle carieri), koor-
diniraju se radio-vezom. Brodski nadzornik ukrcaja
(ship superintendent) upravlja operacijama ukrcaja ve-
zanima za brod. Nadzornik naruditelja (supercargo)
uskladuje operacije dovoza kontejnera na terminalu.
Kod iskrcaja kontejnera s broda kontrolor brodskog
skladiSta potvrduje kontejnerski broj iskrcanog kon-
tejnera.

Pri ukrcaju kontejnera u odredenoj mjeri postoji i
tolerancija. Primjerice, ako dva kontejnera iste teZine
odredena za istu luku slu¢ajno zamijene mjesta, ukrcaj
normalno nece biti prekinut da bi se ispravila greska.
Kad se tako neSto dogodi, terminalski planer tereta ili
kontrola ukrcaja moraju biti obavijesteni tako da
ukrcajna lokacija kontejnera moze biti u¢injena kad oba
ili jedan kontejner sadrzZe opasni teret ili teret za koji se
zahtijeva tofno odredena lokacija. Takve promjene
mora uvijek unaprijed odobriti planer ili odgovarajuce
vlasti.

ZAKLJUCAK

Kontejnerizacija pomorskog prijevoza dovela je do
nove podjele rada izmedu brodara i luke - terminala.
Luka, odnosno terminal, izmijenili su tehniku i tehno-
logiju ospluZivanja broda, §to je dovelo do prihvacanja
nekih specifi¢nih poslova, prije planiranja ukrcaja broda
Za namjeravano putovanje. Takva podjela rada dovela je
i do neizbjeznih organizacijskih promjena. Takva pod-
jela rada dovela je i do neizbjeznih organizacijskih
promjena u lu¢kom poslovanju, koje odrazavaju svu
integralnost i informacijsku ovisnost suvremenoga po-
morskog prijevoza.

Rukopis primljen: 15. 2. 1993.

(*) Nazivi i kratice upotrebljavani u tekstu:

IMDG code - medunarodni pomorski kod za opasne
terete Integral containers - kontejneri s vlastitim rash-
ladnim sustavom

Porthole containers - kontejneri s priklju¢cima za
kolektivni sustav hladenja na brodu

Fridgemaster containers - kontejneri koji imaju alter-
nativne mogucnosti hladenja, s vlastitim ili kolektivnim
sustavom

EOP - elektri¢na obrada podataka

ANSI - Americ¢ki nacionalni podatak

ISO - Medunarodna organizacija za standarde
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THE LOADING PLAN OF THE CONTAINERSHIP

Summary

This paper deals with container vessel cargo planing.
The planning of cargo stowage on a conventional general
cargo ship, traditionally is a duty of first mate. On the
container vessel the procedure is different, because the
shipmaster and chief mate, after control, just aprove the
offered cargo plan. As a matter of fact, containership
stowage planning is in the sphere of action of the terminal
- cargo planner.
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