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BRODARSTVO OTOKA LOSINJA OD ZALAZA
JEDRENJAKA DO OSNUTKA "LOSINJSKE PLOVIDBE"
(Prilog povijesti pomorstva LoSinja u prvoj
polovici 20. stoljeca)

U spomen Branku Kojicu, koji svojim djelom trajno
zaduzi LoSinjane, one koji svoj otok ljube iznad svega.

SaZetak

Dosadasnja razmatranja o povijesnom razvoju brodar-
stva na otoku Losinju uglavnom se odnose na progres
brodarstva na jedra u proslom i aktivnost poduzeca
"LoSinjska plovidba" u drugoj polovici ovog stoljeca. Raz-
doblje izmedu ta dva znacajna povijesna i gospodarska
stanja gotovo da nije dotaknuto, a bio je to vrlo osobit
period s obzirom na politicke i tehnicko- tehnoloske prilike
i promjene. Kako je teznja ovog priloga da se pronikne u
vrijeme od poslijednjih jedrenjaka do osnutka "Losinjske
plovidbe", uzeti su u obzir dogadaji dvaju svjetskih ratova
koji su sudbonosno utjecali na polozaj LoSinja u brodar-
skoj povijesti hrvatskog primorja i sjevernojadranskog
otocja, ali i epohalni prijelaz s jedra kao pogonskog sred-
stva ha parni stroj i motor s unutrasnjim izgaranjem.

Po zavrSetku prvoga svjetskog rata otok Losinj (s
Crresom), nakon raspada austrougarske drzave, potpa-
da pod upravu Kraljevine Italije, dok ostalo sjeverno-
jadransko otoCje (Krk, Rab, Pag) i sjeverno hrvatsko
primorje ulaze u sastav nove, jugoslavenske drzave. Bro-
dovi sve vise prelaze u Trst( i Veneciju), gdje su sjedista-
raznih loSinjskih brodarskih udruga, a u Malom LoSinju
ostaje samo simboli¢no poneka jedinica tih istih brodov-
lasnika koji su preselili s otoka u srediSta vece gospodar-
ske moci i napretka. Za brodovima i brodovlasnicima ide
i veina posada - kapetani, ¢asnici, mornari, lozaci. Ali,
kako otok Losinj i pripadajuci mu arhipelag, bez obzira
na promjenu drZava i vlastodrzaca, pripada povijesno,
zemljopisno i etni¢ki Republici Hrvatskoj, svako je
istraZivanje i objavljivanje korak naprijed u teznji da s¢
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obuhvati pomorska povijest u Hrvata. StoviSe, ne samo
brodovlje koje sjediStem pripada Malom LoSinju, veC i
ono sa sjediStem udruge u Trstu, Veneciji ili Rijeci, a
vlasniStvo mu je loSinjskog podrijetla, ¢ini sastavni dio
gospodarske i tehnicke povijesti brodarstva koje su raz-
vili poduzetni i marljivi ljudi s LoSinja.

L

Pocetkom ovog stoljeca sa svjetske su pozornice nes-
tali zauvijek posljednji jedrenjaci Cuvene losinjske mor-
narice na jedra, svojedobno jednc od vodeCih na
Jadranu. iako sporo i nevoljko, jedrenjaci napusStaju
svjetska trziSta i odlaze trajno, poraZeni u tehnoloskoj
borbi s parnim pogonom i parobrodima. Tako je bilo na
svim svjetskim morima, pa je ta sudbina snaSla 1 Mali
Losinj i njegove brojne brodovlasnike. Jo§ 1891. godine
ovdje je bilo u plovidbi 30 jedrenjaka s 15 514 tona, a
1900. joS samo njih Sest s 3 253 tona nosivosti, dok je
1903. na LoSinju samo pet jedrenjaka s 5 728 tona.
Posljednji trzaj i poku$aj da se odrZe takvi brodovi usli-
jedio je nabavkom tri CeliCna klipera u Engleskoj za
konzorcij u Velom loSinju, na inicijativu kap.Franceska
Leve. Bili su to nava "Alba", bark "Contessa Hilda" i nava
"Francesca Giuseppe P posljednji jedrenjaci koje je,
uz navu "Sava", LoSinj poslao na oceane, hrabro su se
upleli u pomorski promet i uspjeli odrzati nekoliko
godina.

No, ve€ 1907. nava "Francesco Giuseppe I" biva pro-
dana u inozemstvo, dok se nava "Alba" 1908. godine
potaplja. Konac¢no, 1909. godine prodaje se i bark "Con-
tessa Hilda". Poslije njih ostaje u plovidbi do 1911., kad
se prodaje u inozemstvo, ipak jos jedan veliki jedrenjak
u vlasniStvu LoSinjana, a to je Skuner "Ettore M." od 460
tona nosivosti, sagraden 1892. u Chioggiiz.

Ti veliki eli¢ni jedrenjaci bili su namijenjeni prijevo-
zusalitre iz Cileanskih luka za Jadran i njihova putovanja
bila su vezana za prolaz oko Rta Horna ako su plovili
prema zapadu (West Bound), ili oko Rta dobre nade, ako
su odabrali isto¢ni smjer (East Bound). Osobito je bilo
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potrebno neponovljivo iskustvo i rijetko umijece pri
obilasku oko najjuZnijeg rta Latinske Amerike, rta
Horna. Bio je to pomorski prijelaz pun iznenadenja,
naglih promjena vremenaivjetrova, izmedu hridis jedne
i ledenih santa s druge strane. O tim brodovima i opas-
nim putovanjima ostale su zabiljeZene uspomene jo$
donedavno Zivih, posljednjih pomoraca koji su vladali
jedriljem prekooceanskih brodova = Zbog neponov-
ljivosti tih brodova i njihove povijesne vaznosti u cjelo-
kupnom razvoju brodarstva na LoSinju, pa tako i na
isto¢nojadanskoj obali, vrijedi se malo potanje zadrzati
na njihovim pojedina¢nim sudbinama.

Nava "Alba" kupljena je 1901. godine u Norveskoj i
ulazi u naSu trgovacku mornaricu kao nava "Hebe".
Izgradena je bila 1873. godine u Sunderlandu, u Engles-
koj; dugacka je bila 73,16 m, a Siroka 11,58 m i imala je
1 499 brt. Luka pripadnosti joj je Veli LoSinj, a posada
joj je imala 20 Clanova. Vlasnikom su bili loSinjski bro-
dovlasnik Francesko Leva s jo§ 56 karatista. Prvim za-
povjednikom nave "Albe" bio je Marko O. Martinoli¢ iz
Malog Losinja, koga su naslijedili takoder LoSinjani
Felice B. Cosulich i Anton Uzigovi¢. Brod je stradao u
brodolomu 1908. godine.

Bark "Contessa Hilda" (bivsi engleski "Blalrgowrle")
sagraden je 1875. godine u Glasgowu, u Skotskoj; imao
je 1 646 brt, a bio je i dugacak 76,81 m i Sirok 11,67 m.
Luka pripadnosti bila je Veli LoSinj, a na brodu je bilo
17 ¢lanova posade. Vlasnik do 1907. bio je Francesco
Leva s jos 58 karatista, a dalje kao predstavnik konzor-
cija istaknut je kap. Clodoveo Budinich, takoder iz Velog
Logsinja. Prvim zapovjednikom bio je poznati i vrsni
pomorac kap. Aldebrand Petrina, koga je smrt zadesila
u Iquiqueu 1906. godine, u Cileu. Upravo na svom pos-
lijednjem putovanju pod zapovjednistvom kap. Petrine
taj je brod postavio svojevrsni rekord izjedrivsi od Trsta
do Taltala (Cile) mimo Rta dobre nade 19 tisuca milja u
svega 94 dana. Po smrti kap. Petrine zapovjednistvo
preuzima dotadasnji prvi Casnik kap. Ivan Dinko Volari¢
iz Vrbnika, a potom kap. Branko Sirola do 1908., do
prodaje broda u Genovi.

Nava "Francesco Giuseppe I" (bivia engleska "Falls of
Afton"), posljednji loSinjski Caphorner, tj. brod koji je
oplovio Rt Horn, sagradena je 1882. u Glasgowu. bio je
tobrods 1924 brt,duzine od 84,35m, a§riok 12,5 metara.
Luka pripadnosti mu je bila Veli LoSinj, a na brodu su
bila 24 ¢lana posade. Vlasnikom je bio konzorcij France-
sca Leves 52 karatista iz Velog LoSinja, a zapovjednikom
kap. Ivan Rodinis iz Malog LoSinja. Godine 1907. ta je
nava prodana u inozemstvo.

Mali LoSinj bio je luka pripadnosti i za navu "Sava"
(bivsa engleska "Gryfe), koja je pripala tr§¢anskim bro-
dovlasnicima, bra¢i Cosulichima, Jazbicu, Miklausicu,
Cetkovicu i Basevi. Izgradena je 1866. godine u Gree-
nocku, duzine od 63,12 m, a $irine od 10,24 m, s 1 128
brt. Na brodu je bilo ukrcano 14 ¢lanova posade, a
zapovjednicima su bili ¢etvorica Martinolica - Ivan,
Marko, Federik i Ivan. E. Nava "Sava" svoje je posljednje
putovanje dovrsila 1905. godine, kad je prodana u ino-
Zemstvo.

Tako se odvija prica o nekada$njim losinjskim jedren-
jacima s konca 19. i pocetka 20. stoljeca, koji su uglav-
nom u svojim skladiStima prevozili glomazne terete i

Cileansku salitru. Polako odlaze jedan za drugim,
rasuSenih paluba, zahrdalih bokova, nestajuci posljedn-
jom snagom svojih jedrilja prema Velim vratima ili put
Glavine kod tr§¢anskog lazareta.

Nakon dugih godina propadanja trgovacke mor-
narice, austrougarska vlada je, na opetovane zahtjeve i
apele brodovlasnika, donijela zakon 0 subvencioniranju
obnove flote 27. prosinca 1893. 4 Time se subvencionira
gradnja novih parobroda od Zeljeza ili Celika. To prido-
nosi porastu parobroda austrougarske trgovacke mor-
narice od 22 s 12 204 tone 1893. godine na 83 s 133 200
tona koncem 1903. godine.

Nova loSinjska parobrodarska trgovacka flota
zapocinje svoj uspon 1888. godine s parobrodom "Boli-
varom" od 679 tona, vlasniStvom sinova Candida Gero-
limicha. Ista udruga 1889. godine nabavlja p/b
"Quarnero” od 872 tone, a 1890. p/b "Adriatico" s 1 358
brt. Teiste godine brodovlasnici "Premuda Giov. i ortaci”
nabavljaju parobrod "Matteo Premuda"s 1 106 tona tako
da su te godine u Malom LoSinju bila registrirana tri
parobroda duge plovidbe s ukupno 3 336 tona.

Godine 1892. ulazi u loSinjsku parobrodarsku flotu
jos brod "Mediterraneo” s 1 804 tone, vlasnika "Eredi C.
cav. Gerolimich & C.". Ta je udruga dala znazan poticaj
napretku parobrodarstva Malog LoSinja, pa je ona
povecavajuci flotu do konca 1903. na devet brodova s 30
778, dostigla drugo mjesto medu druStvima slobodne
plovidbe austrougarske mornarice.

Do konca 1896. broj parobroda duge plovidbe u
Malom LoSinju zadrZao se na Cetiri jedinice, dok je
daljnji razvoj izgledao ovako:

Godina Brodovlasnici Parobrod BRT
1896/1897. - I"E 1 4iC. Geroh- Adriatico 1358
mich e C. Mediterraneo 1 804
Principessa 2854
Cristiana
Quarnero 872
Premuda Giov. e | Matteo Premuda | 1106
soci: Luigia Premuda | 1253
Ukupno 9147
6 brodova brt
1900. Eredi C. Geroli- Adriatico 3963
mich e C.: Atlantico 3 346
Florida 3315
Pr. Cristiana 2 854
Quarnero B
Cosulich Gius. A. Immacolata 3318
cs: =
Eredi Matteo e Robidia 2519
.. Ukupno' 22552
7 brodova
1902/1903. Eredi C. Geroli- Adriatico 3963
miche C.: Arciduca 3533
Carlo Stefano
Atlantico 3346
Baltico 3 580
Chlumecky 3528
Contessa 3352
Adelma
Florida 3315
Pr. Cristiana 2 854
Quarnero 3237
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Cosulich G.A. e Immacolata 3318
soci: Perseveranza 3563
Eredi M. Premu- Arciduchessa 2908
daeC. Maria Teresa

Barone E. Vay 2 885
Robidia 2519
Ukupno 45901

14 brodova brt

Iako se to ne odnosi strogo i samo na mornaricu s
lukom pripadnosti na otoku LoSinju, o ¢emu je ovdje
rijec, stoji Cinjenica da su brodovlasnici podrijetlom iz
Malog LoSinja bili ti koji su dali snaZan poticaj aus-
trijskoj slobodnoj plovidbi. Tako su braca Cosulich sa
sjediStem u Tistu (Ditta Fratelli Cosulich e Consorti in
Trieste) posjedovali 1903. godinhe 13 parobroda, a
nakon fuzije s udrugom "Austro-Americana" postali su,

Leone Camalich, Antonio G. Cattarinich, Antonio S.
Cattarinich, Valentino Dollenz, Carlo Koniger, Eustac-
chio Tarabochia, dr. Felice Veth i Banca Commerciale
Triestina iz Trsta. Osnivacki kapital iznosio je 2 400 000
kruna, podijeljen na 6 000 dionica po 400 kruna svaka.
Udruga je osnovana 1. sije¢nja 1907. pri Okruznom sudu
u Rovinju.

Godine 1911. vlasnik brodogradiliSta u Malom
Losinju Marko Martinoli¢ osniva brodarsko poduzece
"Societa Anonima di Navigazione a vapore Marco U.
Martinolich" (Dampfschiffahrts Aktiengesellschaft
Marco U, Martinolich) sa sjediStem u Malom LoSinju,
¢ime se broj oto¢nih brodova povecava pa je pred
pocetak prvoga svjetskog rata 1914. godine slika loSinj-
ske flote ovakva:

£ 2 - Brodovlasnik Parobrod Nosivost broda
s 19 brodova, iste godine najjace poduzece slobodne |7 rr G Martinolich: AT ans 5200
plovidbe u Austro-Ugarskoj. Behtme 7000
U 1905. godini trgovacka mornarica koja pripada Carmen 7000
Malom Losinju sastojala se od osam jedrenjaka, medu el
kojima su i ve¢ spomenuti veliki kliperi, te od 17 e i
suvremenih parobroda s 55 546 brt. Popis tih parobroda giii?ﬁa 2 288
izgleda ovako: Tris 9500...53 200
Brodovlasnik Parobrod BRT 2. Societa Lussino: Florida 5500
1. Eredi Candido cav. Gerolimich: Adriatico 3950 Tirreno 6 500
Arciduca 3533 Mediterraneo |7 000
Atlantico 3346 Adriatico 6 000
Baltico 3667 Contessa Adelma |5 500...30500
Chlumecky 3528 3. Eredi Matteo Premuda Arcid. M. Teresa [4 500
Contessa Adel. 3352 Gardenia 5 200
Florida 3238 Corsinia 7 000
Pr. Cristiana 2854 Barone E. Vay 4 500
Quarnero o5 Robinia 4 200...25 400
2. Premuda Giov. L. ¢ Consorti: Arimatea 3891 4. Cosulich G. A. e soci: Immacolata 15 500
e 3364 Perseveranza |5 500...11 000
S 2547 5. Cosulich C. (Nerezine) 1. Eugenio 1 000... 1 000
3. Cosulich G.A. e soci: Immacolata 35
4. Eredi Matteo Premuda e C.: Arciduchessa 2886 LosSinjska mornarica ulazi u ratna dogadanja, dakle,
Maeo Tercsh s 21 parobrodom ukupne nosivosti od 121 100 tona.
Barone E. Vay 2 885
Robina 2 485 Ratne operacije i njihove posljedice za loSinjske su
5. Straulino Agostino: Perseveranza | 3512 brodove bile uzrokom velikih teSkoca i gubitaka. Tako je

Parobrodarstvo je sobom donijelo prodor stranog
kapitala, neloSinjskoga, pa je to osim ekonomskih izaz-
valo i duboke socijalne promjene na otoku LoSinju, jer
kako se mijenja struktura vlasniStva, tako se mijenja i
sastav zapovjedniCkog i mornarskog osoblja. Karatni tip
vlasniStva izumire, $to teSko pogada veliki broj pomor-
skih obitelji, a promjena u sastavu zapovjednickog i
mornarskog osoblja zadaje tezak udarac Sirokim slojevi-
ma pomoraca. Dok je u doba procvata plovidbe na jedra
na LogSinju Zivjelo od pomorstva oko osam stotina §to
brodovlasnickih, Sto kapetanskih i mornarskih obitelji,
ova nova mornarica nalazila se u rukama malog broja
pojedinaca i parobrodarskih udruga.

Dvije godine nakon toga se drustvo "Eredi Candido
cav. Gerolimich & Co." dijeli na dva neovisna dijela. Veci
dio seli u Tist, a manji, od tri broda, pripada novom
drustvu "Lussino”, sa sjediStem u Malom Losinju. Paro-
brodarska udruga "Societa Anonima di Navigazione a
vapore "Lussino” (Dampfschiffahrts Aktien-Gaesell-
schaft "Lussino") osnovali su barun Oedon Vay de Vaya,

u poduzeu "Marco U. Martinolich" poCetkom 1916.
godine situacija s brodovljem bila ovakva: brodove "Iris"
1 "Gioconda" zaplijenili su Rusi, a"Sinorah" Francuzi,
dok s€ "Carmen" nalazila kod Turaka. Dva broda -
"Boheme" i "Fedora" bili su blokirani u Ferrolu, u Spa-
njolskoj, "Erodiade" se nalazila u Buenos Airesu, a samo
je "Africana" bio u domadim vodama, u Malom
L0§inju.10Na kraju rata 1918. broj brodova pripadnosti
u Malom LoSinju spao je na 14 jedinica.

(0=

Prvi svjetski rat i njegov politiCki zavrSetak unosi u
opce, demografske i ekonomske prilike Istre i istarskih
otoka, gdje spada i LoSinj, bitnu promjenu. Otok LoSinj
1920. godine dolazi pod upravu Kraljevinu Italije. U
razdoblju od iducih dvadeset godina sva se politi¢ka i
ekonomska struktura tih krajeva prekraja i prilagoduje
novonastalim prilikama u sklopu gospodarske i eko-
nomske politike drZava izmedu kojih su oni podijeljeni.
I pomorstvo istarskih otoka u tom politi¢ko-privred-
nom trenutku dozivljava preorijentaciju. Pojavljuju se
prvi motorni brodovi u brodarstvu male obalne plo-
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vidbe, a jedrenjaci sve viSe napustaju stari nacin plovidbe
jedrima, te u trenucima tiSina tegljenje brodskim
Camcem.

Sporazumom Trumbi¢ - Bertolini, potpisanim u Pari-
zu 7. rujna 1920., od loSinjske trgovacke mornarice Italiji
je pripalo: 1

1. Parobrodarska dioni¢ka udruga "Marco U. Marti-
nolich” u Malom LoSinju s &etiri parobroda i 17 707 brt;

2. Parobrodarska dionitka udruga "Lussino" s &etiri
parobroda 16 138 brt;

3. Parobrodarska udruga "Liburnica" s tri parobroda
110 561 brt.

Dakle, ukupno je LoSinj, to¢nije Mali Loginj, unio u
novu drZavu 11 parobroda sa sjediStem na tom otoku i
44 406 brt. Po zavrSetku prvoga svjetskog rata prilike s
brodovima u vlasniStvu LoSinjana u Trstu bile su
tragicne jer je od 55 jedinica rat preZivjelo jedva 30 §to
znaci da ih je bilo ¢ak 40 postotaka manje nego u pre-
dratnoj floti. Alj, ratne je rane trebalo izlijeciti, a gubitke
nadoknaditi, pa se nabavljaju polovni i gradi se novih
tridesetak $to parobroda §to modernih motornih brodo-
va, izmedu kojih su se posebno isticali veliki putnicki
brodovi. Bili su to najveci i najsuvremeniji brodovi svog
vrémena u svijetu, a proizvod loSinjskoga poduzet-
ni¢kog duha i rijetke marljivosti. Prvenac iz serije tih
velebrodova bio je motorni brod "Saturnia", kojemu je
porinuce u brodogradiliStu u Monfalconeu bilo 29. pros-
inca 1925. Kad je zaplovio 1927. godine, bio je to tad
najveci motorni brod na svijetu. Pokretale su ga dva
Cetverotaktna dvoradna motora tipa Burmeister & Wain
s po osam cilindara, koji su razvijali snagu od 20 000 KS
(14 720 kW). Motori su bili izgradeni u "Stabilimento
Tecnico Triestino" u Trstu. Brod je bio dugacak 192,45
m, a Sirok 24,31 m, s 24 470 bruto registarskih tona.
Mogao je odjednom prevesti 279 putnika u prvomu, 267
u drugomu, 309 u ekonomi¢nom i 1 352 u treéem razre-
du, dakle ukupno 2 137 putnika.

Na svoje prvo putovanje "Saturnia” krenula je to¢no
u podne 21. rujna 1927. pod zapovjednistvom Losinjani-
na kap. Roberta Stuparicha. Nakon §to ga je veli¢anstve-
no ispratilo svekoliko pucanstvo Trsta, brod je, ploveci
uz istarsku obalu, pred sundev zalaz pozdravio i Loginj,
kolijevku brodovlasnika Cosulicha i zapovjednika Stu-
paricha.

Losinjsko pak brodarstvo, sa sjediStem udruga i bro-
dova na otoku, pocinje nakon ukljuéenja u talijansku
trgovacku mornaricu pratiti pomorsku prijevoznu polit-
ku izmedu talijanskih luka. Znatan dio se ukljucio u
prijevoz drva i drvene grade iz jugoslavenskih u talijan-
ske luke. Porast potrebna za brodskim prostorom potice
istarske vlasnike brodova male obalne plovidbe na na-
bavku brodova vece nosivosti. Stanje losinjske trgovacke
mornarice na dan 30. lipnja 1939, prema mijestu
zaviCajnosti vlasnika i sjediSta udruga izgledalo je
ovako:

Dakle, otoku LoSinju, prema navedenom izvoru, pri-
padaju jedan parobrod, 17 motornih brodova i Sest mo-
tornih jedrenjaka s ukupno 8 475 brt. Ali, ekonomska
kriza koja je koncem dvadesetih godina zapocela u
Sjedinjenim Ameri¢kim Drzavama katastrofalno je
djelovala i na svjetsku trgovinu. Losinjski brodari nisu
toga bili postedeni. Zato se brojnost brodova koje kon-
troliraju brodovlasnici iz Malog LoSinja stalno smanjuje
tako da na pocetku drugoga svjetskog rata, na jesen
1939., nalazimo tu upisana samo dva veca broda: "Car-
men" brodarske udruge "Marco U. Martinolich"i "Hilda"
brodarskog druStva "Lussino".

I1L

Posljedice drugoga sjvetskog rata bile su kobne za sve
nade otocane, a za brodove posebno. Osvrnimo se na
drugo vazno pomorsko srediste Losinja, na mjesto Nere-
zine i njegovu flotu. Dok je brodarstvo Velog i Malog
Losinja, uz ¢asne izuzetke, stagniralo i smanjivalo svoje
kapacitete, u Nerezinama je flota motornih jedrenjaka
u porastu s pribliZavanjem drugoga svjetskog rata.

Ako se izuzme zanimljiva epizoda velikih jedrenjaka
nerezinskog brodovlasnika Dinka Zorovi€a, zvanog
Sule, u drugoj polovici devetnaestog stoljeca, to se mjes-
to posvecuje obalnoj plovidbi u kojoj previadava pri-
jevoz ogrijevnog drva prema trziStima Venecije i
Chioggie. Na tom su drvu Nerezinci stvarali akumulaci-
ju, sporo i naporno, u opasnim plovidbama i uz velika
odricanja. Brodovlasnici ili vlasnici vecega karatnog di-
jela ujedno su i zapovjednici tih drvenih jedrenjaka prije
1 motornih jedrenjaka poslije.

Koncem proslog stoljeca, godine 1899., Nerezine
imaju u posjedu 17 brodova obalne plovidbe s 564 reg-
istarske tone (istodobno Mali LoSinj ima 26 takvih
jedinica s 284 reg. tone, Susak 13 s 84, Unije 3 s 23 reg.
tone).

Pocetkom ulaska u rat Kraljevine Italije 1940. godine,
u Nerezinama i Svetom Jakovu bilo je registrirano 26
brodova - motornih jedrenjaka - ukupne nosivosti od 4
580 tona (u prosjeku 176 tona po brodu). 13 Koliko je
jos bilo jedrenjaka bez motora, teSko je ustanoviti.
Prema jednom izvoru navodi se '® da je tad u Nerezina-
ma bilo 47 jedrenjaka, a od toga pet u susjednom Svetom
Jakovu, pa izlazi da je 21 jedrenjak bio bez motornog
pogona, Sto je vrlo vjerojatno.

Ali, ratne su posljedice za nerezinsko brodovlje bile
doista katastrofalne. Od svih rekviriranih i drukdije
ratom zahvacenih motornih jedrenjaka samo je njih Sest
docekalo kraj rata neoSteceno, i to su bili: "Nuovo
Oriente" (200 tona nosivosti), "Salvatore" (100 tona),
"Carmen” (160 tona), "Ricordo di San Antonio" (140
tona), "Madonna di Rosario" (240 tona) i "Danicle
Manin" (120 tona). Buduci da su ti brodovi 1948. godine
nacionalizirani i rasporedeni izvan otoka Losinja, to je
mjesto ostalo prakticki bez flote, i tek ¢e se 1956. godine,

Mjesto P/b - brt M/b - brt MJj - brt Ukupno brod - brt
Mali Losinj 1-1434 3-5084 i 4-6518
Nerezine s 14 -1 368 4-256 18-1624
Sv. Jakov = ol 2-333 2-333
Ukupno 1-1434 17 -6 452 6-589 24 -8475
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osnivanjem poduzeca "LoSinjska plovidba" u Malom
Losinju, oZitvoriti tradicionalne aspiracije ovog otoka i
njegovih stanovnika u moreplovstvu.

Ovdje valja spomenuti i jednoga od najprodornijih
loSinjskih brodara ovog stoljeca - Eugena Matkovica,
podrijetlom iz Nerezina, koji nakon prvoga svjetskog
rata prelazi u Jugoslaviju. U Splitu, gdje mu je bilo
sjediSte, izmedu 1926. i 1938. godine, nabavlja on viSe
brodova pa je pred svjetski rat imao flotu od Sest jedinica
s ukupno 16 173 brt i postao je jednim od najuspjesnijih
privatnih brodovlasnika onda$nje Jugoslavije. Drugi
svjetski rat koban je i za MatkoviCevu flotu jer za samo
jedanaest mjeseci, od 9. lipnja 1942. do 9. svibnja 1943,
gubi sve brodove, koji su bili tad angaZirani u savez-
ni¢kim konvojima.

Sezdesetih godina ovog stoljeca sjedinjavanjem po-
duzeca "LoSinjska plovidba" iz Malog LoSinja s "Obal-
nom plovidbom" iz Rijeke i "Kvarnerom" iz Umaga, pod
istim imenom, loSinjsko je brodarsko poduzece nastavi-
lo svoj razvoj o Cemu je vec bilo pisano i nije predmetom
ovog prikaza.
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SHIPPING OF THE ISLAND OF LOSINJ FROM
THE DECLINE OF SAILING VESSELS TO THE
FOUNDATION OF "LOSINJSKA PLOVIDBA"

Summary

Up to the present considerations on historical develop-
ment of shipping on the island of Losinj have been mainly
referred to the progress of sailin vessels shipping in the past
century and the activity of "LoSinjska plovidba" enterprise
in the second half of this century. The period between these
two significant historical and economic conditions was
hardly dealt with, and that was a very special period in
consideration of political and technical- technological cir-
cumstances and changes. The aim of this paper is to find
out the period ranging from the last sailing vessels up to the

foundation of "Losinjska plovidba". The events of the two

world wars, which influenced critically the circumstances
of Losinj in the shipping history of Croatial coastal region
and the North Adriatic islands, have been taken into con-
sideration. In addition, the epoch - making transition from
the sails as a means of propulsion to the steam and internal
combustion engine has been dealt with.
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