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TIPOVI BRODOVA HRVATSKIH PRIMORSKIH GRADOVA
U LEPANTSKOJ BITKI

Pred 1971. godinu od Zavoda za povijesne znanosti
HAZU u Zadru dobio sam zadatak da se osvrnem na
tipove brodove hrvatskih primorskih gradova koji su
aktivno sudjelovali u lepantskoj bitki, a posebno na
tipove dubrovackih trgovacki jedrenjaka (onisu sudjelo-
vali kao pricuva, a ne u brobenoj formaciji). Sto se tite
hrvatskih ratnih brodova, bit e rije¢ samo o galijici
(galeotti).

Ali prije nego §to prijedem na izlaganje o tipovima
brodova hrvatskih primorskih gradova, nesto ¢u redi,
umjesto uvoda, 0 nekim svojim opcenitim razmatran-
jima s obzirom na lepantsku bitku.

Prvi put sam nesto upoznao s pripremama, sastavom,
organizacijom, te o pomorsko-ratnim ishodu i 0 pos-
ljedicama ucinka lepantske bitke Citajuci radova Rinalda
Caddea, a posebno djelo Maria Nani Moceniga L a Ba
ttaglia di Lepanto. Mocenigo je medu ostalim
poukama i zaklju¢cima o Lepantu utvrdio i napisao da
jé to bilo "Vittoria pretamente Italiana". Drugi povjes-
nicari s Apeninskog poluotoka, kao Cammileri ili Vot-
torio Bacigalupoz, §to se ti¢e Hrvata u toj bitki nisu posli
dalje, nego su slijedili Moceniga. Svi ti radovi ne doticu
se hrvatskih pomoraca i hrvatskih brodova. Tako i ad-
miral (ammiraglio di squadra) Casimo Basile (Lepanto:
ultima gloria dell’Occidente Cristiano) u svojim zakl-
ju¢cima tvrdi da ta bitka "Non lo si dimentichi - fu
soprattutto gloria d’ltalia".® Nista bolji od tih povjes-
ni¢ara s Apeninskog poluotoka nije ni Spanjolac Lucia-
no Serrano s dvije knjige pod naslovom La Liga de
Lepante @570 1573).4 U tome ga je slijedio
Dragg)netti de Torres, izdavanjem knjige s istim naslo-
vom.

Od spomenutih talijanskih i $panjolskih autora nesto
se razlikuje Francuz Paul Chack. On je u svom radu o
lepantskoj bitki spomenuo kako je u to vrijeme
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Mletac¢ka Republika bila u velikoj prednosti s obzirom
na svoju mornaricu, jer su Mlecani imali u Dalmaciji
"dobar izvor ljudi za svoje brodove". Dakle (da i ja
po¢nem sa zaklju¢cima), Paul Chack je i te kako shvatio
koliko su hrvatski pomorski visokokvalificirani
struénjaci i mornari (pa i brodograditelji i drugi) vrijedili
i znacili za Mletacku Republiku.

Ali odnos talijanskih povjesni¢ara prema Hrvatima i
prema udjelu hrvatskih pomoraca u lepantskoj bitci jed-
nak je kao i njihov odnos prema sudjelovanju grckih
pomoraca i grekih brodova u tom povijesnom dogadaju.
To je u svom radu utvrdio greki povjesnicar Hasiotis, u
knjizi Greiuodilepantske bitke(1568-1571),
objavljenoj u Solunu 1970. godine.

Od nasih povjesni¢ara lepantskom bitkom bavilisu se
akademici Grga Novak’ i Jorjo Tadi¢,” zatim kapetan
bojnog broda Vilim Bati¢®, dr Danilo Klen *° i neki
drugi. Medutim, moju je posebnu paznju privuklo pi-
sanje dr. Vinka Foreti¢a koji je najcjelovitije obrazloZio
sudjelovanje hrvatskih, a posebno dubrovackih pomo-
raca i njihovih brodara u toj pomorskoj bici.

Slika 1. Dubrovacki galijum iz druge pol.16.
stoljeca (Franjevacki samostan Slano, Dubrovnik)
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Slika 2. Mala galijica Dubrovacke Republike 18.
stoljeca. Model izradio I. Pastuovic po znanstvenoj
dokumentaciji J. Luetica. Pomorski muzej

HAZU Dubrovnik

U zakljucku ovog uvodnog izlaganja, a na osnovi
dostupnih mi izvora i literature, ¢ini mi se da su obje
flote i u tijeku bitke bile nekako u sli¢nim okolnostima
i prilikama. To su, prije svega, nesporazumi (rivalstvo i
sl.) izmedu nekih zapovjednika flotila i pojedinih flotnih
jedinica, neujednacenost u zakljuécima i dogovorima,
rivalitet medu narodnostima ili pripadnicima razli¢itih
gledista, zatim samovolja pojedinih uglednijih zapovjed-
nika, razli¢itost koncepcija pomorskoratne tehnike i
strategije i slicne suprotnosti, $to je ometalo izvedbom
zamiSljenih i dogovorenih pomorsKoratnih takti¢kih
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pothvata. To se posebice odnosi na planiranu zamisao
turskoga glavnog pomorskoratnog zapovjednistva, a u
kojem su se nalazili Srbijanci islamske vjere. Osim toga,
bitno obiljeZje obiju ratujucih strana bila je i ¢injenica
da su se vrhovna zapovjedniStva oslanjala uglavnom na
osobne vrijednosti i stru¢no pomorskoratna svojstva i
vrsnoce pojedinih zapovjednika flotila, ili ¢ak zapovjed-
nika pojedinoga ratnog broda.

U toj zadnjoj velikoj pomorskoj bici ratnih brodova
na vesla gubici su bili golemi i u ljudskim Zrtvama i u
brodovlju. Od ukupno 525 brodova i 180 000 ljudi
unistena je gotovo polovica brodova, a broj ljudskih
Zrtava iznosio je 50 000 i ranjenih vise od 15 000. Medu
poginulima i ranjenima bilo je mnogo Hrvata, ali i Srbi-
janaca koji su bili u sastavu turske flote kao vojnici
(mornaricka pjesadija), a koji su u abordaznom napadu
hladnim oruzjem operirali po hrvatskim i drugim
krscanskim brodovima. Takve goleme 7rtve u jednoj po-
morskoj bici nisu bile ni prije ni poslije Lepanta (neki
povjesnicari pomorskih bitaka usporeduju je samo s
bitkom kod Jutlanda 1916. godine, ali tad je bilo puno
manje Zrtava). Tom bitkom zavrSena je velika epoha
pomorskog ratovanja brodovima na vesla. S Lepantom
je zbrisan mit o neuniStivosti i nepobjedivosti turske
pomorske velesile. Lepant je oznacio prekretnicu u
politickim i gospodarsko-dru§tvenim odnosima na
Sredozemlju.

e

U flotnom sastavu Svete lige u lepantskoj bitki sud-
jelovalo je nekoliko tipova brodova hrvatskih primor-
skih komuna. Od tipi¢no ratnih brodova najvise je bilo
galija.12 Alj, buduci da je galija kao ratni tip broda ve¢
vrlo dobro poznata, ona ¢e se uovom izlaganju izostaviti.
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Slika 3. Bojni raspored pred pomorsku bitku kod Lepanta 1571., u kojoj su sudjelovali dubrovacki jedrenjaci kao
pricuva i prikazani su u donjem lijevom kutu slike. (Izvorna grafika u pomorskom muzeju HAZU u Dubrovniku)
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Stika 4. Tipovi liginih galija u lepantskoj bitki
(G. Quarti, Lepanto ..., Milano 1931.)

Drugi tip hrvatskoga ratnog broda bilaje galijica,i
to veca, takozvana galeotta,o kojo} se u hrvatskoj
pomorskoj bibliografiji vrlo malo zna. YA1a galijica
zapravo je manja galija, sa 16 do 23 klupe(a mogla je biti
i koja klupa viSe) sa svake strane broda za smjeStaj
(sjediSte) veslaca (jedan, dva ili viSe njih za jedno veslo,
prema potrebi zamjene). Na galijici su veslaci u slucaju
potrebe bili ujedno i vojnici (to bi se danaSnjom termi-
nologijom nazvalo pomorska pjesadija), jer su bili po-
sebno naoruzani pa su se mogli braniti, ali, $to je vaZnije,
i kad zatreba, vrlo djelotvorno i napadati (posebice pri
abordazi). Galijica je bila duga oko 501 viSe stopa, visina
pojedine statve bila i veca od 7 stopa, a Sirina u sredini
broda iznosila je 12 i viSe, te visina u sredini 6 i viSe stopa.
Galijica je imala samo jednu nepomi¢nu palubu preko
cijelog trupa. Dakle, galijica je bila slicna obi¢nim man-
jim galijama, osim u nekim detaljima, ali gotovo jednake
veliCine.

Neki autori (povjesnicari brodarstva, a posebno rat-
noga mediteranskog) tvrde da je galijica sli¢na velikoj
filjuzi. To bi bilo vrlo zanimljivo pa i vrijedno provjeriti
s obzirom na brojnost hrvatskih filjuga, a posebno zato
Sto je ona u sastavu drzavne ratne flote Dubrovacke
%%publike u 17.1u 18. stoljeCu imala najvaznije mjesto.

Od svih poznatih najmjerodavnijih pomorskih pov-
jesnicara zacijelo tvrdnje Augustina Jala (Glosaire Nau-
tique, Paris 1848) slazu se s mojim arhivskim

istrazivanjima o galijici. Jal tvrdi da se ona, §to se tice
oblika i tipa, ne razlikuje od galije, osim $to je manja.
Medutim, dubrovac¢ka galijica ipak se nesto razlikuje od
drugih mediteranskih galijica jer su tom mediteranskom
tipu ratnog broda dubrovacki brodogradiliSni majstori
(uz pomoc ili suradnju malteskih i napuljskih majstora
brodograditelja) dali neke dubrovacke osobine. Galijica
je imala (ponajviSe) samo jedan jarbol, ali veca galijica
mogla ih je imati dva, na kojima su se razapinjala obi¢na
latinska jedra. Galijica je bila brza i okretnija od galije
(a bas takve tipove ratnih brodova dubrovacka je drzava
trebala - galijice i filjuge). UkraSeni krmeni dio bio je
uzdignutiji od pramc¢anog dijela. Normalno naoruzanje
galijice sastojalo se od 6 do 8 topovskih cijevi, uglavnom
veCih pedrijera (posebna vrsta brodskih topova). Pe-
drijera je bila tadaSnje najsuvremenije vatreno brodsko
oruZje, s otvorenom barutnom komorom, gdje se pos-
tavljao takozvani maskul - neka vrsta metalne kutije koja
se nabijala barutom i zatvarala (na straznjem dijelu topa
pedrijere) snaznim metalnim klinom. Pojedina pedrijera
imala je dva ili viSe masSkula (uvijek pripravljenih za
paljenje). Topovska cijev pedrijere punila se u prvo vri-
jeme kamenim, a poslije Zeljeznim "Skaljama" (strugoti-
nama) i kamenjem, a poslije Zeljeznim kuglama.

Jarbol galijice bio je usaden kroz palubu do brodskog
dna, a pocivao je na kobilici. Snast broda bila je vrlo
jednostavna, ali zato vrlo prakti¢na, Jarbol je bio
pri¢vricen priponama koje su se privezivale koluturnici-
ma (na boc¢noj brodskoj oplati, 0odnosno na rebrima).
Zapone i oglavi takoder su se zatezali koloturnicima.

U gradnji galijica sudjelovali su "proti”, pa majstori
brodograditelji, te drvodjelci, Superaci ("kalafati"), ko-
nopari, veslari (drvodjelci koji samo ili pretezno
izraduju vesla), kovaci, limari, bravari, li¢ioci, slikari i
drvorezbari (koji su ukraSavali galijicu), klesari
(izradivali su "modele" zvir-pulenu-pramcani ukras
broda kao i jedan dio krmenih ukrasa), lojari (vazni kod
porinuca broda), krojaci (jedrilja), topioni¢ari-puskari,
nadglednici arsenala i nekvalificirani djelatnici. Admiral
arsenala imao je posebne ovlasti i duznosti.

Zapovijednik galijica nosio je naziv kapetan (toje
bilavelika ¢ast), a ostali clanovi brodske posade obavljali
su sluzbu brodskog pisara (ali i nauti¢kog Casnika), kor-
milara, komandira veslaca, nadglednika veslaca, prvoga
brodskog ¢asnika na pramcu kod sidara i topova, pa
topnika, dvaju docasnika, te obi¢nih mornara i veslaca.
Brodski pisar-nauticki ¢asnik bio je ujedno i ekonom-
komesar na galijici, ali i jo$ vaZnije od toga: bio je
"postavljeni” zapovjednikov savjetnik. Brodski pisar bila
je osoba od posebna povjerenja.

I1I.

Eto, to bi uglavnom bilo 0 tom tipu hrvatskoga ratnog
broda koji je najdjelotvornije, sa svojom sr¢anom brod-
skom posadom, sudjelovao u tako vaznoj lepantskoj
bitki. Sad ¢u ponesto reci 0 dubrovackim trgovackim
brodovima. Sto se ti¢e Dubrovéana, oni nisu svojim
izrazito ratnim jedinicama bili nazo¢ni u lepantskoj
bitki, ali su sudjelovali svojim trgovackim jedrenjacima.
Da, trgovackim, ali dobro i vrlo djelotvorno
naoruzanima i za pomorsko ratovanje, izvjezbanima i
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Slika 5. Pramac galijice

odlino opremljenima, pa su zaista mogli vrlo uspjesno
i djelotovrno dati svoj doprinos u toj pomorskoj bitki.
Dubrovcani su pod Lepantom ponajviSe imali galiju
ne - brodove posebno gradene ma dubrovacki
n a € 1in" Kad ve¢ spominjem galijune, potrebno je
odmah istaknuti i ovo: dubrovacke galijune su jos prije
Lepanta Spanjolci veoma cijenili kao ratne brodove i
vrlo su ih uspjesno upotrebljavali u svojim brojnim po-
morsko-ratnim pothvatima po svim onda$njim operativ-
nim morskim prostranstvima; to treba da se zna bas u
ovom razmatranju sudjelovanja dubrovackih galijuna u
lepantskoj bitki. A dubrovacki brodograditelji gradili su
galijune za Spanjolce (i na domaéim navozima, kao i
$panjolskim i njihovim brodogradili§tima u Napulju).

Koliko je dubrovackih brodova sudjelovalo u lepant-
skoj bitki? Samo 12 ili 20? Njih 13 ili 33?

Ima li taj broj od 33 broda neke veze s brojem
dubrovackih brodova koji su sudjelovali u $panjolskoj
"Nepobjedivoj armadi"? Kako i zaSto su tako brojno
Dubrovcani prisutni u tim onda$njim najznacajnijim
pomorskoratnim operacijama? Jesu li Dubrovéani svoje
brodove unajmljivali zaracenim stranama? Jesu i ti du-
brovacki brodovi i koliko sudjelovali u ratnim operaci-
jama? Na sva ta pitanja drZim da i nije tako Zurno jos
odgovoriti. Medutim, odgovor se ipak moZe zakljuditi:
mnoga "rekviriranja” (i prije Lepanta i poslije njega!)
dubrovackih trgovackih brodova u ratne svrhe (prije
svega Spanjolaca) i nisu uistinu bila prisilna, nego su bila
zapravo dobrovoljna, a samo s formalne strane fingirala
su kao uzapcenje ili rekvizicija. A nije tesko zakljuciti
razloge - zbog zempljopisne i diplomatsko politicke situ-
acije i smjeStenosti male, politicki neznatne i potpuno
okruZene, vrlo slabe Dubrovacke Republike.

Dubrovacke trgovacke brodove tadasnje velesile ( u
ratnim mornaricama) visoko su cijenile. Najprije, jer je
bilo vrlo dobro poznato da su Dubroveani svojim trgo-
vackim jedrenjacima uvelike sudjelovali u medunarod-
noj pomorskoj trgovini i u brodskim prijevozima po
svim tadasnjim nauticki poznatim morima. Tadasnja du-

brovacka trgovaCka flota sastojala se od trgovackih
jedrenjaka takvih vrsta i tipova koji su bili sposobni za
prijevoze velikih koli¢ina i razli¢itog ratnog materijala i
vojnika. Dubrovacki trgovacki brodovi znalacki su se
vrlo brzo opremali ("armali") i za ratne svrhe i potrebe,
a navigacijski su bili sposobni za sva mora i za sve prilike
irazli¢ite okolnosti u pomorskim operacijama. Jedan od
tih vrlo dobro poznatih tipova brodova i u doba Lepanta
bio je nadaleko poznat dubrovacki galiju n. Po
rijeCima najCuvenijega pomorskog povjesniara 16.
stoljeca Bartula Crescentija "od stru¢njaka i majstora za
gradnju galijuna najbrojniji i valjda najsposobniji su u
basenu Sredozemnog mora Dubrov¢ani, jer oni ne grade
druge tipove brodova.”4 Prema njegovim istrazivanjima
najbrojniji tipovi brodova kojima su Dubrov¢ani plovili
u sastavu i u sluzbi Spanjolske ratne mornarice bili su ba§
galijuni (Dubrov¢ani grade galijune ne samo na svojim
brojnim brodogradiliStima u dubrova(‘fk?g drzavi nego i
u juznoj Italiji, u Spanjolskoj i drugdje).

Galijun je u 16. i u prvoj polovici 17. stoljeca bio tip
trgovackog jedrenjaka i tip ratnog broda. Kao ratni brod
najvise ga je upotrebljavala §panjolska ratna mornarica
(usvojim mediteranskim i u atlantskim flotama), i to bas
zahvaljujuc¢i Dubrov¢anima. Spanjolcima je galijun (s
dubrovackom posadom) vrlo dobro posluzio i kao ratni
brod, a ujedno kao brod za prijevoz skupocjenih tereta
(napose srebra i zlata) iz prekomorskih zemalja
(Sjeverne, Srednje i JuZzne Amerike).

Galijun je bio s tri i s Cetiri jarbola, s dvije do tri
palube. Na prednjem dijelu imao je uzdignuto nadgrade,
baluar, a na krmi visoki dvokatni kasar. U oruzanim
sukobima (bilo onim Cisto ratnima i onima gusarskim)
na moru i baluar i kasar bili su neka vrsta kula vrlo
djelotvornih za obranu, ali jednako tako odli¢nih i za
napad. Na pramcu pod kosnikom galijun je bio ukrasen
pulenom (u proslosti su hrvatski pomorciopcenito pule-
nu zvali zvir - u starija vremena ukras na pramcima
hrvatskih brodova bio je neki lik iz bestijarija). Galijun
je obi¢no imao kosnik i tri ili Cetiri jarbola s po jednim
kosem (i ti koSevi su u oruzanim sukobima imali vaznu
ulogu: iz njih se uspjesno pucalo iz lakog oruzja, a sluzili
su i za izvidnicu).

Od jedara galijun je imao: pod kosnikom takozvano
posrtno jedro - nazvano civadera; na prednjem jarbolu
dva kriZna jedra, prvenjacu i ko$njacu; na glavnom jar-
bolu (velejarbolu),postavljenom okomito na kobilicu
broda), bila su krizna velika jedra, a na krmenom (nesto
prema krmi nagnutom) jarbolu razapinjalo se latinsko
jedro. Ako je galijun imao Cetiri jarbola, ona je Cetvrti
imao takoder jedno latinsko jedro. Uzda krmenog zad-
njeg jedra zatezala se s ¢unca, koji je bio utaknut na vrh
izvanjske strane brodske krme. Galijuni su bili brzi,
okretniji i pokretniji od nava ili urka jer su imali vitkiju
liniju brodskog trupa.

NaoruZanje galijuna odredivalo se prema veli¢ini
broda. Za svakih stotinu kara (mjera za nosivost broda:
1 kar = 2 tone) galijun je obi¢no bio naoruzan s po dva
velika topa (uz ostalo vatreno i hladno oruzje). Brodska
posada na dubrovaCkom galijunu uglavnom je bila:
kapetan-zapovjednik,  patrun, nokier-navigacijski
Casnik, brodski pisar-nauti¢ki Casnik, "brija¢"-kirurg,
brodski tesar- Superac, pilot-brodski ¢asnik, kormilar,
topnici, pa obi¢ni mornari i "mali" (djeti¢i, mornari

168 "NaSe more" 40(3-4)/93.



Josip Lueti¢: Tipovi brodova hrvatskih primorskih gradova

(165-170)

o | B
s

NS 7N
Slika 6. Dubrovacka nava kap. Alegreti iz Slana 1574

pocetnici). Dubrovacki galijuni od 70 do 100 kara imali
su od 10 do 25 ¢lanova posade, oni od 150 do 300 kara
od 25 do 55, a od 300 do 600 kara od 40 do 75 ¢lanova.

Naoruzanje galijuna sastojalo se od topova zvanih
kolubrina i pedrijeraiod laksSe artiljerije, sakra i majana.
Topovi su bili smjeSteni ispod glavne palube (1o su prvi
uveli Dubrovcani) i iznad nje, a na krmi je bio po jedan
top sa strane kormila. Ratni su galijuni imali i brojniju
posadu, te brojnije i jaCe naoruzanje. Posebnost i osobi-
na bili su im na bokovima otvori za topovske cijevi (1o
se lijepo vidi na galijunima obitelji Ohmucevic¢ i Dolis-
tovi¢ u Franjevackoj crkvi u Slanomu). Zapravo, na
galijunu su se najpgibje u svijetu pocCela upoirebljavati ta
vrata$ca za topove. ~ Nisam mogao utvrditi jesu li manji
dubrovacki galijuni za pokretanje broda upotrebljavali i
vesla, kao $to je to bilo kod nekih tudih sredozemnih
galijuna. Eto, to bi bilo o galijunu (opcenito i posebno
0 dubrovackom), a o drugom tipu dubrovackog broda
koji je takoder sudjelovao u lepantskoj bitki bit ¢e po-
trebno, barem nesto, u najkracim crtama reci. To je bila
takozvana nava (mediteranska).

Nava se smatrala najvecim i s navigacijskog gledista
najsigurnijim tipom trgovackog jedrenjaka. Mogla je,
jednako kao i galijun, izvrSavati pomorsko-trgovacke
nauti¢ko-komercijalne zadatke i poslove po svim mori-

ma i oceanima. Nastambe su joj bile smjeStene iznad

glavne palube (kao i galijunu). Dubrovacke nave kKoje su
sudjelovale u lepantskoj bitki obi¢no su imale s oko
desetak vecih topova i joS viSe manjih komada vatrenog
oruZja s potpunom opremom. Imale su obi¢no (kao i
galijun) dva velika ¢amca, a ponekad i tri (i ti Camci,
"barkuni” znali su ponekad i u pomorskoratnim
okrSajima vrlo dobro posluZiti u borbama "prsa o prsa").
Snast, takelaZa i jedrilje nave nisu se puno razlikovali od
onih na galijunu.

Krajem 16. stoljeca u sastavu trgovacke mornarice
duge plovidbe dubrovacke drZave bilo je tridesetak nava
(broj nava dubrovackih brodovlasnika koji su mjesto
pod dubrovackom drzavnom zastavom-bijelom s likom

Svetog Vlaha- plovili pod nekom tudom joS nije
utvrden). Od najve¢ih dubrovackih nava pod dubro-
vac¢kom zastavom spomenut ¢u samo ove: godine 1572.
nava kap. Nikole Kuljevana bila je velicina od 1400 tona
nosivosti korisnika tereta; nava "Santa Maria delle
Grazie", pod zapovjedniStvom kap. Nikole iz Mravince
(ponad Slanoga), imala je 470 tona; galijun kap. Nikole
Dolistovi¢a (iz Slanoga) bila je veli¢ine od 300 tona;
godine 1575. dubrovacki trgovadki jedrenjak "San Gio-
vanni Eremita” mogao je nositi teret od 540 tona; nava
"La Madonna del Rosario e San Biagio", pod zapovjed-
niStvom kap. Ivana Zlatara, bila je od 1 800 tona, a
"Santissima Anunziata" kap. Vicka Martolosica (s Lopu-
da) 1 400 tona, dok je Brati¢eva nava "Santisima Madon-
na del Bissone bila veli¢ine od 1 200 tona.

S obzirom na dubrovacke nave posluZit Cu se citatom
¢uvenoga pomorskog povjesnicara Pantera Pantere. Go-
voredi o tipovima brodova on isticedasu"Dubrov a-
¢ke nave najvece inajviSecijenjene
od svih"!

To bi bili uglavnom tipovi hrvatskih ratnih i trgo-
vackih brodova koji su dali svoj veliki udio u pobjedi
krsc¢anske flote u ¢uvenoj lepantskoj bitki.

IV.

Na kraju, umjesto zakljucka, nekoliko napomena:

U pomorsko-trgovackim poslovima i zadacima, te
svojom diplomatsko-pregovarackom spretnoscu, Du-
brovc¢ani su svoje trgovacke brodove (nadasve one koji
nisu bili pod pomorskom zastavom svoje drzave)
unajmljivali i time su vrlo dobro zaradivali i u ratnim
operacijama stranih drZava. A konjuktura takva brod-
skog prostora bila je osobito velika u vrijeme priprava
za lepantsku bitku. Inace, potraznja skladiSnog prostora
trgovackog brodovlja i prije lepantske bitke i nakon nje
bila je velika.

Slika 7. Veliki lopudski galijun oko 1600.
Crtez prema ex votu. Crkveni muzej Lopud
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Organizacija i ustroj tadasnjih ratnih mornarica bili
su drukciji nego u novije doba ili kako je to danas. Ali,
kao i u danasnja vremena, trgovacki brodovi odli¢no su
sluZili kao operativni, a posebno kao pomocni ratni
brodovi. Medutim, mnoge drZave s jakom i velikom
ratnom mornaricom nisu imale i veliku trgovacku flotu.
Tako je Mletacka Republika imala snaznu ratnu flotu, a
trgovacka mornarica bila joj je sveukupna veli¢ine od 30
000 tona. U isto vrijeme (sredina druge polovice 16.
stoljeca) Dubrovacka Republika imala je skromnu ratnu
mornaricu, ali joj je trgovacka bila prva na Sredozmelju,
u veli¢ini od 66 000 tona nosivosti. Osim toga, valja jo$
iovo istaknuti za vrijeme brodarenja trgovackim jedren-
jacima sve do sredine 19. stoljeca svi trgovacki brodovi
redovito su se naoruZavali topovima i drugim oruzjem
zbog ucestalih gusarskih napada. Iz bezbroj takvih prim-
jera napada moze se lako zakljuciti da su trgovacki
jedrenjaci bili sposobni i za pomorske ratne okrsaje. O
tome su saCuvane vjerodostojne potvrde u nasim arhiv-
skim fondovima, pa i u zapisima Pomorskog konzulata
skupstine dubrovacke drzave, u kojima je (od 1624. do
1811. godine) zabiljeZeno viSe od 1 000 havarija dubro-
vackih i mnogih stranih brodova, a medu njima i poneke
zbog oruzanih napada gusara na trgovacke jedrenjake.

Sudjelovanje hrvatskih pomoraca u lepantskoj bitki
svojim ratnim brodovima (s obzirom na duzZnosti i ob-
veze prema Mletackoj Republici) Hvara, Kotora, Tro-
gira, Sibenika itd. razumljivo je i tu ne bih mogao nesto
posebno dodati (0sim onoga Sto je ve¢ dobro poznato u
nasoj historiografiji). Takoder je razumljivo (ako se poz-
naju povijesne Cinjenice - brodarskopomorska situacija
dubrovacke drZave - kojoj je pomorsko gospodarstvo
znaCilo u punom smislu Zivot!) udio Dubrov¢ana i
njihovih velikih trgovackih brodara u toj bitki,
BEZ OBZIRANA 22. CLAN UGOVORA O SAVEZU
SVETE LIGE POTPISANOGA U RIMU 24. SVIBN-
JA 1571., KOJI GLASI: "SIRICONOSCA LA NEU
TRALITA DEIRAGUSEI"" D jejasnoibez
komentara.

Ali, ipak je u zakljucku potrebno istaknuti:

Sluzbeni Dubrovnik, odnosno vlada Dubrovacke Re-
publike, nije se javno nekim drzavnim aktom ili diplo-
matskim ugovorom obvezao sudjelovati ili pomagati
Svetoj ligi zbog svog poloZaja prema Turskoj. Ali su
sluzbeni krugovi u Dubrovniku i te kako o tome vodili
raCuna i odobravali su sudjelovanje Dubrov¢ana i
njihovih brodova u toj bitki, a pogotovu §to su ti brodovi
bili uspanjolskoj sluzbi. Jer pobjeda Spanjolske na moru
sigurno bi bila omogucila Dubrov¢anima da jo§ viSe
prosire svoje pomorsko- trgovacko poslovanje s Medite-
rana i s Atlantika na prekomorske americke zemlje.
Nema sumn]e da je udio Dubrov¢ana u ovoj za Sredo-
zemlje vaznoj bitki svakako povezan sa Spanjolskom, jer
uz ve¢ znano valja dodati jos i ovo: zapovjednik pozadine
i ujedno komandant pri¢uve u lepantskoj bitki bio je
Don Alvaro de Bazan marchis de Santa Cruz2’ (ujedno
i zapovjednik napuljskih galija - a tu su se nalazili i neki
Dubrovcani). On je vrlo dobro poznavao odlike i spo-
sobnost dubrovackih pomoraca i vrsnocu njihovih nava
i galijuna, jer su mu Dubrovcani i prije Lepanta sluzili

Rukopis primljen: 2. 4. 1993.

(njemu i mnogim $panjolskim admiralima, a medu Span-
jolskim admiralima bilo je i nekoliko Dubrovéana,
pocam od "oran ammiraglia” Petra Ivelje Ohmucevica iz
pocetka 16. stoljeca, pa do MaZibradica i Martolosica).

Rizik Dubrovc¢ana bio je velik. Ishod bitke je poznat,
ali gospodarsko-druStvene prilike i politicko-vojni od-
nosi u svijetu iSli su drugim smjerovima, a ne onako kako
su to Dubrov¢ani priZeljkivali i ocekivali. S pojavom
novih pomorskih sila isklju¢eno je Spanjolsko prvenstvo
na morskim prostranstvima, a time velike zasluge Du-
brov€ana za Spanjolsku stvar nisu mogle do¢i do onih
korisnih rezultata (za dubrovacku trgovacku mornaricu
i za njihovu pomorsku trgovinu, u svezi s bogatstvom
koje je obilato napajalo visok uspon znanstvenoga, kul-
turnog i druStvenog Zivota cijelog teritorija dubrovacke
drzave). Te novonastale svjetske prilike bile su izvan
utjecaja dubrovackih pomoraca, dubrovackih brodov-
lasnika i diplomacije Dubrovacke Republike.
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