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BRODSKE POSADE I NJIHOVO OBRAZOVANJE U
KONTEKSTU RAZVOJA BRODARSTVA
NA HRVATSKOJ OBALI

SaZetak

Stupanj obrazovanja brodske posade ovisio jeina ovim
prostorima o razvoju brodske i plovidbene tehnologije. U
razmatranje je uzeto duZe razdoblje, od prvih pisanih izvo-
ra u kojima se spominje velicine broda i brodske posade, a
to je VII. knjiga dubrovackog Statuta iz 1272., pa sve do
danas.

Osobito je obradeno vrijeme od pojave parobrodarstva
i njegov utjecaj na pomorsko Skolstvo, §to je zacijelo imalo
utjecaja na otvaranje prve nauticke Skole u Dubrovniku
1852. godine. Osim toga istice se i odraz pojave dizelskog
motora, na smanjenje brodske posade, ali i u vezi s tim
potrebe za boljom izobrazbom strojarskog osoblja. Kao
primjeri za promjenu tehnologije uzeti su dubrovacki pa-
robrodi iz starijih razdoblja i brodovi "Atlantske plovidbe".

Pojava elektronickih uredaja, posebno onih na zapov-
jednickom mostu, i njihova primjena u navigaciji, pridoni-
jeli su vecoj sigurnosti plovidbe, ali i traZenju viSih znanja
casnickog kadra Sto uvjetuje otvaranje visih Skola i fakul-
teta, pa i novog usmjerenja BEEE (brodska elektroenerge-
tika i elektronika).

U ovom radu posebno se razmatra provedba prakticne
nastave ucenika i studenata na brodovima i u praktikumi-
ma, a daju se i neki prijedlozi kako bi se upotpunila takva
obuka.

Ako se Zeli govoriti 0 obrazovanju pomorskog kadra
u proslosti, tad bi se trebalo upoznati opcenito s brodom,
njegovom propulzijom te navigacijskim i drugim in-
strumentima jer razvoj tehnologije brodarstva i naCina
plovljenja utjecao je na razvoj pomorskog Skolstva u
proslosti a o razvoju tih tehnologija ovisit ¢e i nacin i
stupanj obrazovanja buduc¢ih pomoraca.

* Dr. Antun Nieti¢, kap.d.pl.,
Pomorski fakultet Dubrovnik
, Dubrovnik
Rad u okviru znanstveno-istraZivackog projekta na
Pomorskom fakultetu u Dubrovniku "Aktualni problemi
pomorskih profesija u Hrvatskoj".
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Prethodno priopcenje

Bududi da je rije¢ o razvoja trgovackog broda i o
obrazovanju njegove posade, o ratnim brodovima ovdje,
osim manjeg spomena, nece biti govora, iako u povijesti
brodarstva u nekim njegovim periodima nije bilo nekih
bitnih razlika izmedu te dvije vrste broda.

U povijesti pomorsko-kopnene trgovine, a time i po-
morstva, naSa obala Jadrana imala je veliku vazZnost jer
je povezivala pomorske putove Sredozemlja s onim kop-
nenim, odnosno kopneno-rije¢nim Srednje Europe. Na
tom putu razvile su se mnoge luke, ali i brodogradiliSna
djelatnost. To vrijedi i za na§ Dubrovnik, koji je na po-
morskom putu od prapovijesti i antike (Iliri, Grci i
Rimljani) preko srednjeg vijeka do danas. Osim tog
pomorskog puta postojale su komunikacije unutar
Jadrana s otoka prema kopnu i otoka medusobno, pa je
i takva plovidba utjecala na razvoj specifitnog broda
manjih dimenzija tzv. malog broda s posadom od 3- 4
Covjeka.

NuzZnost plovljenja razvila je brodogradnju, a veli¢ina
broda, odnosno njegove karakteristike, odredivali su
mnogi Cinitelji, kao oceanografski, hidrometeoroloski,
gospodarski i vojnostrateski.

O velicini brodova u srednjem vijeku na naoj obali
moZe se doznati iz Statuta grada Dubrovnika iz 1272.
godine. On ih dijeli prema nosivosti u sedam kategorija
(Sedma knjiga Statuta, III. poglavlje):1

Brodovi od 40 do 60 miljara (16 - 25 t)

Brodovi od 60 do 100 miljara (25 - 42 t)

Brodovi od 100 do 150 miljara (42 - 64 t)

Brodovi od 150 do 200 miljara (64 - 84 t)

Brodovi od 200 do 300 miljara (84 - 126 t)

Brodovi od 300 do 400 miljara (126 - 168 t)

Brodovi preko 400 miljara

Prema toj klasifikaciji izraZenim nosivostima u mil-
jarima (1 miljar = 420 kg) moZe se zakljuciti da su
tadasnji brodovi bili nosivosti od 17 do 168 tona i viSe:
"ako uzmemo da ih je bilo i od 600 miljara - §to nije
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nipoSto pretjerano - znacilo bi da se nosivost dubro-
vackih brodova oko 1272. god. kretala izmedu 17 i 250
e (Kolumbov brod Santa Maria bio je nosivosti oko
220 t.) Opcenito se smatra da su brodovi duge plovidbe
sred-njeg vijeka bili oko 100 do 300 t nosivosti.

O brojnosti posade na dubrovackim brodovima doz-
naje se iz Knjige svih reformacija (Liber omnium reforma-
tionum); u kojoj je 27. listopada 1341. zapifan najmaniji
broj posade na brodovima odgovarajuce nosivosti:

- 0od 20 do 30 miljara morao je imati 8 mornara
ukljucujudi patrunova "malog";

- od 30 do 50 miljara morao je imati 10 mornara,
ukljucujudi patrunova "malog";

- od 50 do 80 miljara morao je imati 12 mornara,
ukljucujuci patrunova "malog";

- 0od 80 do 100 miljara morao je imati 40 mornara,
ukljucujudi patrunova "malog";

- 0 broju mornara kod brodova s vi§e od 100 miljara
odlucuje knez i vijece.

Prema jednomu drugom podatku, na dubrovackim
brodovima u 16. i 17. stoljecu bio je prema veli¢ini broda
rasporeden pribliZan broj posade:

Nosivost brodova Broj posade

kar (kola)

5 23
10-30 4-7
30-40 6-8
40-70 7-12
70 - 100 10-25
100 - 150 14 - 40
150 - 300 25555
300 - 400 40 - 60
400 - 600 60 - 75

1000 140

Ako se usporedi brojnost posade na dubrovackim
brodovima u 16/17. stoljecu s onim u 14. stolje¢u, moze
se utvrditi da se ona povecala. Vjerojatno je tome bio
uzrok u povecanoj veli¢ini broda. Na gradnju vecih bro-
dova presudni utjecaj imalo je kormilo.

Prisjetimo se da ga brodovi do 13. stoljeca nemaju.
Prvi ga uvode brodograditelji iz Navarre, pa se u pocetku
on i nazivlje "navarsko kormilo". Dotad se kormilarilo
veslom postavljenim na krmeni dio broda, s desne
strane, na onomu mjestu gdje je vodna linija naglo
zaokretala prema krmenoj statvi. Budu¢i da je bila mala
povrsina vesla kojom se kormilarilo, a i mala brzina, nije
bilo dovoljan okretni moment, ve€ je bio ja¢i moment
vjetra, i brod nije mogao odrZavati zadani smjer ako bi
puhao bocni vjetar.

Zbog takva nacina kormilarenja nisu se mogli graditi
vei jedrenjaci, ve€ poglavito manji, a uz jedro koristilo
se i veslom. Plovilo se preteZno vjetrom u krmu, a ljudi
su u potpunosti naucili jedriti tek u 15. stoljecu.

Osim tih ¢injenica na razvoj broda utjecao je i kompas
(13. stoljece u Europi) i vatreno oruZje 1337. godine.

Kompas je omogucio sigurniju plovidbu, ali i otkrivanje
novih pomorskih putova jer se brod mogao udaljiti od
kopna. U Dubrovniku se upotreba kompasa spominje
1318, a vatreno oruZje 1351. Kompas i upotreba vatre-
nog oruZja sigurno su zahtijevali vecu izobrazbu a i
specijalizaciju tadaS$njih pomoraca.

Vatreno oruZje na brodovima potaknulo je i razvoj
jedrenjaka. Dotadasnje galije mogle su upotrijebiti
samo manji broj malih topova (do pet). Razvojem
jedrenjaka u 15. i 16. stoljeCu povecava se broj topova.
Tako je argosy jedan od najpoznatijih dubrovackih
jedrenjaka, mogao biti naoruZan i s do 40 topova raznih
kalibara, a i dubrovacki galijun iako je viSe raznih topo-
va. Valja napomenuti da u to doba jo3 nije bilo razlike
izmedu trgovackog i ratnog broda; brodovi su se
naoruzavali da bi se osigurali od napada gusara. Tek
razvojem kapitalistickih druStvenih odnosa stvaraju se i
uvjeti za nastanak vecih drZava, a time i vecih flotnih
sastava.

Struktura brodske posade prema
dubrovackim izvorima

Prema Dubrova¢kom statutu iz 1272. moZe se zak-
ljuciti da je najvaZnija osoba na trgova¢kom brodu bio
patrun (patronus - vlasnik broda), zapovjednik, najéesce
brodovlasnik ili najjaci suvlasnik broda. Uz patruna je
nokjer (nauclerius), koji je na ¢elu mornara, a u nedos-
tatku patruna, ili ako on nije bio vjeSt navigaciji, nokjer
je zapovijedao brodom.

Da patrun broda koji plovi na njemu kao mornar ne
zapovijeda brodom (vjerojatno §to je nestru¢an u navi-
gaciji), svjedoci XVI. poglavlje Statuta: O patrunu broda
koji plovi kao mornar.

Svaki brod s viSe od 600 spuda morao je imati brod-
skog pisara (Skrivana) iz redova dubrovacke vlastele, a
kasnije od 1547. su tu duZnost mogli obavljati i drugi, tj.
neplemici. Vlastela je time htjela osigurati na brodu
sigurni i unosni posao.

Brodski pisar najviSe se spominje od svih ¢lanova
posade, i to u Statutu, ali i, kako Ce se u daljnjem izla-
ganju vidjeti, sve do sredine 19. stoljeca, kad se umjesto
tog naziva pojavljuje poru¢nik trgovacke mornarice.

Uzrok je tome vjerojatno $to je ta osoba ponekad bila
jedina pismena na brodu. DuZnost joj je bila da vodi
administraciju i ratunovodstvo broda, da ¢uva brodske
isprave, da drZi popis posade s oznakom njihove place i
uvjeta zaposlenja, da popisuje robu koja se krca
oznacavajuci ime vlasnika i oznaku koju roba nosi, adre-
su primatelja, visinu vozarine i da o tome izdava potvrdu
krcatelju.

Izgleda da su Dubrov¢ani vodili dosta brige oko svog
podmlatka. To bi se moglo zakljuciti po broju mladih
osoba, tzv. malih, koje spominje i Statut, ali kojih ima i
poslije. "Tako je brod od 300 kola uzeo 16 ’malih’
(1540.g.), brod od 550 kola uzeo je 10 djece (1571.), iz
opisa jednog od najve¢ih dubrovackih brodova vidimo
da je na njemu bilo 20 'malih’, brod od 550 kola imao je
20 'malih’ (1589.)"
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Svaki veci brod imao je brodskog tesara (brodski
mestar) koji se bavio drvom, ali i kalafatanjem (Superen-
jem). Ta osoba zadrZala se na brodu sve do danasnjih
dana jer je bio "mestar" (carpenter) i na parnim brodovi-
ma, pa i na motornim starijeg tipa, koji su imali drvene
pokrove grotla, a i kaljuZe su se tada pokrivale drvom,
pa su bili potrebni Cesti popravci i kalafatanje pokrova
kaljuZe, da u njih ne ude sipki teret, Zito itd. Osim toga,
tadasnji brodovi gradili su i Zitne pregrade, §to novijim
brodovima (gradenim oko 1960.) za rasute terete vise
nije bilo potrebno s obzirom na brodove s jednom palu-
bom i gradnju krovnih potpalubnih tankova. Posljednji
brod koji je jos trebao Zitne pregrade u "Atlantskoj
plovidbi" bio je "Miho Pracat", rashodovan 1983.

Prema pravilniku o placama pomoraca (Dubrovacki
regolamenti) iz 1793. godine odredena je bila i mjesecna
placa pa iz toga doznajemo i sastav posade: .

- zapovjednik (20 dukata),

- voda palube (11 dukata),

- pisar ako je vjest nautici (11 dukata),
- kormilar (8 dukata),

- mornar (7 dukata);
dok se placa 'malih’ kreCe prema sposobnosti od 4 do 6
dukata. Iz ovog pravilnika o placama doznaje se o sasta-
vu brodske posade.

Svi ¢lanovi posade uz placu imali su i besplatnu
hranu, a ’mali’ obi¢no i odjecu i obucu. Osim toga,
posada je imala pravo da preveze odredenu koli¢inu
robe bez placanja vozarine, a radi trgovine. To je poznato
pod nazivom "paraspodija". Odlukom dubrovacke vlade
0d 10. travnja 1480. zapovjednik broda mogao je besplat-
no prenositi 3 stara teZine (1 star oko 64,5 do 71,5 kg), a
pisar i mornar 1,5 stara. Pisar je u svojoj kabini mogao
prenositi jo§ robe.”

U 16. stoljecu Clanovi posade dubrovackih brodova
Cije su obitelji Zivjele na teritoriju Dubrovacke Repub-
like mogli su bez placanja carine uvoziti robu, i to zapov-
jednik u vrijednosti od 100 dukata, voda palube 30 i
mornar 20 dukata.

Iz prava €lanova posade na "paraspodiju” i uvoz robe
do odredene vrijednosti bez naplate carine moglo bi se
zakljuciti da se posada bavila i trgovackim aktivnostima
keje su im donosile odredene prihode.

Ve¢ je recene o zapovjedniku, koji je morao biti vjest
navigaciji, i pisaru, koji je morao biti pismen, a za ostale
¢lanove posade, mornare i kormilare, najvaZnija je
vjestina u rukovanju jedrima, konopima i njihovu §ivan-
ju. Znanje Sivanja i pravljenja raznih upletaka od kono-
pa zadrZalo se sve do dana$njih dana. Na brodovima koji
su donedavna (do nakon 1980. godine na brodovima
"Atlantske plovidbe") imali drvene pokrove grotla, ali i
za pokrove zracnika koji su bili od platna, kormilar je
morao biti vjest u Sivanju (ru¢nom).

Dosad nije bilo rije¢i o brodovima na vesla, kojih je
osobito u Dubrovniku bilo vi§e (u svakom trenutku i do
desetak takvih brodova). To su bili ratni brodovi raznih
tipova, a najpoznatija je bila galija i galijica, i imali su
ve(i broj vesala; galijica od 30 do 50, a na galijama i do
140 vesala. Prema jednom izvoru 1346. dubrovacka gali-

- ja imala je 149 ¢lanova posade: kapetana i dvije sluge,

osam nauklera (navigacijski ¢asnik), sopramasarij, osam
balistera, stolara, kalafata i 127 mornara.

Ti brodovi su osiguravali trgovacke brodove od gusa-
ra, a mogli su sluZiti i u trgovacke svrhe ("flandrijska
galija") te za prijevoz poklisara i poSte. U dubrovackoj
luci oni su bili smjeSteni u arsenalima, u kojima je bilo
mjesta za sedam takvih brodova i jo§ za tri u Malome
Stonu.”

Dubrovacki galijuni iz 16/17. stolje¢a od 70 do 100
kara imali su 10 do 25 ¢lanova posade, oni od 150 do 300
kara od 25 do 550, a od 300 do 600 kara od 40 do 75
¢lanova posade. .

Od prvih pocetaka organiziranog
obrazovanja pomoraca do parobrodarstva

Organiziranog Skolovanja pomorskog kadra u sred-
njem vijeku, pa i poslije do sredine proslog stoljeca, nije
bilo. Plovilo se uglavnom uz obalu, i to po danu od rta
do rta. Nocu vrlo rijetko i u iznimnim prilikama.
Vjestina se stjecala u plovidbi i ona se prenosila na
mlade ¢lanove posade.

Prva nautiCka $kola u Europi osnovana je u Sagresu
u blizini rta Sv. Vicent (Portugal). Za to je zasluZan
portugalski princ Henrik (1394. - 1460.), nazvan i Henrik
Pomorac.

U naSim primorskim gradovima, osobito u Dubrov-
niku znanje se stjecalo u privatnim $kolama. Tu su bila
obuhvacena teorijska znanja, a te su Skole odrzavali
kapetani, ucitelji i fratri. Iz broja "malih" ukrcanih na
dubrovacke brodove moZe se zakljuciti o na¢inu $kolo-
vanja, tj. ono je bilo prakti¢no, na brodu uz zapovjednika
i starije Clanove posade. ViSe o postojanju privatnih
nautickih 8kola i njihovu radu te o njihovim voditeljima
poznato je iz 18. i 19. stoljeca, kad su one, moglo bi se
re€i, bile u punom zamahu, gotovo u svim nasim pomor-
skim gradovima. Budu¢i da su se nautitke $kole
odrzavale pribliZzno na jednak nacin, u ovom izlaganju
iznijet Ce se nekoliko primjera takvih §kola u Dubrovni-
ku.

To obrazovanje bilo je u obliku te¢ajeva od oko tri
mjeseca, a odrZavali su ih vrsni kapetani. Bila je to
priprema za polaganje ispita za najviSa tada$nja zvanja
kapetana duge plovidbe i upravitelja velike obalne plo-
vidbe. Mora se istaknuti da u tom vremenu (do druge
polovice 19. stoljeca) nije kandidat za polaganje tih
ispita morao imati nikakvu $kolsku spremu, ve¢ samo
poznavanje Citanja i osnovnih raunskih operacija. Bilo
jeikapetana duge plovidbe nepismenih, pa kad bi isplo-
vili izvan Jadrana, morali su ukrcati pisara (§krivana). Ti
su teCajevi bili viSe iz prakti¢ne obuke, §to bi se moglo
zakljuciti iz jednog zapisa iz tog doba o tome da su u
Dubrovniku kap. Pero Budmani i kap. Sodrnja koncem
18. i pocetkom 19. stoljeca upucivali kandidate: " (...)
kako se nalazi toka broda i kako se upotrebljavaju
pomorske karte."!! Te radnje danas u svom obrazovanju
uCenici srednjih i studenti pomorskih fakulteta na
prvom stupnju izvode u prakticnom dijelu obuke u
nauti¢kim praktikumima iz predmeta navigacije.
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U Dubrovniku su poznati tecajevi koje je odrzavao
oko sredine 19. stoljeca Pavao Saltari¢, kap.d.pl. On je
uz svoj potpis stavljao:"ovlaSteni ucitelj za nautiku, hi-
drografiju i matematiku."

Prema podacima kojima se raspolaZe, teCajevi su tra-
jali u prosjeku 3-4 mjeseca, a od 1863. do 1866. odnosno
za Cetiri godine, bilo je 55 takvih osoba koje su polazile
tecaj.

Na isto¢nojadranskoj obali osnivaju se javne nauticke
Skole na temelju Uredbe od 24. rujna 1849. (iako je
dubrovacka opc€ina traZila otvaranje takve Skole veé
1837.). One su bile otvorene u Bakru 1849., u Zadru i
Kotoru 1850. i u Dubrovniku 1852. godine (osim spome-
nutih ve¢ su nesto prije bile pokrenute takve ili slicne
Skole u Trstu Scuole di Idrografia 1774. i u Rijeci 1809.),
au LoSinju 1855. U Dubrovniku bila je od 1856. do 1860.
i Skola za brodogradnju s obzirom na to §to je Dubrov-
nik (GruZ) imao brodogradiliSta, koja nestaju iza 1880.

To su bile dvogodisnje Skole, a prema programu bila
su u prvoj godini Cetiri predmeta: vjeronauk (2 sata
tjedno), matematika (4 sata), nauka o trgovini (2 sata) i
prakti¢no pomorstvo (3 sata). U drugoj godini vjero-
nauk (2 sata), matematika (2 sata), nautika (3) i brodo-
gradnja (3 sata). Od Skolske godine 1867/68. broj
predmeta je povecan.

U Skolama su se ucili samo stru¢ni predmeti, a od
1871. uvedeni su i op¢eobrazovni predmeti. Do godine
1876. Skolovanje je trajalo dvije, a do 1891. tri godine, i
uveden je zavr$ni ispit - matura. Tek u tim programima
osim stru¢nih predmeta pojavljuje se i fizika 3 sata tjed-
no u L i II. godini, parostroj 2 sata u trecoj godini,
meteorologija i oceanografija 2 sata u trecoj godini, te
engleski jezik u sve tri godine (4-3-3 sata). Uvodenje
predmeta fizike i parostroja oCito govori o sve prisutni-
jem parnom brodu, koji postupeno potiskuje jedrenjak.
(Dubrovcani tek godine 1880. nabavljaju svoj prvi paro-
brod "Dubrovnik", od 320 t, s parnim strojem od 50 KS,
L=39,40m,B=6,12 m, H=3,17 m, brzina 9,5 ¢v, 220 brt,
139 nrt, izgraden u Dumbartonu 1880. dvije dizalice za
teret, 13 ¢lanova posade i 10 putnika.).

Treba istaknuuti da je u samom pocetku bio slab
interes za tu Skolu pa je zbog malog broja polaznika
priviemeno ukinuta (od 1860. do 1862.). Takvu malom
broju uCenika treba traZiti uzrok u ve¢ spomenutim
privatnim tecajevima, a novootvorene $kole jo$ nisu bile
obvezne za polaganje ispita kapetana. Zanimljivo je
spomenuti da je od 11. listopada 1862. do 10. sije¢nja
1863. kapetan Pavao Saltari¢ imao vi§e ucenika negoli
drugi razred u tri godine.

NautiCke Skole bile su podijeljena na velike i male.
Velike su bile otvorene u Trstu, Rijeci i Dubrovniku. Pri
velikim §kolama bio je:

1. dvogodisnji tecaj-Skola za teorijsku i prakti¢nu
obuku porucnika i kapetana duge plovidbe;

2. polugodis8nji ljetni te¢aj za prakti¢nu obuku kape-
tana duge plovidbe i kapetana velike obalne plovidbe;

3. vecernji zimski tecaj za kapetane male obalne plo-
vidbe i brodovode;

4. jednogodiSnji tecaj za prakti¢nu i teorijsku obuku
i brodogradnju.

Godine 1897. §kolovanje je dobilo novo ustrojstvo s
dva pripremna opceobrazovna, i tri stru¢na nautiCka
razreda. U pripremni razred primani su ucenici koji su
imali 12 godina Zivota i poloZzili su prijemni ispit u
Citanju, pisanju i raCunanju, i to u opsegu koliko se
zahtijeva u petom razredu Sestorazredne pucke Skole. U
pripremni strucni razred primaju se ucenici koji su imali
14 godina Zivota. Znaci da se pomorska S§kola zavr§avala
sa 17 godina.

Nautic¢ke $kole u Bakru, Dubrovniku i Kotoru odlu-
kom tada$njeg Ministarstva prosvjete od 17.VI. 1921.
dobivaju naziv pomorske akademije i s jedinstvenim su
trajanjem (Cetverorazredne akademije). Taj nastavni
plan ostaje na snazido 25. I11 1932., kad doZivljava manje
izmjene a i novi naziv pomorsko-trgovacke akademije.
Po tom planu izvodila se nastava do S$kolske godine
1940/41. Od Skolske godine 1941/42. nastavni planovi su
se mijenjali prilagodavajuci se prilikama rata, a preda-
vali su se predmeti nastavnog plana iz 1940/41. uz resto
smanjen broj tjednih sati.

Od Skolske godine 1945/46. novi je nastavni plan, a
0d 1947/48. §kole su reorganizirane i dobivaju novi naziv
pomorski tehnikum. Skolovanje traje pet godina; Cetiri
godine u klupi, a jedna na brodu nakon zavrSenog prvog
razreda. Od Skolske godine 1951/52. Skole dolaze pod
Ministarstvo prosvjete jer je pomorski tehnikum bio pod
Ministarstvom pomorstva i dobiva naziv srednje pomor-
ske Skole, s Cetiri razreda. Tad se ukida jednogodiSnja
praksa na brodovima.

Nova organizacija §kolstva 1977/78. ukida pomorsku
Skolu i formiraju se glomazni, nefunkcionalni $kolski
centri. U Dubrovniku se formira Centar za odgoj i usm-
jereno obrazovanje, u kojem se ima viSe od 30 progra-
ma, a izmedu njih i oni za pomorski promet: kadeti,
brodostrojari i elektri¢ari za pomorske komunikacije u
organizacijskoj pedagoSkoj jedinici OPJ "Lapad". Ob-
razovanje u Centru odvija se u dva stupnja: pripremni
stupanj koji traje dvije godine, i zavr$ni, koji takoder
traje dvije godine i u kojem ucenici uce stru¢ne pred-
mete. OCito je da takav nacin nije bio prihvatljiv jer su
se ucenici u kracem vremenskom razmaku bavili stru-
kom bez obzira na to §to su u zavr$noj fazi bili brojniji
sati struke.

U novom $kolskom programu od 1991/92. struka se
uci u sva Cetiri razreda.

Socijalna struktura uc¢enika dubrovacke
"Nautike" na pocetku ovog stoljeca i
do pred drugi svjetski rat

Buducida su Casnici i kapetani izdubrovacke Nautike
bili priznati i poznati stru¢njaci, ali uz takve osobine oni
su cijenili rad i red, a svoje su poslove izvriavali s
poZrtvovanjem i odgovorno3cu, to bi se prikazala i soci-
jalna struktura roditelja koji su svakako utjecali na
njihov rad.

Skolske godine 1903/04. bilo je upisano ukupno (u
svim razredima) 45 daka. Njih 11 u¢enika nije imalo oca.
Otevi ostalih udenika bili su:'?
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- trgovci 8
- ¢inovnici 7
- posjednici 7
- pomorski kapetani 5
- radnici 3
- obrtnici 2
- mornari 1
- posluZnici 1

U $kolskoj godini 1908/09. bila su 72 ucenika, a od

njih 15 nije imalo oca. Ocevi tih uCenika bili su:

- ¢inovnici 21
- pomorci 13
- trgovci 11
- obrtnici 9
- posjednici 7
- radnici 6
- posluZnici 3
- odvjetnici 1
- kapelan 1

U $kolskoj godini 1913/14. bio je ukupno 121 ucenik,

a od toga 13 bez oca. Ocevi tih ucenika bili su:

- ¢inovnici 2]
- pomorci 16
- trgovci 15
- obrtnici 12
- radnici 12
- posjednici 11
- teZaci

- posluZnici &

o > - o P ‘m ; ar : .
Slika 1. Nova zgrada Pomorskog fakulteta svecano otvorena 2. veljace 1993. (Snimio autor)

Iz prethodnih podataka vidljiv je porast broja
ucenika: 1903/04. - 45; 1908/09. - 72 i 1913/14. - 121.
Uzrok tomu bio je rast trgovacke mornarice u dubro-
va¢kom kraju. Godine 1910. u nekoliko dubrovackih
pomorskih poduzeca bilo je 39 parobroda s ukupnom
nosivoScu od 118.451 ti 725 ¢lanova brodske posade. -

U $kolskoj godini 1936/37. u 89 ucenika ocevi su bili:

- ¢inovnici (drzavni) 36

- ¢inovnici (privatni) 11

- trgovci 10
- zanatlije S
- zemljoradnici 8
- pomorci 9

- ostala zanimanja 10

O struénim ispitima za zvanje kapetana
duge plovidbe i poru¢nika

Ispit za zvanje poru¢nika trgovacke mornarice
uveden je 1858. i dotada3nji naziv za to zvanje Skrivan
(scribanus) izmijenjen je u poru¢nika. Uvjet pod kojim
se moglo posti¢i osposobljavanje za to zvanje bio je
uspjeSno poloZen zaklju¢ni ispit na javnoj nautickoj
Skoli uz odredeno sluzbovanje na moru (kadet). Danas
se zahtijeva jedna godina plovidbenog staZa, a prije -
dvije godine (do 1970.). Do godine 1858. zapovjednik
broda mogao je slobodno izmedu posade odabrati svog
pomocnika, tzv. pisara.

Do 1. oZujka 1902. zvanje porucnika i kapetana duge
plovidbe moglo se posti€i i na temelju znanja stecenog
privatnim obrazovanjem a od tada, na osnovi uredbe o
zvanjima u trgovackoj mornarici i ispitima za stjecanje
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Slika 2. Navigacijski simulator postavljen na Pomor-
skom fakultetu u Dubrovniku kojim je moguce oponasati
stvarne uvjete manevriranja, navigacije i izbjegavanja su-
dara razlicitim vrstama brodova.

Za suvremenu kvalitetu obuke buduceg pomorskog
strucnjaka, kao i za polaganje strucnih ispita, neophodno
Je da fakulteti i srednje Skole imaju dobro opremljene ka-
binete.

tih zvanja, zvanje kadeta, poru¢nika trgovacke mor-
narice i kapetana duge plovidbe moglo se ste¢i samo sa
prethodno svrSenom javnom nauti¢kom $kolom. Ispiti
za ta zvanja u Dalmaciji, a pri drugim lu¢kim poglavar-
stvima, polagali su se stru¢ni ispiti za niZa zvanja: brod-
skog poslovode, upravitelja male obalne plovidbe i
upravitelja velike obalne plovidbe. Otito je da je tada
bila vrlo cijenjena dubrovacka Nautika, a i sam Dubrov-
nik kao pomorsko srediste.

Zvanje kapetana duge plovidbe i pomorskog strojara
L klase nije se moglo posti¢i od 1958. bez zavriene vise
pomorske Skole na temelju novog pravilnika o stjecanje
i priznavanju zvanja ¢lanova posade na brodovima trgo-
vake mornarice, dok za zvanje poruc¢nika trgovacke
mornarice i pomorskog strojara dovoljna je za pristu-
panje ispitu zavrSena srednja §kola (nauticki ili brodo-
strojarski odsjek) i jedna godina plovidbe u duZnosti
kadeta. Za pristupanje ispitu za kapetana duge plovidbe
potrebne su danas uz viSu Skolsku izobrazbu i dvije
godine plovidbe s duZnosti ¢asnika.

Utjecaj parobrodarstva na
obrazovanje pomoraca

Pojava parnog stroja na brodovima pocetkom 19.
stoljeca (prvi komercijalno uspjesni parobrod "Cler-
mont" izradio je 1807. R.Fulton) u pomorskoj literaturi
je dobila naziv: prva revolucija u pomorskom prometu,

druga je bila upotreba motora s unutrasnjim izgaranjem
pocetkom ovog stoljeca (nizozemski jedrenjak San
Antonio, 1911.), a treca, sredinom Sezdesetih godina
ovog stoljeca, povezana je s uspostavom neprekinutoga
prometnog lanca od proizvodaca do krajnjeg potrosaca,
0dnosno kupca, u tzv. sistem od vrata do vrata.

Prijelazom kontejnerskog broda "FAIRLAND" nosi-
vosti 226 kontejnera od 35 stopa preko Atlantika u
svibnju 1966. oznacio je pocetak ozbiljnijeg, brieg i
svestranijeg razvoja kontejnerizacije u pomorskom (i
drugom) prijevozu.

U tom sistemu povezuju se svi prometni oblici cestov-
ni, Zeljeznicki, rije¢ni, zra¢ni i pomorski u jedinstven
sistem. Tu se pojavljuju novi tipovi brodova: kontejner-
ski, RO-RO, brodovi za prijevoz teglenica i brodovi
viSestruke namjene (multi purpose ship). Time dolazi do
automatizacije narocito u strojarnici i mnogo veceg
pretovarnog ucinka u lukama. Pojava takvih brodova
zahtijevala je i veci stupanj obrazovanja kadrova.

Kad se govori o revolucionarnim promjena u pomor-
stvu, dalo bi se zakljuciti da je i prije bilo sli¢nih prom-
jena koje bi se mogle nazvati revolucionarnima, samo
Sto o tome jo§ nije pisano (pojava kormila, jedrenje uz
vjetar i sli¢no).

Brodovi kojima je pogon bilo jedro dosta dugo su se
zadrzali i nakon pojave parnog stroja. Ljudi navikli na
milenijsku gradnju drvenih brodova i na upotrebu jedra
teSko su prihvacali novi natin gradnje i plovljenja paro-
brodom. Posljednje "zlatno doba" jedrenjaka bilo je
sredinom druge polovice 19. stolje¢a. U Dubrovniku
djeluje Dubrovacko pomorsko drustvo od 1869. do
1889., a u Orebicu i Peljesko pomorsko drustvo od 1865.
do 1885. Dana 3. svibnja 1872. Peljesko pomorsko
drustvo imalo je 30 jedrenjaka (29 tipa bark i Cetiri
bark-Skuna) s ukupnom nosivoscu od 21.432 t. Na tim
brodovima bila su zaposlena 72 kapetana i poru¢nika te
478 mornara.

Dubrovacko pomorsko drustvo na vlastitom brodo-
gradiliStu u GruZu gradi najveéi jedrenjak Dvanaesti
dubrovacki, nosivosti od 1.264 t. (L=59,30 m, B=10,58
m, H=6,28 m). To je bio drugi po veliini jedrenjak u
austrijskoj trgovackoj mornarici, iza nave "Imperatrice
Elisabetta",‘nosivosti od 1629 t.

Propast Dubrovatkog i Peljeskog drustva bila je uz-
rokovana predugim ostajanjem na jedrenjacima. Sli¢no
se dogodilo i s drugim brodarima na isto¢nojadranskoj
obali. To najbolje potvrduje Kongres brodovlasnika
odrZan u Rijeci od 11. do 12. svibnja 1881. Na njemu su
analizirane teSke prilike trgovatke mornarice na
istoCnom Jadranu, a kao mjera kojom je trebalo po-
boljsati stanje predlagalo se usmjeravanje trgovacke
mornarice prema parobrodarstvu.

Kao 3to je iSao sporo prijelaz s jedrenjaka na parni
pogon, takve su prilike bile i u obrazovanju stru¢nog
kadra za te svrhe. Za potrebe trgovatke mornarice u 19.
stoljeCu nije bila otvorena ni jedna stru¢na $kola za
izobrazbu brodostrojara. Ti kadrovi su se regrutirali iz
redova ratne mornarice, te iz niZih zvanja loZada i
mazaca, a dijelom i iz inozemstva. Tako je prvom dubro-
vackom parobrodu "Dubrovnik" bio upravitelj stroja
John Hovney, Englez, uz mjesetnu placu od 120 fjorina.
Treba napomenuti da je zapovjednik kap. Vlaho Podi¢
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imao placu od 100 fjorina. Poslije 1885. taj se odnos
placa promijenio pa je upravitelj stroja primao 90 f, a
zapovjednik dalje 100 f.

Mozda je zanimljivo spomenuti i place ostalih ¢lano-
va posade osim ve¢ spomenutih zapovjednika i upravi-
telja stroja: prvi strojar 75 f., drugi strojar 45 f., voda

palube (nostromo) 45 f., ¢asnik 30 f., kormilar 22 f., loZa¢

32 f. i ugljenar 17 f.

Prilike u obrazovanju stru¢nog kadra za parostroje na
trgovaCkim brodovima, moglo bi se reci, iSlo je dosta
sporo kao i prijelaz s jedrenjaka na parni brod. Za
postizanje stru¢ne spreme strojara bili su jedino propi-
sani stru¢ni ispiti uz pohadanje odredenog tecaja, a za
zvanja kao $to su mazac i loZaC bio je potreban samo
viSegodiS$nji rad na niZem radnom mjestu: ugljenar u
zvanje loZaCa, a loZa¢ u mazaCa. Napredovanje u viSe
zvanje ovisilo je umnogome o pojedincu i njegovoj spo-
sobnosti.

Prvi brodostrojarski odsjek otvoren je u Skolskoj
godini 1925/26. na Srednjoj tehnickoj Skoli u Splitu, a
Masinska Skola u Bakru zapocela je svoj rad od 1928.
godine. MoZe se zakljuciti da se tek tada obrazuje strucni
kadar za pomorskog strojara. Brodostrojarski odsjek pri
srednjim pomorskim $kolama otvara se 1957. u Zadru a
godine 1960. u Malom LoSinju.

Takav odjel u Dubrovniku pojavljuje se dosta kasno,
u 3kolskoj godini 1956/57. nakon osnutka brodarskog
poduzeca "Atlantske plovidbe" koncem 1955. (iako je
"Dubrovacka plovidba" bila vodece parobrodarskog po-

duzecedo 1941.,a dubrovacki brodovlasnici imali su vi§e
od 50% uloZenog kapitala u flotu trgovaCke mornarice).
Nedostatak strojara bio je dosta akutan u tom poduzecu
pa je i razumljivo otvaranje tog odjela. Treba istaknuti
da je joS Sezdestih godina na parnim brodovima tog
poduzeca (a vjerojatno i kod drugih formiranih nakon
decentralizacije trgovacke mornarice 1955/56). zbog ne-
dostatka obrazovanog strojarskog kadra bio poneki
strojar pa ¢ak i upravitelj stroja koji su na takvu duZnost
dosli iz niZih zvanja loZaca ili mazaca s poloZenim ispi-
tom za brodostrojara IIIL ili II. klase uz odgovarajuci
tecaj u trajanju od oko dva mjeseca.

Bilo je strojarskog kadra koji je dosao nakon umirov-
ljenja ili otpuStanja iz ratne mornarice (Casnici i docas-
nici). Moglo bi se reci da je povremeno tih Sesdesetih
godinasituacija bila kao na pocetku parobrodarstva, kad
su brodostrojari imali samo 4, 5 ili 6 razreda pucke $kole
i dugogodiS$nju praksu.

Brodostrojarski odsjek viSe pomorske Skole otvoren
je u Rijeci 1949/50., u Splitu 1959. i Dubrovniku 1966, a
na pomorskim fakultetu u Rijeci 1978. te u Dubrovniku
i Splitu 1987.

Ugljen je bio dominantno pogonsko gorivo sve do
drugogsvjetskog rata. Tako je godine 1914. 97% brodova
svjetske flote bilo s pogonom na ugljen, a samo 3% na
naftu, godine 1939. 60% na ugljen i 40% na naftu, 1949.
27,5% brodova pokretao je ugljen. Godine 1961. ostalo
je samo jos 4% brodova s pogonom na ugljen, a 96% na
tekuce gorivo, dok je 1970. godine bilo na ugljen 2%
njih.

. Slika 3. Ucenici Pomorskog tehnikuma 1951. - veseli povratak u Grusku luku s prakticne obuke
(Skolski brod "Nautika" ex. "LoSinj" dubrovacke pomorske Skole, tip koce od 66 brt s motorom od 150 KS)

Nekoliko generacija (1948.-1951.) imalo je uniforme (kao na slici), a 1. sijecnja 1948. otvoren je Dom Pomorskog
tehnikuma u palaci Skocibuha. U Domu su stanovali vanjski ucenici, ali da bi se §to viSe prilagodili uvjetima u kojima ce
Zivjeti i raditi kad budu ukrcani na brod, u -Domu su stanovali ucenici iz Dubrovnik pola godine prije odlaska na
JjednogodiSnju praksu. Rukovoditelji i odgojitelji Tehnikuma i Doma bili su kapetani duge plovidbe. Boravak u Domu i

uniforma bili su besplatni
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Ocito jedaje za vrlo kratko vrijeme ugljen zamijenjen
tekucim gorivom, ono se upotrebljavalo za loZenje kot-
lova na parnim brodovima ili u motorima s unutra$njim
izgaranjem koji su se sve viSe ugradivali na brodove.

Moglo bi se u ugljenu i jo§ nedovoljno savr§enom
parnom stroju dijelom traZiti uzrok sporom prelasku
jedrenjaka na parobrode, u drugoj polovici 19. stoljeca,
kad se zna da je joS oko 1860. godine bilo potrebno oko
3 do 4 kg ugljena da se proizvede 1 KS/h. Takav utro$ak
bio je skup i zahtijevao je dosta prostora za smjestaj
ugljena na tada jo§ malim brodovima, §to je oduzimalo
prostor za teret. Oko 1900. godine sitaucija je puno bolja
pa se tad troSi oko 1 kg po KS/h. Danas je to oko 0,7 kg,
dok tekucega goriva za 1 KS/h treba samo 0,5 kg.

Kad se usporeduje ugljen i tekuce gorivo, tada je
pogodnost ovog drugoga bila u brzom smjeStaju za vri-
jeme punjenja (bunkeranja) oko 4 do 6 sati, a ugljena
ponekad i do dva dana. Za tekuce gorivo na$ao se pros-
tor u dvodnu ili nekom bo¢nom tanku, pa nije bio oku-
piran prostor u koji se trebao krcati teret, kao $to je to
bilo kod ugljena.

Osim tih prednosti trebao je i manji broj posade za
posluZivanje parnih kotlova. Na parnim brodovima koji
su loZili ugljen bio je potreban za svaki kotao jedan
loZaC, anadvado trikotla jedan ugljenar u svakoj smjeni.
Parni brodovi imali su obi¢no 3 kotla, §to znaci da je na
brodu s pogonom na ugljen bilo ukrcano 9 loZa¢a i 3
ugljenara, a na brodu s pogonom na naftu samo tri
loZaca.

Dubrovacki brodar "Atlantska plovidba" posljednje
parobrode s loZenjem na ugljen rashodovao je 1962. (p/b
"Livno" nosivosti 7.850 t i 42 ¢lana posade), a s loZenjem
na tekuce gorivo 1969. ("Gruz" nosivosti 10.390 i 36
¢lanova posade). Treba naglasiti da je jo§ 1938. izgraden
za "Dubrovacku plovidbu" prvi parobrod s loZenjem na
tekuce gorivo "Dubrovnik" nosivosti 9.150 t, §to je za to

doba bio vrijedan uspjeh i napredak, i taj brod bio je
najmoderniji na isto¢nojadranskoj obali.

Daljnje uStede energije, radne snage i brodskog pros-
tora nastaju u trenutku upotrebe dizelskog motora
(danas pokrece oko 63% svjetske flote). On iskori$tava
energiju36% a parnistroj od 10 do 12%. Potro$nja nafte
po 1 KS/h kod dizelskog motora iznosi samo 0,16 kg, a
parnog stroja 0,5 kg ili 0,7 kg pri uporabi ugljena.

"Atlantska plovidba" u svoju flotu uvrstila je prvi
motorni brod "Petka", nosivosti 10.230 t, godine 1957., a
danas ima svih devetnaest brodova na motorni pogon.
Time je dosSlo do daljnjeg smanjenja broja posade zbog
iskljuCenja loZaca, a uvodenjem cjelovite automatizacije
u strojarnici sa zvu¢no izoliranom upravljackom pros-
torijom i uredajem za automatsku dojavu kvara, postaju
nepotrebna jos tri Covjeka u stroju - mazaci. To znaci da
su ustroju ostali: upravitelj stroja, 1., 2. i 3. asnik stroja,
voda stroja, elektri¢ar i mehanicar, te dva asistenta stro-
ja, koji nisu obvezni. Tako danas brodovi tipa "Panamax”,
nosivosti 71.229 t, ("PeljeSac”, "Konavle" i drugi)
zapoSljavaju samo 25 ¢lanova posade, dok je jo$ Sez-
desetih godina npr. p/b "Livno", oko deset puta manje
nosivosti, zaposljavao 42 ¢lana posade. Danas se u "At-
lantskoj plovidbi" planira nabavka brodova tipa "cape
size", nosivosti od 130 do 140.000 t. za rasute terete uz
isti broj posade u stroju.

O(ito je da se razvojem tehnickih znanosti usavrsSila
brodska tehnologija, ali i da su brodovi trebali i sve vise
obrazovanog ¢ovjeka. Ta znanja morali su mu dati pro-
grami srednjih i viSih Skola te fakulteta. Moglo bi se
zakljuciti iz priloZenih programa da je to obrazovanje
iSlo iza razvoja tehnickih znanosti, a $to bi moralo biti
bas suprotno. Tako su u¢enici brodostrojarskog odsjeka
godine 1972/73. ucili parni stroj 6 sati tjedno, a motore
7 sati, iako veC u nasoj floti nije bilo parnih strojeva, a
sloZenost motornog pogona mnogo je veca od parnog.

Slika4. Ucenici dubrovacke Nautike za vrijeme krstarenja Skolskim brodom "Vila Velebita"
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Slika 5. S krstarenja "Vilom Velebita" po Sredozemlju ucenici i nastavnici dubrovacke nautike za vrijeme obilaska
kulturno-povijesnih spomenika Grcke (karakteristika broda: sagraden u Kielu 1908.; bark-Skuna s dva jarbola s kriznim
jedrima na prednjem, a soSnim na krmenom jarbolu; pomocni parni stroj od 300 KS (220 kW); od 1922. do 1941. Skolski
brod Pomorsko trgovacke akademije u Bakru, Dubrovniku i Kotoru.

Iz klupa Pomorske Skole u protekllh 140 godina izisli su mnogi izvanredni pomorski i gospodarski strucnjaci, poznati

znanstveni, javniidruStveni radnici i vrsni odgajatelji.

Sli¢no je i kod drugih programa. Zato bi ubuduce trebalo
programe osuvremeniti  koji prate¢i novu brodsku
tehnologiju. Tako danas ¢asnici palube na nekim brodo-
vima Atlantske plovidbe, npr. onima na liniji N. Ameri-
ka - Europa (Cast linija s brodovima tipa conbulk od
71.229 t.), ve¢ preuzimlju dio poslova strojara rukujuci
balastnim crpkama, a da o tome u $§kolskim programima
nema rijec¢i. Prije su nauticari u trecoj godini srednje
Skole imali predmet enciklopediju strojarstva 2 sata
$kolske godine 1945/46. do 1965/66. ili parostroj dugi niz
godina pocevsi od 1879/80. do 1945. godine.

Treba naglasiti da je nosivost brodova porasla a time
i njihove dimenzije $to je traZilo i viSe vremena za
odrZavanje (¢iS¢enje i bojanje); to sad rade kormilari jer
za njih kormilari autopilot.

Instrumenti za navigaciju koji su nastali u ovom
stoljeu umnogome su pridonijeli sigurnosti plovidbe,
ali nisu bitno utjecali na smanjenje osoblja palube.

Od prve uporabe magnetskog kompasa (u Europi 13.
st.) pado gradnje prvih Zeljeznih brodova taj instrument
nije se mnogo mijenjao. Ugradnjom magnetskog kom-
pasa na Zeljezne brodove trebalo je u obrazovanje unijeti
teoriju devijacije i potrebnu kompenzaciju kompasa.

Zirokompas se ugradio na Zeljezni brod (potetkom
ovogstoljeca - 1908.) bez problema jer na njega ne utjece
brodsko Zeljezo. No, Zirokompas je omogucio uvodenje
autokormila (autopilota), §to je dovelo do toga da Cla-
novi posade ne kormilare na otvorenom moru, osim kod
dolaska u luku i uske kanale ("Atlantskoj plovidbi" prvi
brod s autopilotom bio je "GruZ", kupljen 1957.).

Ostali instrumenti omogucivali su sigurniju plovidbu
sada u dosta pove¢anom pomorskom prometu, narocito

u uZim podrucjima, ali ne bitno na smanjenje posade. Ti
instrumenti zahtijevali su od Casnika palube viSe teo-
rijskog znanja i poznavanje rukovanja tim instrumenti-
ma. Prvi instrument koji je utvrdivao poziciju broda u
svakom trenutku bez obzira na meteoroloske okolnosti
(magla, kiSa, snijeg i dr.) bio je radio-goniometar (na
onim morskim prostorima gdje su na obali bile ugradene
radio-goniometarske stanice oko 1920. god.). In-
strumenti koji su se javili na trgovackim brodovima
posljednjih ¢etrdeset godina su Radar, ARPA (Automat-
ic radar Ploting Aid), hiperboli¢ni navigacijski sistemi
(consol oko 1940.), loran, decca i omega (do 1967. g.),
satelitski navigacijski sustavi (1964. god.), ultrazvucni
dubinomjer, hidrodinamicki brzinomjer SAL (i drugi
tipovi), satelitski meteoroloski prijemnik itd. Danas se
uvodi racunalo na trgovac¢kim brodovima koje povezuje
sve te instrumente.

Uvodenjem tih instrumenata danas je sve manje po-
gleda u nebo da bi se u svitanje ili u sumraku opazala
neka zvijezda ili planet kao i po danu sunce, mjere€i
visinu sekstantom, kako bi se na taj nacin (i uz pomo¢
efemerida i nautickih tablica) izraCunavala toc¢ka broda
na otvorenom moru (liniju poloZaja broda u astronom-
skoj navigaciji otkrio tek 1837. kap. Sumner, a raCun
geografske duZine 1735. godine).

Osim uredaja za navigaciju unapreduju se i uredaji za
ukrcaj-iskrcaj tereta uz bolja rjeSenja zatvaranja grotala,
koja su sad dosta Sira nego na standardnim brodovima
izgradenima do pedesetih godina. Dotad su se grotla
zatvarala drvenim poklopcima Preko kojih suse stavljala
obicno tri platnena pokrivaca.
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Na danasnjem visokom stupnju automatizacije na
brodu i uz sve veci broj ugradenih elektri¢nih strojeva,
uredaja i opreme, od posade se zahtijeva detaljnije poz-
navanje elektronike i elektroenergetike. Klasi¢ni KV-
elektricar na brodu, kojeg je predstavljala osoba s 3
0dnosno 4. stupnjem Skolske spreme, sve vise iskljucuje
se iz popisa posade, a zahtijeva se stru¢njak 6. ili 7.
stupnja Skolske spreme koji moZe mnogo bolje odgo-
voriti na sloZene zahtjeve. Zbog toga i postoji teZnja
brodara da se takav stru¢njak uklju¢i na brod sto prije te
da zamijeni jednog od Casnika na brodu. Imajuéi to u
vidu na fakultetu u Dubrovniku je od akad.god. 1992/93.
pofeo rad odsjek Brodske elektroenergetike i
elektronike (BEEE). Na taj nacin bit ¢e omoguéeno da
se osposobe stru¢njaci potrebni ne samo na brodu vec i
za rad u lukama, marinama, pomorskim agencijama,
servisima brodske opreme i opcenito u industriji u
prvom redu onoj u Dubrovacko - neretvanskoj Zupaniji.

Razvoj brodogradevne tehnike i brodske tehnologije
na brodovima treba gledati u kontekstu sveopcéeg razvo-
ja ipovecanja prometa roba od pocetka stoljeca, a §to
je utjecalo na povecanje nosivosti brodova i njihovu
trajnost. Tako je krajem 1918. Dubrovacka parobrodar-
ska plovidba imala 15 parobroda s 57.342 t nosivosti
(najveci Daksa 7.475, a najmanji "Naprijed" 2.325 t), §to
u prosjeku daje oko 3.823 t, nosivosti po brodu, dok
1939. isto poduzece ima 10 brodova duge plovidbe s
ukupno 79.300 t nosivosti ili u prosjeku oko 7.930
(najveci "Sv. Vlaho" 9.900, a najmanji "Srebreno” 5.800).
Nosivost brodova je idalje ostala do prvih poslijeratnih
godina oko 10.000 t. To potvrduju brodovi tipa Liberty i
Victory proizvedeni tijekom II. svjetskog rata, koji su se
Jjos dugo zadrZali u prometu (do 60-ih godina).

Glavna karakteristika razvoja brodarstva posljednjih
Cetrdesetak godina je povecanje nosivosti broda,
naroCito tankera do oko pola milijuna tona (najveci
tanker na svijetu Seawise Gian 564.759 t nosivosti), ali i
brodova za prijevoz rasutog tereta nosivosti do 300.000
tona.

Osim povecanja nosivosti dolazi do specijalizacije
brodova: tanker za naftu, za naftne derivate, kemikalije,
za ukapljene plinove, LPG i LNG brod, za suhe terete:
brod za op(i teret, kontejnerski, RO-RO, za rasute
terete, za rashladene terete, brod za cestovna vozila,
brod za prijevoz teglenica i drugi. Sve to dovodi do
potrebe za vecom i sloZenijom obukom posade kroz
posebne tecajeve koje je propisala IMO. Na temelju
Medunarodne konvencije o standardima obrazovanja,
stjecanju ovlastenja i vrienju straZe pomoraca, STCW
(International Convention on Standards of training, Cer-
tification and Watchkeeping for seafarers), London 1978.,
Casnici palube trebaju pohadati tecaj i polagati ispite te
dobiti ova ovlastenja: :

- Za obavljanje poslova traganja, spasavanja i opstan-
ka na moru, (Certificate of search, rescue and survival at
sea);

- Za obavljanje poslova rukovanja sredstvima za
spaSavanje (Certificate of ability for handling Life-saving
Appliances);

- za obavljanje poslova rukovanja radarom za
opaZanje (Radar Observer course certificate);

- za obavljanje poslova rukovanja uredajima za auto-
matsko radarsko ucrtavanje (Automatik radar plotting
aidis certificate);

- Uvjerenje o osposobljenosti za protupoZarnu
zastitu (Firefighting certificate),

Osim tih ovlaStenja jo§ je od 70-ih godina trebalo
Casniku palube i ovlatenje za pomorskog radio-telefon-
istu s op¢im ovlastenjem (General radiotelephone oper-
ator). Bez svih tih ovlatenja danas viSe ne moZe biti
ukrcan na brod ¢asnik palube. Za brodostrojare obvezno
je uvjerenje za obavljanje poslova traganja, spaSavanja i
opstanka na moru i protupoZarnu zastitu.

Na Pomorskom fakultetu u Dubrovniku (i na Rijeci)
odrZavaju se i teCajevi za one pomorce koji su ukrcani
na tankerima i brodovima za prijevoz plinova: Pranje
tankova sirovom naftom (COW), Rukovanje uredajima
za inertni plin (IGS), Sigurnost tankera za prijevoz uka-
pljenog plina, Sigurnost tankera za prijevoz nafte, Sigur-
nost tankera za prijevoz kemikalija.

Obuka na $kolskim brodovima
i praktikumima

U sklopu skolovanja ¢asnitkog kadra (palube i stro-
ja), ali i za druga pomorska zvanja (voda palube, kormi-
lar, mazac i sl.) trebala bi uz dobivanje teorijskih znanja
i prakticna obuka na Skolskom brodu ili na brodu gdje
se obavljaju trgovacke operacije. Daci i studenti osim te
ferijalne prakse morali bi imati vjeZbe u odgovarajuéim
praktikumima gdje bi se sluZili i raznim simulatorima.

Do danas se taj oblik obuke buduéih pomorskih
stru¢njaka vrsio na razne nacine. Ve je receno da je
Vijece umoljenih Dubrovatke Republike odredilo
godine 1557. da bi se mladici koji se Zele posvetiti po-
morstvu i trgovini morali dva puta na godinu ukrcati na
brod. 1

Hrvati su jedini mediteranski narod koji je ve¢ u 19.
stoljecu imao $kolski brod za obrazovanje podmlatka
trgovacke mornarice. To je $kolski brod Margita, Zeljezni
loger od 80 BRT, L=29,8 m, B=5,1 m, a imala ga je
Bakarska pomorska $kola.

Od 1922. do 1940. godine ucenici I, II. i III. razreda
drZavne pomorsko-trgovacke akademije (nautika) "Kao
obavezni dio Skolovanja vrSe preko 3kolskih ferija
nauc¢na putovanja po Sredozemnom moru §kolskim bro-
dom *Vila Velebita™.'® To je bio bark-8kuna od 259 brt s
pomocnim parnim strojem , sagraden u Kilu 1908. Tim
brodom Koristile su se sve tri tada$nje nautike u Bakru,
Dubrovniku i Kotoru. S u¢enicima na putovanje isli su
struCni nastavnici: jedan Casnik ratne mornarice za
Obuku u vojnom pomorstvu, te po jedan profesor povi-
jesti i zemljopisa.

Iz izvjestaja s putovanja Skolskim brodom "Vila Ve-
lebita" ucenika dubrovacke Nautike u $kolskoj godini
1935/36. doznaje se ovo: putovanje je obavljeno u vreme-
nuod 1. do 29. kolovoza 1936. u granicama isto¢ne obale
Jadrana na relaciji Dubrovnik (GruZ) - Sudak - Budva -
GruZ. Na put je krenuo 51 ucenik. Tijekom putovanja
brod je imao 26 pristajanja u razne luke i lu¢ice na obali
i otocima.
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U poslijeratnom periodu ucenici odmah nakon L
razreda odlaze na jednogodiS$nju (Skolsku) praksu na
brodove trgovacke mornarice. Praksa je obvezna, i na
osnovi pokazanih rezultata na brodu udenici se upisuju
u II. razred. Srednje usmjereno obrazovanje tih godina
trajalo je pet godina: Cetiri u Skolskoj klupi i jednu na
brodu. Takav nacin $§kolovanja trajao je samo tri Skolske
godine (1948/49. do 1950/51.) i bio je napuSten iako je
imao mnoge pozitivne strane. Mladi su ljudi prva iskust-
va na brodu stjecali vrlo rano, u petnaestoj, Sesnaestoj
godini, a danas mnogi tek nakon zavr§ene viSe pomor-
ske $kole ili pomorskog fakulteta, u dobi od 22. do 25.
godine Zivota. Bilo je sluCajeva da tako diplomirani
studenti poslije prvog ukrcanja na brod, ili ¢ak nakon
provedenih nekoliko dana na brodu u luci, ustanove da
im more $kodi ili da ne podnose brod ili stroj, pa je to
¢esto bilo posljednje putovanje.

Radi obavljanja prakse, svaka pomorska S$kola
(Bakar, Split, Dubrovnik i dr.) snalazila se kako najbolje
zna i umije. Tako je dubrovacki Pomorski tehnikum
1951. godine nabavio §kolski brod "LoSinj" (nesto poslije
nazvan "Nautika"), tipa koCe od 69 brt, s motorom od
150 KS. Tim brodom koristilo se do 1976.,kad je prodan,
a nije se do danas nabavio drugi. Radi prakti¢ne obuke
bili su tu i manji plovni objekti: regatni kuter (krstas)
"Lovrjenac", koji je osim jedara imao i motor, zatim
jedrilica L 5, motorni ¢amac, manji ¢amac za pojedi-
na¢no veslanje i veliki ¢amac za grupno veslanje. Danas
Skolski plovni park Pomorskog fakulteta ima samo jedan
¢amac. :

I pomorske $kole u Splitu i Bakru imaju svoj plovni
park. U Bakru je Skolski brod "Vila Velebita II", izgraden
1956, od 95 brt, L=24,8 B=5,9i T=3,6 m.

Radi obavljanja ferijalne prakse npr. dubrovacki
srednjoskolci nauti¢kog i strojarskog usmjerenja nakon
osnutka "Atlantske plovidbe" koncem 1955. pa do 1970.
godine i8li su ljeti na brodove tog poduzeca. Naravno, na
one koji su za to vrijeme od oko dva mjeseca mogli
obaviti putovanje kojem je polazak i povratak bila
domaca luka. Najveci broj u¢enika bio je ukrcan tijekom
lietnih praznika na p/b "Dubrava" koja je prevozila
ugljen izcrnomorskih i azorskih luka za Jadran (Sibenik,
Split, Plo¢e). Prakti¢nost tih putovanja je u tome §to bi
se ucenici smjenjivali svakih dvadesetak dana, koliko su
trajala takva putovanja, a na brodu je moglo biti
smjesteno oko 6 ucenika.

To bi bili neki od nacina na koje se izvodila praksa za
buduce Casnike palube i stroja.

Sad bi trebalo postaviti pitanje kako dalje, narocito
danas, kad imamo vlastitu drZavu i ministarstvo pomor-
stva. Prakti¢nu obuku pomoraca u njihovu Skolovanju
trebalo bi svakako provoditi i u buducnosti.

Za prakti¢ne vjezbe iz terestiCke, astronomske i
elektronicke navigacije, izbjegavanje sudara na moru i
manevriranja brodom te mornarskih vjestina i za vjezbe
strojem i manevre te za vjezbe iz ostalih stru¢nih pred-
meta (npr. radio telefonije), pa za vjeZbe spaSavanja
ljudskih Zivota na moru obavezno bi trebao §kolski brod.
Vjerojatno bi jedan Skolski brod bio za sve pomorske
S$kole i fakultete dostatan, a zbog podmirenja dijela
troSkova mogao bi za ljetnih mjeseci sluZiti za potrebe

turisti¢ke privrede, a tijekom $kolske godine za studente
i uCenike.

Kao alternativa mogao bi posluZiti i neki trgovacki
brod s dovoljno prostora u kabinama za smjestaj
ucenika, studenata i nastavnika. Tu bi se obavljale trgo-
vacke operacije ukrcaja, prijevoza i iskrcaja tereta.

Danas mnoge probleme rjeSavaju razne vrste simula-
tora no je li takav nacin obrazovanja dovoljan. Vjerojat-
no nije. Jer, postoji ona psiholoska komponenta da
ucenik i student tijekom svog §kolovanja moraju osjetiti
brod i more, i to more po moguc€nosti sa svim njegovim
Cudima.
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SHIPS’ CREWS AND THIER EDUCATION
RELATED TO THE SHIPPING DEVELOPMENT
ON THE CROATINA COAST

Summary

The education level of ship’s crew depended on the
development of ship’s and navigation technology in this
region. A longer period has been considered from the first
original documents (the VIIth book of the Dubrovnik
Statute from 1272) in which ship’s size and crews members
were mentioned up to nowadays.

The period from the first steamship and its influence on
nautical education has been particularly dealt with. This
certainly influenced the opening of the first nautical school
in Dubrovnik in 1852. In addition to thise the influence of
the diesel engine phenomenon to the reduction of ship’s
crew has been pointed out, but also connected with this, a
need for better education of engineering staff. The old
Dubrovnik ships and ships owned by "Atlantska plovidba"
have been taken as examples of a technology change.

The phenomenon of electronic devices particularly
those on bridge and their application in inavigation have
contributed to better safety of navigation, but also higher
qualification of officer staff have been demanded which
has caused the opening of colleges and faculties and of a
new department as well. (maritime electrical engeneering
and electronics)

The practical training of pupils and students on board-
Ships and in laboratories has been particularly dealt in this
paper. Some suggestions to improve this training have also
been analysed.
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