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UTJECAJ BRODSKE I PLOVIDBENE TEHNOLOGIJE NA NASTANAK
I RAZVO]J DUBROVACKE LUKE
Pomorski fakultet u Rijeci, kolovoz 1993.

Na Pomorskom fakultetu u Dubrovniku 11. kolovoza
1993. mr. Antun Niceti¢, kap.d.pl. i nastavnik na istom
fakultetu iz znanstvene discipline tehnitka eksploatacija
sredstava u pomorskom prometu, obranio je svoju
doktorsku disertaciju pod gornjim naslovom pred kom-
isijom kojoj su bili ¢lanovi prof.dr. Josip Lovri¢, prof.dr.
Dinko Zorovi¢, doc.dr. Boris Franusi¢, doc.dr. Pavao
Komadina i doc.dr. Cedomir Dundovi¢. U komisijama
prethodnog postupka bilisu i dr. Josip Lueti¢ i akademik
prof.dr. Zlatko Winkler.

Radnja je prijavljena iz podrudja tehni¢kih znanosti,
i to tehnologije prometa, na Pomorskom fakultetu
SveuciliSta u Rijeci.

Rad je napisan na 353 stranice s 83 slike (graficki
prikazi, mape i fotografije) i 176 izvora upotrijebljene
literature.

Rad se sastoji od uvoda, Sest poglavlja i zakljutaka.

1. Promjene morske razine na isto¢noj obali Jadrana
od antike do danas i odraz tih promjena na dubrovacku
luku

2. Brodovi i njihovi putovi na Jadranu u antici i
mogucnosti postojanja dubrovacke luke

3. Luka i brodarstvo srednjovjekovnog Dubrovnika

4. Razvoj brodarstva i pomorske trgovine i njihov
utjecaj na Sirenje luke te gradnja lukobrana Kase u
15-16. stoljecu

5. O nekim aspektima razvoja Luke te brodarstva i
pomorske trgovine od 17. stoljeca do ukidanja Repub-
like

6. Utjecaj nove brodogradevne tehnike 19. stoljeca na
brodsku tehnologiju i na daljnji razvoj dubrovacke luke

U prvom poglavlju opcenito je prikazana promjena
morske razine na isto¢noj obali Jadrana. Zatim je rije¢
0 arheoloskim nalazima u Dubrovniku i o rastu morske
razine, za koji se pretpostavlja da iznosi 3 m u proteklih
2000 godina. Posebno su razmatrana sondaZna ispitivan-
ja koja su potvrdila postojanje pjestane obale i pitke
vode u antici na ovim prostorima.

U drugom poglavlju upucuje se na vaZnost isto¢ne
jadranske obale za povezivanje Sredozemlja i zemalja
srednje Europe. Analiziran je juZni dio isto¢nojadran-
skoga plovidbenog puta od Krfa do Dubrovnika te su
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istaknuti uvjeti kojima se upucuje na mogucnost razvoja
dubrovacke luke u vremenu antike. Raspravlja se o luci
Kalarinji, o njezinim zemljopisnim i meteorolo3kim ka-
rakteristikama i o svim onim pokazateljima koji negiraju
postojanje te luke. Uz to su ispitane mogucnosti boravka
tadasnjih brodova u Gradskoj luci s obzirom na njihovu
veliCinu te su analizirani ostaci prometnica iz vremena
prapovijesti i antike, §t0 upozorava na povezanost Luke
sa zaledem. Osim toga obrazloZen je strateski poloZaj
Dubrovnika i njegove luke u tisucljetnom kontinuitetu
od antike do najnovijih dana.

U trecem poglavlju detaljno se opisuje kontinuitet
postojanja luke srednjovjekovnog Dubrovnika s poseb-
nim osvrtom na dubrovacko brodarstvo i op$irno se
prikazuju arsenali dubrovacke luke i ratno brodovlje
koje se u tim arsenalima gradilo, briZzno c&uvalo i
odrZavalo.

U cetvrtom i petom poglavlju izlaZe se razvoj brodar-
stva i pomorske trgovine i njihov utjecaj na Sirenje i
uredenje Gradske luke te gradnja lukobrana Kase u
15-16. stoljecu. Jednako tako raspravlja se o nekim as-
pektima razvoja Luke te brodarstva i pomorske trgovine
od 17. stoljeca do ukidanja Dubrovacke Republike.

U Sestom poglavlju prikazan je utjecaj nove brodo-
gradevne tehnike 19. stoljeca na brodsku tehnologiju i
na daljnji razvoj dubrovacke luke. Opisane su opce pri-
like u brodarstvu nakon ukinuc¢a Dubrovacke Republike
ivaZnost Gradske luke do pocetka 20. stoljeca, povijesni
pregled odnosa izmedu Gradske i Gruske luke, uz istak-
nute perspektive njihova razvoja.

Evo i nekih od osnovnih zakljutaka Niceticeva rada:

- Po nacelima brodogradevne tehnike u antici gradio
se brod slabih maritimnih svojstava, koji bi se na valovi-
ma brzo rasklimao i propustao, pa je prijetila opasnost
od veceg prodora morske vode i potonuca. Zato se plo-
vilo u proljece i ljeti kad je stanje na moru povoljno.
Tako graden brod i tada$nji stupanj razvoja tehnologije
plovljenja uz obalu "od rta do rta" imali su bitnog utjeca-
ja na tehnologiju prometa i na nastanak luka.

Brodovi su plovili po danu i prevaljivali dnevno oko
45 M. Zbog takva nacina plovljenja, na isto¢nojadran-
skomu plovidbenom putu trebao je biti uspostavljen
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lanac luka u koji je, nedvojbeno, bila ukljudena i dubro-
vaCka. Naime, udaljenost od Budve do Lumbarde je 85
M, odnosno do grada Korc¢ule 88 M, §to brodovi nisu
mogli prijeci za jedan dan. Zato im je na toj relaciji
trebala jos jedna luka, a najbolje uvjete za to imala je
dubrovacka uvala, u kojoj je danas Gradska luka. Ona je
udaljena od Budve 40 M, a od Lumbarde 45 M.

- Da bi u antici udovoljila uvjetima tada3njeg stupnja
razvoja brodske i plovidbene tehnologije, luka je morala
imati prirodnu zastitu od valova i vjetra; morala je tu biti
pjescana obala na koju je posada broda imala moguénost
izvrsiti | popravke broda. Takva je uvala morala imati i
manji izvor pitke vode.

Svim tim zahtjevima udovoljala je upravo dubro-
vaCka luka. Jer, uvala u kojoj se ona nalazi dobro je
zastiCena stijena Pustijerne od svih juZnih vjetrova (SE,
S iSW), zapadni joj puSuss leda, a bura ne pravi problem.
Na zapadnom njezinu dijelu obala je bila pjescana, a na
toj obalibio jeiizvor pitke vode. Iako je danas taj prostor
naizgled malen, on je mogao primiti i najveée tadasnje
brodove.

- Dubrovacka luka bila je dobro povezana s pomor-
skim i kopnenim komunikacijama. Dobre kopnene pro-
metnice omogucila je konfiguracija terena - blago
valovite krske povrSine. Takve prometnice nisu se mogle
razviti juzno od Dubrovnika sve do rijeke Bojane, jer se
obale konavoskih i crnogorskih stijena visoko pruZaju
uz obalu i odvajaju ih od zaleda. Prema sjeverozapadu
najpovoljnija je bila Neretva. Zbog toga se, osim §to je
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sluZila kao zakloniSte brodovima i odmoriSte za njihove
posade, dubrovacka luka razvila i u trgoviste.

- Glavna luka Dubrovnika od svog nastanka, vjerojat-
no u 6-5. stoljecu, pa sve do polovice 19. stoljeca, odnos-
no do ere parobrodarstva, bila je na prostoru danasnje
Gradske luke.

- Luka Kalarinja na zapadnom dijelu Grada, za koju
se u povijesnoj literaturi tvrdi da je glavna luka Grada
do 12. stoljeca, nije ni postojala.

TraZeci odgovor na pitanje nastanka i razvoja dubro-
vacke luke, Niceti€ postavlja pitanje i nastanka i razvoja
grada Dubrovnika, s obzirom na to da je povijest luke
nedjeljiva od povijesti pomorske plovidbe, pomorsko-
kopnene trgovine i pojave lu¢kih gradova, te zakljuCuje
da je Grad nastao oko najzasti¢enijeg dijela uvale,od-
nosno danasnje Gradske luke, a zatim se $irio s tog
prostora. Dubrovnik svakako nije nastao na hridi (lave)
koja je bila otocic jer sredi$njim dijelom Grada nije
prolazio kanal (odnosno morski rukavac) do 11-12.
stoljeca na mjestu danasnje Place i susjednih ulica prema
jugu.

Znanstveni doprinos disertacije Antuna Nidetica sva-
kako je i u tomu $to je tu prvi put istraZen utjecaj
brodske i plovidbene tehnologije na nastanak i razvoj
dubrovacke luke, pa se tako interdisciplinarnim pristu-
pom, doslo do nove sinteze.

Prof. dr. Josip Lovri¢
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