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Prometni sustav je "condicio sine qua non" ukupnog
razvoja. Temeljna pretpostavka njegove djelotvornosti je
uskladenost i ravnomjernost razvoja svih njegovih dijelova
(u tehnickom, tehnoloSkom, organizacijskom i
ekonomskom smislu), odnosno podsustava, i pripadajuce
im infrastrukture. To osobito dolazi do izraZaja u primjeni
suvremenih transportnih tehnologija.

Morsko brodarstvo dio je prometnog sustava i dolazi u
transportnom pogledu do punog izraZaja tek onda ako je
promet kao cjelina na stanovitom stupnju razvoja. Promet
Je opet posjedica, ali na odredenom stupnju i uzrok razvoja.
Sve se to ne smije zapostaviti prilikom koncipiranja
strategije dugorocnog razvoja jer se ekonomske zakonitosti
ne mogu zaobilaziti.

Kljucni pojmovi: prometni sustav, podsustavi, op-
timalnost prometnog sustava, nova tehnologija trans-
porta, prometna infrastruktura, pomorski promet, morsko
brodarstvo.

UVOD

Morsko brodarstvo je djelatnost koja se sastoji u
prijevozu roba i ljudi morskim putem s pomocu
posebnih prijevoznih sredstava, brodova, i uz or-
ganizaciju koja to omogucuje.

Pomorski prijevoz, medutim, sam za sebe nije
dovoljan niti bi kao takav mogao postojati i opstati. To
je samo dio sloZenoga prijevoznog procesa, odnosno
samo jedna od karika u premjeStanju tereta i putnika s
jednoga mjesta na drugo. Afirmacija morskog
brodarstva kao znacajne gospodarske djelatnosti moZe
doci do svoga punog izraZaja tek onda ako je i kad je
cjelokupni prometni sustav na odredenom stupnju
fazvoja. A razina prometnog sustava u izravnoj je opet
- vezi sastupnjem ukupnoga ekonomskog razvoja i njime
je uvjetovana. Te se zakonitosti nikako ne mogu
zaobilaziti, pa ih je potrebno imati na pameti u
; koncipiranju strategije dugoroCnog razvoja.
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Prethodno priopéenje

1. PROMETNI SUSTAV

Promet je sam za sebe jedan sloZeni i dinamicki sus-
tav. 2 Dio je gospodarstva i ima izuzetnu ulogu u razvoju
i Zivota svakog podrudja, svih drZava i cijelog svijeta. To
je veliki sloZeni sustav s posebnim karakteristikama u
odnosu prema stalim proizvodnim sustavima.

Ako se Zeli u potpunosti uvidjeti i definirati taj feno-
men, * potrebno je proniknuti u njegovu strukturu i
analizirati temeljna obiljeZja djelatnosti prijevoza roba
i ljudi, prijenosa vijesti s obzirom na nacin, put i sredstva
kojima se svladavaju prostorne udaljenosti. Na taj na&in
promet se kao jedinstven sustav ra$¢lanjuje na
podsustave, odnosno prometne grane, §to &ini
horizontalnu strukturu sustava. Pojedina gledista
djelovanja prometa kao sustava uocavaju se u njegovoj
vertikalnoj strukturi, tj. u ekonomskom, or-
ganizacijskom, tehnoloskom i tehnitkom sloju. 3

Promet, medutim, nije sam sebi dovoljan i neutralan,
Njegov sustav integrirajuci je Cinitelj u svom okruZenju,
ima interakcijsko djelovanje na gospodarski razvoj,
razinu gospodarskih djelatnosti i prostornu strukturu, /
aon je i funkcija i rezultat i pokreta¢ ukupnog razvoja.

S obzirom na takvu povezanost sa svim gospodarskim
djelatnostima i svim dru$tvenim djelatnostima moZe se
utvrditi da je prometni sustav dio toga jedinstvenog
drustveno-ekonomskog sustava jedne erave 0dnosno
da je njegov podsustav.

U suvremenim svjetskim ekonomskim uvjetima, koji
su, unato¢ jo$ uvijek prisutnim barijerama,
karakteristi¢ni po otvorenosti i uzajamnim proZim-
anjima izraZenima u stalno rastu¢oj medunarodnoj
robnoj razmjeni i ulaznom trendu putni¢kog prometa na
medunarodnim relacijama, prometni sustav jedne
drZave nadrasta njezine okvire. on postaje, u manjoj ili
vecoj mjeri, dio prometnog sustava kontinenta i svijeta
jednako tako kao $to se ni ekonomski sustavi ne mogu
zatvarati u drZavne granice, odnosno kao §to je
gospodarstvo svijeta zapravo veliki ekonomski sustav.

Geoprometm polozaj Republike Hrvatske pogotovo
utjece na to da je njezini prometni sustav, gledajuci u
cjelini, dio europskoga, odnosno svjetskog prometnog
sustava. — Na ovima prostorima ukrStavaju se prometni
pravci Euroqa Mediteran - Bliski istok - Daleki istok -
Australija.
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Slika: Struktura prometnog sustava

Jadran je duboko zaSao u europsko kopno i tako
priblizno moru kontinentalne zemlje Europe koje imaju
razvijenu vanjskotrgovinsku razmjenu s prekomorskim
zemljama.

Razvijene zemlje Zapadne Europe podrudja su viso-
kog standarda i intenzivnih kretanja ljudi u potrazi za
odmorom i razonodom. Iz tih emitivnih turisti¢kih ze-
malja godiSnje putuje viSe milijuna ljudi na sve strane
svijeta. Glavnina igak posje€uje Mediteran i Jadran kao
njegov ljepsi dio.

Turisti¢ki tokovi preko hrvatskoga drZavnog
podrucja na Jadranu, krajnjemu jugoisto¢nom dijelu
Europe i Bliskom istoku stavljaju ovo podrucje u fokus
putni¢kog prometa i uvlace njegovu prometnu infra-
strukturu u europski infrastrukturni sustav.

Sustav oznacuje skup elemenata i njihov medusobni
odnos. '3 Prometni sustav, dakle, Cine sve prometne
grane, pripadajuca im infrastruktura i odnosi izmedu
njih u ekonomskom, organizacijskom, tehnoloSkom i
tehniCkom smislu.

Prometni sustav kao cjelina vrlo je sloZen jer se sastoji
od medusobno povezanih prometnih grana,koje se do-
punjuju, ispreplicu,s jedne strane, ali koje se i razlikuju
zbog posebnosti u organizacijskom, tehnoloskom pa i
ekonomskom pogledu, s druge strane.

Upravo zbog takve i toliko slojevosti i po horizontali
i po vertikali, prometni sustav i jest sloZeni sustav, a zbog
svladavanja prostronih razlika i stalnog kretanja on je i
dinamicki sustav. Jedna od karakteristika prometa kao
sloZenog sustava jest u tome $to su reverzibilne veze po
vertikali jace i sloZenije od onih po horizontali (
shematski prikaz strukture prometnog sustava).

Iako je dio cjelina prometa, svaka prometna grana
opet za sebe Cini posebni sustav, a unutar nje su
medusobno povezani elementi kao podsustavi te grane.

Ako se npr. pomorski promet sagledava kao sustav,
unutar njega bi se morske luke mogle tretirati kao
podsustav, a jednako tako i neke druge djelatnosti
povezane s pomorskim prijevozom i plovidbom, kao $to
je odrZavanje pomorskih plovnih putova, opskrba
brodova, pomorske agencije, lucki Spediteri i dr. Luke bi
se opet mogle posebno tretirati kao sustav, a sve
djelatnosti unutar njih kao podsustavi. Sve to pokazuje
slojevitost i sloZenost ovog podrudja.

Tako sloZena struktura prometnog sustava i razlicit
intezitet veze izmedu pojedinih dijelova, s jedne, te
povezanosti unutar svakog pojedinog dijela, s druge str-
ane, Cine funkcioniranje prometnog sustava veoma
sloZenim teorijskim i prakti¢nim problemom.

2. OPTIMALNOST PROMETNOG
SUSTAVA

Drustveni i ekonomski znacaj prometa nuzno nalaze
da se optimalnosti prometnog sustava u svakoj drzavi
poklanja izuzetno paZnja, te da je svrha svake zdrave i
djelotvorne ekonomske politike izgradnja takva pro-
metnog sustava koji €e biti temeljni uvjet, pretpostavka
i generator cjelokupnog Zivota i razvoja.

Optimalnost strukture prometnog sustava, a to znaci
odnosa izmedu pojedinih prometnih grana, ukljucujuci
tu i pripadajuca im infrastrukturu, ogleda se u ¢etiri
temeljna podrucja koja su uvjet za funkcioniranje i
koheziona snaga i izmedu prometnih grana i unutar
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svake od njih. To su podrucja tehnike, tehnologije, or-
ganizacije i ekonomije.

Na podrucju tehnike optimalnost se ogleda u
uskladenosti prijevoznih kapaciteta i infrastrukture svih
grana prometa. Na podrucju tehnologije to je sinhro-
nizacija u prometnom lancu, koja posebno mora dolaziti
do izraZaja kod svih oblika kombiniranog prijevoza.

To se ogleda u vremenu u kojem se operacije utovara,
istovara i pretovara ili ukrcaja, iskrcaja i prekrcaja obavl-
jaju, u nacinu na koji se manipulacije obavljaju i odnosi
se na izvrsitelje poslova u pojedinim fazama prometnog
procesa i prilikom obavljanja operacija u to¢kama gdje
jedan nacin prijevoza prestaje, a drugi se nastavlja, tj. u
kontaktnim toCkama ili tockama refrakcije.

Sto se organizacije tice, tu je bitna organizacijska
uskladenost aktivnosti unutar pojedine prometne grane
u svakomu prijevoznom poslu, a jednako tako i
uskladenost unutra$njih organizacija izmedu razlicitih
grana koje sudjeluju u prijevoznom procesu. Medusob-
na uskladenost mora biti takva da se organizacijsko
jedinstvo odraZava u prvom redu u funkcionalnom
jedinstvu. Organizacijska uskladenost posebno je
nuzdan uvjet u kombiniranom prijevozu, jer u suprot-
nom takav nacin prijevoza gubi svoju svrhu, tj. ckonom-
ski smisao.

Ekonomski odnosi takoder su bitan uvjet funkcionir-
anju prometnog sustava. Optimalnost se odituje u
prvom redu u odnosu prometa, svih njegovih grana i
djelatnosti prema ostalim djelatnostima, §to odreduje
poloZaj prometa u primarnoj raspodjeli. Pravilno
utvrdivanje vrijednosti prometne usluge pojedine grane,
ukljucivanje u nju svih elemenata proste i pro§irene
reprodukcije, kao i izjednaceni uvjeti poslovanja bitni su
Cinitelj ekonomskog poloZaja prometa kao djelatnosti i
pojedinih prometnih grana kao dijelova tog sustava. Jer,
ako ima izrazitih razlika u ekonomskim moguénostima,
onda je teSko postici uskladenost i u tehni¢kom i u
tehnoloskom pa i u organizacijskom smislu. Tad pro-
metni sustav ne funkcionira.

Uvjet optimalnosti prometnog sustava nije samo
ekonomska uskladenost izmedu prometa i ostalih
djelatnosti, te izmedu pojedinih grana unutar prometa.
Od velike je vaZnosti i ekonomska uskladenost izmedu
pojedinih djelatnosti i njihovih nositelja u okviru svake
grane, jer ako i tu postoji neuskladenost, onda ni grane
nece optimalno funkcionirati.

Posebnu teZinu u okviru ekonomskih odnosa u pro-
metnom sustavu ima financiranje izgradnje i odrZavanje
prometne infrastrukture zahtijeva velika sredstva, a
njihovo odrZzavanje permanentno takoder velika ul-
aganja. Zbog toga nacin financiranja prometne in-
frastrukture bitno odreduje poloZaj pojedine grane u
prometnom sustavu.

Funkcioniranje prometnog sustava ovisi, dakle, o
uskladenosti strukture unutar pojedine prometne grane,
§ jedne strane, te 0 medusobnoj uskladenosti prometnih
grana, tj. uskladbi strukture prometnog sustava, s druge
strane. Uskladenost unutar grane i sustava kao cjeline
0dnosi se na tehnicka sredstva, tehnoloki proces, or-
ganizaciju rada i ekonomiju poslovanja.

- Buduci da je karakteristika prometnog sustava kao
sloZenog sistema da su veze unutar svake prometne
e jace i jednostavnije (veze po vertikali) od slabijih
sloZenijih veza izmedu prometnih grana (veze po hori-

zontali), to je optimalizacija prometnog sustava znatno
sloZenija i teza od istog takvog zadatka koji se odnosi na
pojedinu prometnu granu. Zbog toga se u praksi lakse
postiZe i CeSCe susrecCu visi stupanj uskladenosti u
granama nego u cjelokupnom prometnom sustavu.

3. NOVE TEHNOLOGIJE
PRIJEVOZA

Tehnicki i tehnoloski razvoj u svijetu imao je velikog
odjeka i u prometu. Nova tehnologija prijevoza vidno je
prisutna u svim prometnim granama, ali ipak najviSe u
onima koje su izloZenije konkurenciji, pa su se primor-
ane stalno potvrdivati u oStroj utakmici na svjetskom
prijevoznom trZiStu, kao $to je to npr. morsko brodar-
Stvo.

Bit novih tehnologija u prijevozu jest unifikacija i
okrupnjavanje tereta, te odvijanje prometnog procesa
bez prekida u kontaktnim to¢kama, tj. kontinuirana i
brza manipulacija teretom u svim medufazama.USteda-
ma Koje nastaju takvima naCinom prijevoza znatng se
sniZavaju troSkovi i poboljSava trZi$nost proizvoda. :

Primjena novih prijevoznih tehnologija i ucinci koji
se time postizu moguéi su samo ako postoji tehnicka,
tehnoloska, organizacijska i ekonomska uskladenost
izmedu prometnih grana. Samo dobro struktuirani pro-
metni sustav moze zadovoljiti suvremenu prometnu
potraZnju.

Uskladenost razvoja pomorskoga, Zeljeznickog, ces-
tovnog, rije¢nog i zraCnog prometa na glavnim promet-
nim pravcima i ¢voriStima znacajna je i u klasi¢nom
nacinu prijevoza. Posebnu teZinu, medutim, ima
uskladivanje razvoja svih prometnih grana u primjeni
suvremenih tehnologija prijevoza opcCenito, a na glav-
nim prometnim koridorima i punktovima posebno.
Nove tehnologije prijevoza i manipulacije robama
veoma su ucinkovite, ali i vrlo skupe. Njihova uspjeSnost
i ekonomic¢nost moZe doci do izrazaja jedino ako su
integralno prisutne u svim granama koje sudjeluju u
prijevozu, te ako su u potrebnoj mjeri povezane s
medunarodnim tehnologijama i prometnicama.

4. PROMETNA
INFRASTRUKTURA

Prometna infrastruktura bitni je ¢initelj prijevoza
opcenito, a za ukljucivanje suvremenih tehnologija i
suvremenog prijevoza posebno. Ne moZe se zamisliti
kombinirani prijevoz i sve njegove varijante bez pro-
metne infrastrukture koja moZe primiti sredstva nastala
kao rezultat najnovijih tehnickih i tehnolo$§kih
dostignuca.

Bez modernih cesta, Zeljezni¢kih pruga, rije¢nih i
kanalskih putova, zrakoplovnih pristani$ta, luka,
rijeCnih pristaniSta, terminala, ptt-mreZe, informatike,
kompjutorske obrade podataka te stru¢nih i poduzetnih
kadrova, ne moZe biti rijeci o suvremenom prometu ni
0 njegovoj vecoj ulozi u narodnom gospodarstvu.

Nerazvijena prometna infrastruktura i tehnika
odvlace prometne tokove na ona podrudja i pravce koja
su u stanju pruZiti visoku razinu prometne usluge. A to
su podru¢ja infrastrukturno opremljena i razvijena u
prometnom smislu, $to znaci da je osim prometnica i
svih pratecih objekata izgradenih i opremljenih prema
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suvremenim Kriterijima, tu prisutna i visoka tehnicka
razina prometnih sredstava nove tehnologije u
manipulaciji i prijevozu roba, te moderne organizacije
rada.

5. POMORSKI PROMET
U PROMETNOM SUSTAVU

Ako se promet u cjelini promatra kao sloZeni
dinamicki sustav koji funkcionira na taj nacin $to se uz
odredenu organizaciju prevoza dobra, ljudi i vijesti s
jednog mjesta na druge, svladavajuci tako prostornu
udaljenost, onda se dijelovi tog sustava, odnosno pro-
metne grane, mogu tretirati kao njegovi podsustavi.

Svaka prometna grana, medutim, ima svoje
specificnosti koja se ocituju u tehni¢kom, tehnoloskom,
organizacijskom i ekonomskom smislu. Jakost veza un-
utar svake prometne grane i interakcijske veze s
okruZenjem dopuStaju da se svaka prometna grana
istodobno promatra i kao sloZeni sustav.

Pomorski promet moZe se, zato, shvacati dvojako, i to
kao podsustav prometnog sustava ili, polazeci od
specifiCnosti ovog nacina prijevoza i jakosti elemenata
njegove vertikalne strukture i interakcijski odnos prema
okruZenju, kao sloZeni sustav.

Po definiciji sustava kao cjeline koja se sastoji od
medusobno (funkcionalno) povezanih elemenata, un-
utar pomorskog prometa mogu se identificirati
podsustavi po vertikali i po horizontali. Razmatranje
horizontalne strukture upucuje na to da su tu ob-
uhvacene dvije djelatnosti: 1. djelatnost morskih luka,
dakle lucki promet i 2. djlelalnost prijevoza morem,
dakle morsko brodarstvo. 2

Pomorski promet mogao bi se joS i dalje stratificirati
u horizontalnom i vertikalnom smjeru jer je
stratifikacija, opcenito uzevsi, pitanje interpretacije
funkcioniranja sustava; “~ u ovom konkretnom slucaju
pomorskog prometa kao sustava. To, medutim, nije
potrebno da bi se uvidjelo znacenje morskog brodarstva
u prometnom sustavu.

Sto vise, daljnjim mrvljenjem strukture izgubila bi se
temeljna smisao takve analize.

Prije no je spomenuto da su vertikalne veze izmedu
elemenata sustava ja¢e od horizontalnih unutar svakog
elementa ili dijela. Tako u pomorskom prometu tem-
eljni uvjet da bi se uopée mogla obavljati lucka
djalatnost, tj. da bi mogao funkcionirati taj podsustav,
jest njegova povezanost i uskladenost u tehni¢kom,
tehnoloSkom, organizacijskom i ekonomskom pogledu.

Jednako je tako i s drugim podsustavom pomorskog
prometa,tj. s morskim brodarstvom. Da bi se mogao
odvijati pomorski prijevoz, prijeko potrebna je takoder
povezanost i uskladenost tehnike, tehnologije, or-
ganizacije i ekonomije u morskom brodarstvu.

Ako se pomorski promet analiza po njegovim
horizontalnim slojevima, onda se uocavaju jake veze
izmedu njih zbog zajednicCkih obiljeZja. Naime, lucka
djelatnost povezuje pomorski i kopneni prijevoz, pa se
moZe promatrati dvojako, tj. i kao dio pomorskog i kao
dio kopnenog prijevoza.

Pomorska obiljeZja lucke djelatnosti svrstavaju je
ipak u sustav pomorskog prometa s izrazitom vezom i
meduzavisno$c€u s drugim slojem - morskim brodar-
stvom.

Morsko brodarstvo kao grana prijevoza ima u okviru
prometnog sustava posebne zadatke. Oni su sumjereni
na zadovoljavanje prometne potraznje u putni¢kom i
teretnom prometu na relacijama gdje je, zbog prirodno-
geografskih karakteristika, pomorski prijevoz jedino
mdguc. Osim toga morsko brodarstvo je grana prometa
koja je u stanju, zbog tehnickih prednosti broda, fizi¢kih
osobina morske vode i prirode i besplatnoga morskog
puta, prevesti najvece koli¢ine tereta uz najniZu cijenu.
Buduci da druge prometne grane nisu u stanju
zadovoljiti na taj prometnu potraznju, uloga morskog
brodarstva je nezamjenjljiva. Potvrda tome je i ¢injenica
dase 75 - 80 % medunarodne trgovine odvija morem.

Analiziraju li se horizontalne veze pomorskog pro-
meta kao cjeline ili njegova podsustava morskog brodar-
stva s drugim prometnim granama, uocava se
postojanost veze i meduzavisnost. Intezitet tih veza i
stupanj meduzavisnosti je razlicit. One prometne grane
koje su blize morskom brodarstvu po prijevoznim
mogucnostima Sto se odnose na koli¢inu i cijenu (Zeljez-
nicki, rijeCni i kanalski, cjevovodni i cestovni promet),
imaju jaCu vezu od onih prometnih grana koje te
mogucnosti nemaju (zracni i ptt-promet).

Postojanje veza, a time i meduzavisnosti, izmedu di-
jelova prometnog sustava, ¢ak i bez obzira na njihov
intezitet, upucuje na potrebu uskladivanja prometnih
mogucnosti i razvoja svih dijelova tog sustava kako bi
sustav kao cjelina funkcionirao i jedino na taj nacin bio
okosnica ukupnoga ekonomskog i druStvenog razvoja.
U konkretnom slucaju morsko brodarstvo ¢e obavljati
svoju prijevoznicCku djelatnost i razvijati se u skladu s
razinom, intezitetom i kvalitetom razvoja okruZenja, i to
u prvom redu prometnoga, a jednako tako i ekonomsko-
ga te drustvenog. -

ZAKLJUCAK

Promet je veliki, sloZeni i dinami¢ni sustav. On ima
izuzetno vaznu ulogu u Zivotu i razvoju svakog podrudja.
Specifican je, a to se ocituje u izrazito sloZenoj i slojevi-
toj unutradnjoj strukturi, integrirajucoj ulozi u svom
okruZenju, interakcijskom u¢inku na gospodarski
razvoj, te u razini razvoja pojedinih gospodarskih
djelatnosti te prostornoj strukturi. Promet je i funkcija
i rezultat i'pokretac druStvenog i ekonomskog razvoja.
Povezanost sa svim djelatnostima ¢ini ga podsustavom
jedinstvenoga druStveno-ekonomskog sustava.

Optimalizacija prometa je, zbog njegova znacaja,
nuznost. To pretpostavlja uskladenost prijevoznih
kapaciteta i infrastrukture, ali takoder i tehnolo§ku,
organizacijsku i ekonomsku uskladenost, kako unutar
pojedine prometne grane tako i izmedu njih. Bez toga je
posebno primjena inace skupih novih tehnologija
nedjelotvorna, a prijevoz neracionalan.

Poveznost i meduzavisnost pomorskog prometa kao
cjeline (brodarstvo i luke) i morskog brodarstva kao
njegova dijela s drugim prometnim granama, vise su
nego oCiti. Bez obzira na jakost tih veza prijeko je
potrebna uskladba prometnih mogucénosti i taj svih
dijelova prometnog sustava. Jedino tako prometni sus-
tav moZe djelovati kao cjelina i biti pokreta¢
cjelokupnog razvoja. Jednako to vrijedi i za morsko
brodarstvo kao dio prometnog sustava.
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BILJESKE

. Sli¢no je definirao morsko brodarstvo IgnacRubini¢
u Pomorskoj enciklopediji, drugo izdanje, sv.5, Jugoslavenski
leksikografski zavod, Zagreb 1981., 142, stupac Il. Isti autor je u
knjizi Ekonomika brodarstva, Ekonomski fakultet, Rijeka 1976,3.
naznacio kao predmet ekonomike brodarstva "(...) iskori$tavanje
brodova kao sredstva za prijevoz robe i ljudi morskim putem,
narotito s obzirom na specifi¢ne znacajke, pojave i zakonitosti na
podrudju te privredne djelatnosti."

. Kolari¢, Vojislav, Organizacija i ekonomika saobracaja, Rad,
Beograd 1978,26.

. Bates, Drago, Ekonomika saobracaja, Nau¢na knjiga, Beograd
1983,5.

. Navest ¢e se samo neke definicije prometnog sustava poznatijih
autora u njihovim radovima (autori navedeni abecednim redom):
D.Bates (u knjizi Ekonomika saobracaja, o.c.,4): "Saobracajni
sistem je skup razli¢itih transportnih sredstava, koja u odredenom
periodu, na odredenoj teritoriji zadovoljavaju potrebe transporta
ljudi, materijalnih dobara i vesti".

V.Kolari¢(Organizacija i ekonomika saobracaja, o.c.,26):
"(...) sama Cinjenica da proces rada u saobracaju, u kome se vrsi

izvodnja saobracajne usluge, predstavlja savladivanje prostora,

ukazuje na to da se saobracaj formira kao dinamicki sloZeni
sistem u kome su svi faktori proizvodnje u procesu kretanja (...)
saobracaj kao proces transportovanja predstavlja otvoreni sistem,
jer se svojom funkcijom povezivanja svih tokova drustvene
reprodukcije i prisustvom korisnika u procesu proizvodnje usluge
integralno povezuje sa svim delovima privrede i drustvenih
sredina kao svojih okruZenjem."

U knjizi istog autora Ekonomika i organizacija saobracajnih
preduzeca, Savremena administracija, Rad, Beograd 1972. na
str. 18 stoji da se prometni sustav "(...) sve manje moZe tretirati
kao razjedinjena struktura saobracajnih grana" te "(...) kako
saobracajni sistem zbog toga postaje sve vie sistem &vrsto
integrisanih sprega u jedinstvenom transportnom lancu."

Z:Ijko Rada¢i¢ (Ekonomika prometnog sistema, Fakultet
prometnih znanosti, Zagreb 1988,10) isti¢e da "(...) promet nije
prirodni ve¢ umjetno stratificirani sistem " te da "(...) promet
predstavlja sloZeni dinamicki sistem s velikim brojem elemenata
unutrasnje strukture koji, u zavisnosti od pripadaju¢ih mu
podsistema, ove karakteriziraju u njihovom dinami¢kom razvoju
a istodobno daju obiljeZje prometu kao cjelini u realizaciji
njegovih funkcija, tj. u svladavanju prostora od strane ljudi,
dobara, vijesti i energije, te reguliraju kretanje prometnih
sredstava na odredenom prostoru.”

Uglje$a S u b o t i ¢ u radu Optimalizacija saobracajnog sistema,
Kongres o saobracaju i vezama Jugoslavije, knjiga 2, Beograd
1972,107. navodi da "(...) saobracajni sistem predstavlja skup svih
grana transporta zajedno sa njihovim mobilnim i stabilnim
(mreZe) sredstvima, kadrovima i organizacijama provodenja
saobracaja."

. Radacdié, Z., Ekonomika prometnog sistema, o.c.,10.

. Kolarié, vV, l.c

. Viogt, Fritz, Uticaj saobracajnog sistema na nivo i strukturu
privrednog razvoja nekog prostora (uzimajuci narocito u obzir
iskustva visoko industrijalizovanih drZava), Kongres o saobracaju
i vezama Jugoslavije, knjiga 2, Beograd 1972,101.

. Novakovi¢, Stojan, Ekonomika saobracaja, trece izdanje,
Savremena administracija, Beograd 1981,40.

. ZvonimirJelinovi¢ uradu Poboljfanje veza izmedu Jadrana
i zaleda bitan elemenat u prometnoj valorizaciji Hrvatske,
Nauéno savjetovanje, Prometna valorizacija Hrvatske, JAZU,
Zagreb 1971, 137. navodi da "prometnice jedne zemlje ne treba
promatrati izolirano ve¢ u sastavu mreZe velikih podrucja. Tako i
prometnice Hrvatske treba razmatrati ne samo kao dio
prometnica Jugoslavije ve¢ i kao dio evropske mreZe, jer promet
sve manje poznaje i priznaje granice izmedu pojedinih zemalja.
Poboljianje veza izmedu Jadrana i naSeg zaleda treba radi toga
vrsiti u najuZoj koordinaciji s pobolj$anjem veza u susjednim
zemljama." V. Kol ari ¢ u knjizi Organizacija i ekonomika
saobracaja, o.c.,51 pise da "sa razvijenom mreZom svoje
infrastrukture i funkcijom u proizvodnji kompletne usluge
saobracaj se formira u jedinstven integralni nacionalni,
internacionalni-kontinentalni i interkontinentalni sistem."

. Ta se tvrdnja moZe argumentirati podacima o udjelu
medunarodnoga prometnog uc¢inka u ukupnom robnom prometu
(neto tonski kilometri koje u jednoj godini ostvare poduzeca iz
pomorskog, Zeljeznickog, rije¢nog i cestovnog javnog prometa u
Republici Hrvatskoj). Tako je 1981. 92,6% neto tonskih

1E

12

kilometara ostvareno u medunarodnom prometu, 1985. 93,0%, a
1990. 96,4%. Pojedine prometne grane imaju razliciti udio u
medunarodnom prometnom ucinku. Najveéi ima morsko
brodarstvo: 1981. 99,3%, 1985. 99,7% i 1990. 99,8%.

Osim toga u udio medunarodnog prometa u opsegu prometa
(iskrcaj u unutra$njem prometu, izvoz, uvoz, tranzit) u hrvatskim
morskim lukama iznosio je 1981. 90,7%, 1985. 91,2% i 1990.
93,9%. U hrvatskim zrakoplovnim pristaniS§tima na medunarodni
promet u opsegu prometa (otputovali putnici u unutra$njem
prometu, otputovali i doputovali u medunarodnom prometu)
otpadalo je u 1981. 64,5%, u 1985. 71,3%, a u 1990. 75,6%.
Medunarodni promet znatno je manje zastupljena u opsegu
prometa u rije¢nim pristani$tima (unutra$nji promet-iskrcaj,
izvoz, uvoz). U 1981. samo 10,4%, 1985. 16,4%, a 1990. 23,9%.
(Izra¢unao na temelju podataka iz Statistickog godiSnjaka
Hrvatske 1991., 254 - 264.)

Usp. M arold, Branko, Transportni sistem Jugoslavije i
njegovo ukljucivanje u evropske i svjetske prometne tokove,
Zbornik, Pomorska orijentacija Jugoslavije, Ekonomski fakultet,
Rijeka 1988, 25 - 44a i prilog (slike) 1 - 14.

Odnosi se uglavnom na vanjskotrgovinsku razmjenu Austrije,
Cesko-Slovacke i Madarske (na te tri zemlje otpada oko 90%
transit®fKroz rije¢ku luku prode vide od 90% tranzitnog tereta.
Tranzit preko hrvatskih luka iznosio je 1981. 4,6 min. t, 1985. 3,8
min. ti1990. 4,7 mln. t, a to je samo manji dio austrijske,
¢esko-slovacke i madarske prekomorske trgovine. Glavni razlog

lijevanja srednjoeuropskoga tranzitnog tereta sa
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sjevernojadranskog prometnog pravca na zapadnoeuropski
upravo je prometni sustav. Zapadnoeuropski prometni sustav je
na znatno viSem stupnju optimalizacije.

(Prema podacima iz Analize poslovanja i ekonomskog poloZaja
lu¢kih radnih organizacija u 1989. godini, Grupacija morskih luka,
Rijeka, travanj 1990, 33.i 34, SGH-91,257.,StraZici¢,
Nikola, Pomorska geografija svijeta, Skolska knjiga, Zagreb 1984,
str. 54 - 60. tecit.rad B. Marolda, 33).

Znacajnije emitivno turisti¢ke zemlje su npr. Njemacka, Austrija
i Velika Britanija. U 1985. glavnina turista iz Njemacke (SR)
putovala je na Mediteran, i to u nagladeno odmarali$ne destinacije
(23,9 min.) Italiju, Francusku, Spanjolsku i Hrvatsku (1,9 mln. ili
7,9%).

Polovicom 80-ih godina putovalo je oko 15 milijuna turista
(boravak dulji od 4 dana). Odredi$ne zemlje britanskih turista su
preteZzno mediteranske: Francuska, Spanjolska, Italija, Greka i,
na petom mjestu, Hrvatska.

(Izra¢unano prema podacima iz: Ko b a §i ¢, Antun, Turizam u
Jugoslaviji, Informator u suradnji s udruZenim radom, Zagreb
1987, 92 - 94.; Turizam 1985, Dokumentacija 631, RZS, Zagreb
1987, 22.; Tourism Policy and International Tourism in OECD
Mamber Countries, OECD, Paris 1990, 125. i Yearbook of
Tourism Statistics, World Tourizm Organization, vol. 1I, 42 od.,
Madrid 1990, 80, 119.i 152.

U 1989. uslo je preko granice biv§e Jugoslavije iz Italije 7,2 min.
automobila, 28,2 tisuée autobusa i 30,7 tisu¢a motocikla. Iz
Austrije je uslo 2,8 min. automobila, 45,9 tisu¢a autobusa i 79,1
tisuéa motocikla (prema SGJ-90, 310, tablica 121 - 36). Preko
autoputa u Hrvatskoj u pravcu zapad - istok godi$nje (polovicom
80-ih godina) prelazi ukupno oko 3,96 min. motornih vozila ili
oko 11 tisuca dnevno.

U turisti¢koj sezoni promet doseZe i 36 tisuca vozila dnevno u
pravcu jugoistoka (Usp. Cicvari ¢, Ante, Ekonomika turizma,
izd. Zagreb, poduzece za grafi¢ku djelatnost, Samobor, Zagreb
1990, 112).

Politi¢ka enciklopedija, Savremena administracija, Beograd 1975,
970, stupac I. :

Usp.Rada¢ié¢, Z., Ekonomika prometnog sistema, o.c.,10.

i 11. O prometu kao sloZenom sustavu i utjecaju okruZenja na
formiranje njegove strukture rijec¢i je i u knjizi V.Kolariéa
Organizacija i ekonomika saobracaja, o.c., 26 - 76.

Izradeno prema prikazu u cit. knjizi Z. R ad a ¢ i ¢ a Ekonomika
prometnog sistema, 11.

Ovdje se radi o iskori$¢ivanju prijevoznih sredstava dviju
razli¢itih prometnih grana. Kod toga je prijevozno sredstvo
zajedno s teretom jedne prometne grane teret transportnog
sredstva koji pripada drugoj prometnoj grani. Kombinacije mogu
biti razli¢ite, kao vlak-kamion (uprtna tehnologija, pigg-back,
hucke-pack, kangouroo, novatrans), brod-vlak, brod-kamion
(Roll- on/Roll-off), LASH, SPLASH, SEABEE, BACAT i
mnoge druge varijante.

Troskovi infrastrukture u kopnenom prometu obradeni su u
knjizis. N ova k ovi ¢ a, Ekonomika saobracaja, o. c., 135 - 172.
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D. B a t e s u Ekonomici saobracaja, o. c., 357 - 396. obraduje
takoder troSkove infrastrukture i njihovo pokrivanje u granama
kopnenog transporta.

S. Novakovi¢ upozorava na znacajne troskove infrastrukture za
poslovanje prometnih grana (str.136.), a d. Bates isti¢e da analiza
vrijednosti infrastrukture u prometu u cjelini, a naro¢ito po
granama, i analiza tro§kova infrastruktue i njihovo pokrivanje,
upucuju na to jesu li i koliko uspostavljeni pravilni ekonomski
odnosi izmedu grana kopnenog prometa u odnosu na djelovanje
infrastrukture na formiranje cijena ko$tanja prijevoza (str. 357).

20. Radaci¢, Z., Ekonomika prometnog sistema, o. c.,81.

21. Jelinovi¢, Z.,, Ekonomika prometa i pomorstva, Informator,
Zagreb 1983, 371.

22. Markovi¢, Ivo, Uskladivanje razvoja Zeljezni¢kog, cestovnog i
rije¢nog s pomorskim prometom na glavnim prometnim
koridorima - s aspekta sada$njih i dugoro&nih robnih tokova,
Pomorski zbornik, knjige 27, Rijeka 1989,333.

23. Markovi, I, Nove tehnologije transporta i njihov utjecaj na
privredu, Fakultet prometnih znanosti, Zagreb 1985,28.

24. Rubini¢, I, Ekonomija brodarstva, o. c.,4.

25. Mesarovié, MD,,Macko,D,,Takahara,Y., Teorija
hijerarhijskih sistema na vi$e nivoa, Informator, izdanje
Organizacije i ekonomike poduzeca, Zagreb 1972,41.

26. Rubinié, I, Morsko brodarstvo, Pomorska enciklopedija, sv.
5, Zagreb 1981,146, stupac 1.

27. To nagla8ava i Boris Glavan u:Pomorstvo u funkciji nacionalne i
svjetske privrede u studij Znastvene osnove dugoro&nog razvoja
pomorstva Hrvatske do 2010. godina, Fakultet za pomorstvo i
saobracaj-Rijeka, Rijeka, 1990, str.7.
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SHIPPING AS A PART OF TRAFFIC SYSTEM
Summary

Traffic system is a "condicio sine quo non" of the total
development. The basic for its efficiency is the coordina-
tion of the development of all its parts or so colled "sub
systems": technology, organization, economy and its related
infrastructure.

This is particulary evident in the application of the
modern transport technologies.

Shipping is a part of traffic system which is efficient only
if the traffic system has reached a very high level of devel-
opment.

Traffic system is at the some time the consequence and
the reason of the development . When planing we musn'’t
neglect oll the above stated because economic laws can’t
be avoided.

Key words: mraffic system, sub-systems, optimum of traf-
fic system, new technology of transport, traffic infrastruc-
ture, sea traffic.
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