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LUKA GRUZ (DUBROVNIK)
Od koksa i boksita do banana i turista

Sazetak

Gruska luka imala je vaznu ulogu u opcem jugoslaven-
skom pomorskom prometu (20%) dok je imala povoljne
veze sa zaledem. Gubitkom tih veza, ukidanjem zeljez-
nicke pruge, robni je promet opao na danas 0,5% u opcem
Jjugoslavenskom globalu. Tome je pridonijela i izgradnja i
razvitak novih luka u susjedstvu, Ploca i Bara, koje su
preuzele robni promet iz istog zaleda.

Od luke za rudacu danas je Gruz luka za voce i putnike;
ona je nasa najveca luka u putnickom prometu na redov-
nimi kruznim putovanjima, te u prometu trajektima i jahta-
ma.

THE PORT OF GRUZ

Summary

The port of Gruz had an important share (20%) in the
Yugoslav sea traffic when it was adequatly linked with its
hinterland. The cloisure of the rail link resulted in a drop to
0,5%in today’s Yugoslav total sea traffic. The development
of its neighbouring port, Ploce and Bar which took over
the transport of commodities from the same hinterland also
contributed to its decline.

Once an ore handling port, the port of Gruz now handles
Jfruit cargoes and passanger services. It is our busiest port in
handling passenger liners, cruising vessels, ferryboats and
yachts.

Danagnji stupanj razvoja moderne privrede ne moZe se
zamisliti bez dobro organiziranog prometa. Promet je
nuZno prisutan u pripremi, dopremi sirovina i sredstava
zaproizvodnju, aliiu otpremii prijemu gotovih proizvoda
od mjesta proizvodnje do mjesta potrosnje. Promet je
ve€i i raznovisniji u industrijski razvijenim podrugjima,
a u slabo i nedovoljno razvijenima postaje "usko grlo".

Svaka luka prati privredni razvoj zemlje i svijeta, pri-
lagodavajuci se suvremenim proizvodnim odnosima u
Sirem gravitacijskom prostoru. Procesi koji se odvijaju u
regionalnom razvoju zemlje i razli¢itost prometnog sis-
temau cjelini odraZavaju se opcenito na ulozi luke, pa ona
u odredenom razdoblju ima ili znacajnu ulogu za regiju
ili zemlju u cijelosti ili postaje neznacajna i periferna.

Gravitacijski prostor, njegovo bogatstvo i prometne
veze s tzv. zaledem osnova su razvitka svake luke, pa tako
injezinih mogucnosti da participira u cjelokupnoj nacio-
nalnoj i medunarodnoj prometnoj mrezi.

* Prof. Rudi Jeli¢
Pomorski fakultet Dubrovnik
Dubrovnik
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Stru¢ni rad

Tako i poloZaj Gruske luke u 20. stoljecu pokazuje
velike promjene zbog izmjene prometnih veza i razvitka
privrede u njezinu zaledu.

U razdoblju do 1918. godine prometni je odnos (ceste
i Zeljeznica) zaleda i ove luke bio veoma slab. Isto¢na
obala Jadrana ima veliko zalede u austrougarskoj drzavi,
ali samo luke Trst, Rijeka i Dubrovnik vezane su s njim
Zeljeznickom prugom, i to Trst preko Ljubljane, Rijeka
preko Zagreba, a Dubrovnik preko Sarajeva i Save.

Izmedu dva rata gravitacijsko se podrugje tih luka 8iri
na istok. Izgraduju se Zeljeznicke pruge Ogulin - Gospié¢
- Knin - Split (licka pruga), a kasnije za Sibenik i UzZice -
- Visegrad - Sarajevo (uskotratna pruga).

U razdoblju nakon 1945. godine otvaraju se nove pro-
metnice (pruge i ceste) prema lukama na Jadranu i odnos
obala - zalede se poboljsava i uglavhom poprima
danasnje stanje.

Grade se nove luke: Koper, spojen Zeljeznicom i ces-
tom s Ljubljanom, pa luka Ploce, sa Zeljeznicom i cestom
za Sarajevoiluka Bar, sa Zeljeznicom za Titograd - Titovo
UtZice - Beograd, a izgradena je pruga za Zadar od Knina.

Godine 1976. prekida se promet uskotracnim Zeljez-
nickim prugama: Bosanski Brod - Sarajevo, Titovo UZice
- ViSegrad - Sarajevo, Sarajevo - Mostar - Gabela - Du-
brovnik i Niksi¢ - Bileca - Trebinje - Dubrovnik.

Medutim izgradnjom luka Ploca i Bara suZava se
gravitacijski prostor Gruske luke i, bez Zeljeznicke veze
sa zaledem, on je sveden na uski cestovni prostor starog
nekad karavanskog "dubrovackog puta” Dubrovnik -
-Trebinje - Bileca - Gacko - Tjentiste - Visegrad, i dalje
na istok preko Titova UZica. Taj prostor se i inafe smatra
nerazvijenim, i u njemu prevladava poljoprivreda sa
stocarstvom i $umarstvom te slabo razvijenim pojedi-
nacnim industrijskim poduzecima, oslonjen samo na
cestovni promet. Tako se na osnovi podataka o veli¢ini
i strukturi proizvodnje, razmjeni i raspoloZivim kapacite-
tima prometa roba i predvidanja o njihovu rastu, doslo do
podataka da osim drvene grade i drvnih preradevina za-
pravo i nema drugih roba za razmjenu preko luke Gruz.

Svako razdoblje privrednog razvoja Dubrovnika
obiljeZeno je stanjem prometnih veza s njegovim zaledem
i stanjem infrastrukture te njezinom utjecaju na razvoj
Gruske luke. Pojedina razdoblja imala su obiljezja "razvi-
jene "infrastrukture i odraZavala su se povoljno, ali je taj
trend prekinut i prilike su sve losije, pogotovu od izgrad-
nje susjednih luka i ukidanja Zeljeznicke veze s lukom
GruzZ. Jer, upravo je ta prometnica omogucivala da se na
suvremeni nacin nastavi tradicijska stoljetna veza Du-
brovnika sa zaledem.
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Slika 1. Zeljeznicki promet roba i gravitacijski prostor luke Ploce, Dubrovnik, Bar.

Upravo njezinom izgradnjom pocektom 20. stoljeca
(1903.) bila je stvorena perspektiva za brZi razvoj Dubrov-
nika i njegove luke. Ipak, znacajniji je utjecaj izostao
zbog poloZaja Dubrovnika na krajnjem dijelu svog zaleda.

Nakon 1918. godine, stvaranjem jugoslavenske drzave,
Siri se gravitacijski prostor ove luke preko Bosne na
Srbiju, i otada Zeljeznica i luka postaju znaajni €inioci
privrednog razvoja Grada. U prometu kroz Luku pred-
vladavaju robe dovezene ili odvezene Zeljeznicom, a u
putnickom prometu izrazitiji je pomorski prijevoz. Ces-
tovni promet je slab. Taj pozitivni utjecaj traje sve do
prestanka rada Zeljeznickog prometa na prugama Gabe-
la - Dubrovnik i Niksi¢ - Bileca - Trebinje - Dubrovnik.

Uloga Zeljeznickog robnog prometa u ukupnom
prometu Gruske luke iznosti u razdoblju 1953 - 1960.
godine od 250.000 do 300.000 tona, izmedu 1965 - 1976.
godine od 380.000 do 502.000 tona, i 1965 - 1976. godine
od 270.000 do 13.7000 tona. Najveca koli¢ina roba pre-
vezena Zeljeznicom u 1963. godini je 502.000 tona. Us-
poredi li se prijevoz roba na Zeljeznickoj stanici
Dubrovnik i u luci Gruz, uo¢ava se da je pojedinih godina
on izjednacen, dok je sve do 1970. godine taj odnos bio
vise od 50% u korist prijevoza Zeljeznicom. Udio Zeljez-
ni¢kog robnog prometa nakon sedamdesetih godina sve
je manji i u godini donosenja odluke o prestanku rada
Zeljeznickog prometa na pruzi Gabela - Dubrovnik izno-
sioje 19,5%, a u posljednjoj godini svega 5%. Nakon 1970.

godine raste udio cestovnog prometa, koji je danas jedina
vrsta robnog prometa sa zaledem.

Ukupni promet roba u luci Gruz, (vidi grafikon na slici
2.) pokazuje rast od dolaska Zeljeznice do 1938. godine,
kad je za to razdoblje dostignut vrhunac, dok je izmedu
1929. i 1935. godine uocljiv manji pad prometa, nakon
kojega se biljeZi porast od gotovo 200.000 tona, a zatim sve
do 1946. promet opada, kad iznosi nesto vise od 100.000
tona. :

Razdoblje iduc¢ih dvadeset godina, sve do 1964.
godine, pokazuje stalan rast pa je te godine i najveci robni
promet, ukupno 571.580 tona. Tokom 1963. do 1965.
godine on se krece iznad 500.000 tona, a u iducih deset
godina prisutan je pad prometa, i do 350.000 tona, patako
1975. godine iznosi svega 215.000 tona. Ponovno se
uocava porast do 1980. godine, otkad se do danas biljezi
stalni pad.

Iz ve¢ spomenutih razloga poloZaj Gruske luke se
mijenjao, §to se odraZavalo na njezin udio u opce jugos-
lavenskom pomorskom prometu. Sve do 1937. godine taj
udio stalno raste i tad dostize 22,1% jugoslavenskoga
luckog prometa. Godine 1939. on je iznosio 16,5%, a
nakon 1946. godine, kad je bio svega 11,9% biljezi se
njegov stalni pad. Od 1950. do 1965. godine on se krece
od 5,3 do 4,6%, a od 1970. do 1980. godine &ak od 1,9 do
1% i u ovih posljednjih deset godina svega oko 0,6% do
0,5% u 1990. godini.
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Jer, kako je vec istaknuto, izgradnjom susjednih luka
Ploca i Bara i Zeljeznickih pruga koje ih povezuju sa
zaledem (Ploce - Sarajevo i Bar - Beograd), te neposto-
janjem suboptimalnih cestovnih veza za Dubrovnik, robni
tokovi sve vise zaobilaze Grusku luku. Jadranska turis-
tika cesta odraZava se nepovoljno i na njezin putnicki
promet.

~ Stose tite strukture roba u prometu, do 1939. godine
kroz Luku je prolazila raznovrsna roba. U uvozu je pre-
vladavalo: voce i preradevine (do 2000 tona) kolonijalna

roba (do 450 tona), kameni uglien i koks (do 200.000

tona), nafta i petrolej (do 2500 tona), sol (do 10.000 tona),

pa zatim kemijski proizvodi, tekstil i sirovine, Zeljezo i

Zeljezne izradbe (do 9000 tona), proizvodi obojene meta-
- lurgije, strojevii njihovi dijelovi, te razna roba. Gruz je bio
. najznacajnija luka za uvoz koksa koji se¢ prevozio za
Zenicu i Bor.

-U izvozu se istice drvo, celuloza i drvni proizvodi
(izmedu 100.000 i 250.000 tona). Znacajna stavka su
poljoprivredni proizvodi i Zitarice, kojih je bilo najvise
1937/38. godine, te voce, povrée, industrijsko bilje i Ziva
stoka. Veliku stavku imaju rudarski proizvodi: bakar (do
40.000tona), boksit (do 70.000 tona), magnezit (do 10.000
- tona) pa kemijski proizvodi, proizvodi crne i obojene
~ metalurgije.

- Ovo razdoblie je inace obiljezje izvozne luke jer pre-

- vladava izvoz nad uvozom, i Gruz bi se mogao nazvati
lukom drva, bakra i boksita, 5to govori o zaledu. Boksit se
- dovozio iz Bosne i Hercegovine, te Crne Gore, a bakar iz

Bora, pa ostale rude iz Bosne i Srbije, te drvo iz Bosne. .
- Nakon rata struktura roba pokazuje slicnost s pre-
dratnim godinama. Uglavnom prevladavaju drvni proiz-

odi, te rude i koncentrati koji sudjeluju i do 90% u

ipnom prometu. Drvo i drvni proizvodi 1976. i 1977.
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Slika 2. Kretanje ukupnog prometa luke Gruz od 1912. do 1990.

godine dostizu gotovo 100% prometa, dok su rude i kon-
centrati obojenih metala prevladavali Sezdesetih godina
u izvozu.

U uvozu znacajnu grupu &ine poljoprivredni proiz-
vodi, voce i povrce, koji sve vise ¢ine znacajnu stavku
uvoza, ona je u stalnom porastu.

Uvoz starog Zeljeza obavljao se do 1971. godine za
Zeljezaru u Niksicu, uz naftu, derivate, cement i strojeve,
te drugu robu. Zito je imalo znacajnu ulogu 1967, 1971.
i 1974. godine radi uvoza za potrebe drzavnih rezervi i
njihova rasporedivanja u zaledu Dubrovnika.

Promjene su nastale nakon ukidanja Zeljeznicke
pruge Gabela Dubrovnik (Odlukom ZTP Sarajevo 1975.
godine, a promet je obustavljen 1976. godine).

Vise nema: Zeljezne rude, boksita, ugljena, koksa, sta-
rog Zeljeza, obojenih metala, kemijskih i tekstilnih proiz-
voda, gnojivaiZita.

U strukturi roba nakon 1977. godine u prometu s
inozemstvom isti¢u se u izvozu drvo i drvne preradevine,
koji dostizn 91-98% prometa u pojedinim godinama. Os-
talo je razna roba i specijalne transakcije.

U uvozu je u stalnom porastu svjeZe voce, potogovo
nakon otvaranja hladnjace, tako da se njegov udio krece
pojedinih godina od 28 do 75%. Dodamo li tome stavke
ostalih poljoprivrednih i prehrambenih proizvoda, kojih
je udio do 35%, i Zito, koje se ponovno pojavljuje 1979. i
1983. godine s udjelom do 50%, uocava se da je Gruz
postao luka za uvoz prehrambenih proizvoda.

Odnos izvoza i uvoza pokazuje da je do 1970. godine
previadavaoizvoz, a nakon toga je Luka postala, najve¢im
dijelom, uvozna. Najve¢i uvoz je dostignut 1974. godine,
od 159.320 tona, kad je ukupni promet iznostio 229.655
tona, a pritom je stavka Zito bila 122.000 tona.
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PROMET LUKE DUBROVNIK S INOZEMSTVOM

Tablica 1

1955.

1966.

1976. 1978.

1982.

1987.

PROMET S INOZEMSTVOM

izvoz

zZito

Svjefe vote i povrée

Ostali preh.proizv. pi¢a i duhan
Sjeme, uljani orasi,ulja i masti
Drvo i pluta

Gnojiva

Sirovi nemetalni minerali
Rude Zeljeza, staro Zeljezo
Rude i konc. obojenih metala
Ostale sirovine (1)

Cvrsta goriva

Nafta i proizvodi nafte, plin
Katrani, derivati uglja i prirodni
Kemijski proizvodi

Kreé¢, cement i ostala min. roba
Metali

Metalni proizvodi

Strojevi i transportni uredaji
Razna roba

Specijalne transakcije

Ostalo

uvoz

Zito

Svjeze vole i povrée

Ostali preh.proizv. pi¢e i duhan
Sjeme,uljani orasi, ulja i masti
Drvo i pluta

Gnojiva

Sirovi nemetalni minerali

Rude Zeljeza, staro Zeljezo
Rude i konc. aobojenih metala
Ostale sirovine

Cvrsta goriva
Nafta i proizvodi nafte, plina

135 077

120 263

1 536

Katrani, derivati uglja i prirodni plin -

Kemijski proizvodi

Kre¢, cement i ostala min. roba
Metali

Metalni proizvodi

Strojevi i transportni uredaji
Razna roba

Specijalne transakcije

Ostalo

TRANZIT

(1) Sirova koia, kaucuk, papirna

237 040

211 785

3 633

16 144
1 489

190 147
27

317

122 392 125 688

73 350

56 497

= 74
56 073 69 312

2 261
14 350

1 994
5 491

115-923

47 379

3 650

41 833

292
1 463

129 991

61 107

724
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Nakon prestanka rada Zeljeznice, u prometu s inozem-
stvom prevladava uvoz, nesto veci od izvoza do 1982.
godine ponajviie zbog uvoza Zita. Sve iduce godine poka-
zuju udio uvoza veci od 60%.

Danasnji prikaz upucuje na mali robni promet i mali
udio u jugoslavenskome pomorskom prometu pa se
namece zakljucak da Gruz, izmedu velikih luka kao 3to
su Ploge (4,5 mil. tona) i Bar 2,5 mil. tona), nema per-
spektive u robnom prometu.

Tako je pad robnog prometa u Gruskoj luci na 0,5%
jugoslavenskoga promorskog prometa rezultat vec
spomenutih &initelja opéega privrednog razvoja na
ovom dijelu nase obale.

Nakon svega postavilo se pitanje kako poboljsati priv-
rednu ulogu Gruske luke

Povoljni nauticko-prostorni uvjeti i operativna obala
omogucili su njezinu preorijentaciju na kombinirani
robno-putnicki promet. Morali su biti uloZeni napori da
se izgradi nova obala i skladista, te da se osigura mehani-
zacija i lucka infrastruktura. Izgradeno je 274 m nove
operativne obale dubine 10-12 m, osposobljena je obala
na Kantafigu za rad s generalnim tereteom i teSkom
mehanizacijom, te za prihvat velikih putnickih brodova
na kruZnim putovanjima. Uredena je zatim obala od
Radeljevica do Batale, od hotela Lapad do Orsana,
izvriena je rekonstrukcija obale gata Petke za trajektni
vez i parkiraliste od 5000 m? za vozila namijen iena tra-
jektima. Asfaltirano je ili betonirano 22.000 m” obalnih
povrsina za prihvat putnika i autobusa u medunarodno-
mu putnickom prometu na kruZnim putovanjima i stal-
nim linijama. Zatim je izgraden suvremeni putnicki
terminal s potrebnim servisima za prihvat putnika u
medunarodnom i domacem prometu, a 1500 m? korisne
povrsine.

BROJ TNIKA
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Prostor izmedu gata Petka i trZnice prllagoden je za
privez odredenog broja jahti u medunarodnom i
domacéem prometu.

Podignuta su dalje, nova skladista od 7500 m?, silos za
cement od 3.200 tona, hladnjaga s 26.500 m>,a osim toga
luka raspolaze s 40.000 m® otvorenog skladista,
ukljucivsi Batahovinu i Sustjepan.

Pripomenimo da je cijela obala opskrbljena vodovod-
nim instalacijama i elektri¢cnom energijom te luckom
mehanizacijom, §to je golem napredak.

Gruska luka obuhvaca akvatorij Gruskog zaljeva i
donjeg dijela Rijeke dubrovacke s oko 3.000 m izgradene
obale, na kojoj je 19 vezova, od kojih su 1 - 6 namjenjeni
za manje brodove putnitkog i jahting-prometa, a vezovi
7-19 su s dovoljmm dubinama za medunarodni i domaci
putnicki i robni promet.

Lucki obalni pojas ima nekoliko lokacija za jahte:
obala izmedu trznice i gata Petke, obala Orsana, te marina
"Miho Pracat" ACY u Komolcu. Preostali veliki dio obale
uz onaj izmedu SorkoZevica i Orsana namijenjen je za
camce lokalnog stanovnistva.

Putnicki promet u luci GruZ stalno raste do 1937.
godine, kad je dostigao 228.573 putnika (vidi grafikon
kretanja ukupnog prometa putnika luke Gruz od 1924 -
1990).

Razdoblje do 1946. godine pokazuje pad zbog ratnog
stanja. Nakon te godine putnicki promet je u stalnom
porastu i 1960. godine iznosi 536.152 putnika. Iducih pet
godina promet nesto opada i od 1965. do 1975. godine
zadrZao se na nesto vise od 400.000 putnika. Od 1975.
godine on se naglo povecava i 1982. godine biljeZi 814.400
putnika.Sve to uglavnom ovisi 0 broju pristajanja brodova
nakruZnim putovanjima; Tako su zabiljeZeni veliki porasn
u pojedinim godinama, kao 1985. godine, kad je bilo

T v
1988. 1990-

Slika 3. Kretanje putnickog prometa luke Gruz od 1924. do 1990.
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955.477 putnika ili 1989. godine s 1.236.000 putnika.
Izmedu tih godina uocen velik pad u ovom prometu.

U unutrasnjem prometu putnika uo¢ava se opadanje
nakon pustanja u promet Jadranske turisticke ceste i
ukidanja putnickih brodskih pruga, osim veze s otocima.

Do 1965. godine bilo je vise od 400.000 domacih put-
nika. Nakon toga nastao je pad (oko 200.000 putnika
godisnje), sve do 1978. godine. Od 1979. do 1982. godine
ovaj promet dvostruko raste pa se ponovno ustaljuje na
250.000 putnika godisnje u domacem prometu. Istice se
samo 1989. godina, s 831.608 putnika.

Promet inozemnih putnika poZeo je postepeno rasti
i 1965. godine dostize brojku od 100.000, 1971. godine
273.000, a najveci promet zabiljeZen je 1985. godine, od-
nosno 1989. godine kad je zabiljeZeno 404.814 putnika
(podaci "Luka Dubrovnik"). Iz analize se vidi da u pos-
ljednja dva desetljeca promet inozemnih putnika ne
premasuje 220.000 u godini.

Promet brodova stalno raste do 1965. godine, a
najzna¢ajnije mu je razdoblje izmedu 1958. i 1965.
godine, kad je uplovilo 8 - 9.500 brodova, s 3-4 milijuna
NRT. Takvo se stanje zadrZalo i osamdesetih godina, kad
je broj brodova do 6.000, a tonaza se svela na 2.500 mili-
juna NTR.

U okviru ovoga brodskog prometa obuhvaceni su te-
retni, putnicki na redovnim linijama, putnicki na
kruZnim putovanjima, trajektni brodovi i jahte.

Broj teretnih brodovaraste, i samo izmedu 1962.11971.
godine dvostruko se povecao, sa 617 dn 1171 brod. Nakon
toga nastupa opadanje i svodi se na 500 brodova godisnje,
nesto manje nego do 1962. godine.

Drugu skupinu pristajanja brodova ¢ine veliki turis-
ticki brodovi na kruznim putovanjima. U organizaciji
kruznih putovanja po Sredozemlju sudjeluje veliki broj
pomorskih i turistickih organizacija. KruZna putovanja u
svijetu obuhvacaju velika podru¢ja kao: Veliku Britani-
ju, Sjevernu Ameriku, pogotovo Golfski zaljev, Floridu,
Meksiko, Centralnu Ameriku, Karibe, Havaje, Junu
Ameriku, Afriku, Nova Gvineju, Australiju, Novi Zeland
i tihooceanske otoke.

Zasto je Sredozemno more pogodno i privlatno za
kruZna putovanja morem? Zemlje na obalama Sredo-
zemlja rijetko su svjetsko podrugje s toliko raznovrsniih

vrijednosti, prirodnih i kulturnih, da uvjetuju razvoj tu-
risticke ponude za stalni boravak ili obilazak zna&ajnih
turistickih, kulturnih i povijesnih mjesta. To je prostor
susreta raznih kultura starog vijeka - Egipta, Babilona,
Izraela, Kartage, Grka i Rima, pa kultura srednjeg vijeka
- Spanjolske, Francuske, Italije, Arapa, malih drzava gra-
dova, te tekovina modernog vremena.

To je stjeciste kultura velikih narodnih skupina: Ro-
mana na zapadu, Slavena na sjeveru, Arapa na jugu i
istoku, te Grka, Izraelaca, Turaka. Sve su te skupine kroz
povijesno razdoblje ostavile vidnih i visoko vrijednih tra-
gova.

U gradove koji ulaze u program kruznih putovanja po
Sredozemnom moru sve se vise pojavljuje i Dubrovnik, sa
svojim povijesno-kulturnim i urbanim bogatstvom.

Za prostor sjevernog Sredozemlja dvije su luke po-
lazne i zavrine za kruZna putovanja, a to su Venecija i
Pirej. U programu kruznih putovanja za 1991. godinu
najviSe pristajanja u Dubrovniku ima brod "Aegea Dol-
phin" u organizaciji turistickog operatora Dolphin Hel-
lasa, s vise od 50 puta. Njegov kruZni pravac obuhvaca:
Pirej - Dubrovnik - Venecija - Pirej ili Venicija - Pirej i
Santorin - Heraklion - Kusadasi - Mikonos - Pirej - Du-
brovnik - Venecija.

Brod "La Palma’", u organizaciji turistickog operatora
Intercruisa plovi na pravcu Venecija - Dubrovnik - Krf -
-Aleksandrija - Port Said - Ashdod - Limassol - Rodos -
-Pirej - Korint - Venecija ili Venecija - Korintski kanal -
-Pirej - Rodos - Heraklion - Krf - Dubrovnik - Venecija.
Od zanimljivih pravaca jos su: Civitavecchia - Kapri -
-Taormina- Krf- Dubrovnik - Sibenik - Venecijauorgani-
zaciji operatora Windstar Seila s brodom "Wind Star",
koji ¢e u Dubrovniku pristati 15 puta. Zanimljiv je pravac
kruznog putovanja brodom "Stella Maris" u organizaciji
operatora Sun Line: Venecija - Dubrovnik - Krf - Valletta
- Messina - Kapri - Elba - Portofino - Nice.

U programu kruZnih putovanja u dubrovacku luku
uplovljavaju oko 10 puta tokom sezone i brodovi: "Ak-
deniz", "Crown Odyssey", "Renaissance 6", "Renaissance
3", Royal Viking Sun", "Seabourn Pride", "Atlante", "Be-
riln", "Europa", "Orpheus", "Kazahstan", "Caledonnian
Star", "Golden Odissey".

PROMET TRAJEKATA
Tablica 2.
Godina Putnicki Autobusi Teretna Ostala Ukupno
auti vozila vozila
1980. 13420 191 636 1904 15878
1981. 15093 301 805 2644 18 843
1982. 14 818 204 465 2782 18 269
1983. 14478 147 591 2 546 17762
1984. 15 706 344 414 2639 19103
1985. 17 699 296 358 3517 21870
1986. 19282 350 280 3419 23331
1987. 18701 815 300 3228 23044
1988. 17557 291 346 3123 21319
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Organizacija kruZnih putovanja na prostoru Sredo-
zemlja traje od mjeseca travnja do studenoga, sto vrijedi
i za Dubrovnik. Opterecenost njegove luke izraZena je
razlitito tokom mjeseca i tjedna. Pojedini dani u sedmici
optereceni su s 5-6 brodova, pogotovo u prijepodnevnim
satima. Tokom sezone u Dubrovnik ¢e uploviti 18 brodo-
va koji ¢e ostvariti 13 pristajanja. Svi brodovi na kruZnim
putovanjima koji svracaju u Veneciju (osim jednoga)
uplovljavaju i u Dubrovnik.

(Podaci: ABC-passenger shipping guide-Worldwinde
guide to service and Cruisse, br. 419, january 1991.-Dun-
stable).

Daljnju skupinu &ine brodovi za prijevoz putnika i
automobila, kamiona i drugih vozila - trajekti koji za-
mjenjuju klasi¢ne putnicke brodove. Prekrcaj vozila
izazvao je veliko opterecenje Luke i ona se brzo osposobi-
lazataj promet. Dok je 1964. godine prevezeno 296 vozila,
u 1977. godini bilo je 18.000 vozila. Trajektni promet u
GruZu stalno se povecava i sigurno je da ce tako biti i
ubuduce, 5to se vidi iz priloZene tablice 2.

Trajektni promet je izraZen posebno u ljetnoj sezoni,
gdje je znacajniji promet osobnih kola (pored avion-
skog). I taj promet treba promatrati u vezi sa zadovo-
ljavanjem turistickih potreba, pogotovo u prostoru
juZnog Jadrana - Otranta - Jonskog mora, na prijelazu iz
Italije u Greku i Jugoslaviju te iz Greke 1 Jugoslavije u
Italiju. Na jugoslavenskoj obali glavnina turistickog pro-
meta odvija se na obalama Hrvatske i Crne Gore, a putovi
prema Jadranu zavrsavaju u lukama: Trsta, Rijeke, Spli-
ta, Dubrovnika i Bara. Nastojanja da se iz nasih luka
uspostavi to vise trajektnih veza ovisi o ukupnom turis-
tickom prometu na obalama trokuta Jugoslavija - Italija-
- Greka, pa i 0 uvjetima na tim pravcima, o kvaliteti i
propusnoj moci putova i kapacitetima, o brzini i udobnos-
ti brodova.

Na trajektnim vezama tog trokuta sudjeluju pomorska
prijevozna poduzec¢a: Jadrolinija, Strintzis Lines S.A.,
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Seven Islands S.A., Adriatic Line, koji svojim brodovima
odrZavajulinije:

Venecija - Split - Dubrovnik - Patras, plovi "Marko
Polo" -

Rijeka - Split - Kor¢ula - Dubrovnik - Krf - Igumeni-
ca; plove "Liburnija" i "Slavija"

Ankona - Dubrovnik - Krf - Patras; plove "Tonian
Fantasy" i Ionian Harmony"

Brindizi - Dubrovnik; plovi "Cefalonia sky (AS)"

Venecija - Dubrovnik - Pirej - Heraklion - Aleksan-
drija: plove

"Espresso Egitto" i "Sansovino" Ankona - Zadar - Split
- Pescara - Bari - Dubrovnik: plove "Palladio”, "Sansovino"
i "Tiziano"

Bari - Dubrovnik; plovi "Ilirija"

Venecija - Split - Dubrovnik; plovi "Marko Polo"

Ankona - Split - Dubrovnik; plove "Ionain Fantassy" i
"lonain Harmony"

U stalnom je porastu broj pristajanja stranih i domacih
jahtau Luci Gruz. Dokje 1966. godine bilo 202 pristajanja,
Sest godina nakon toga ve¢ su bile 772 jahte, a koncem
1980. vise od tisucu stranih jahta. Samo u 1990. godini
izdano je 1.500 odobrenja za uplovljenje, od kojih u mari-
ni "Miho Pracat" oko 500, a ostalo u samoj gruskoj luci.

Akvatorij Gruskog zaljeva nije u potpunosti isko-
risten. Operativnim dijelom obale na NE-strani zaljeva
koristi se za ukupno prikazani promet, dok na obalnom
dijelu poluotoka Lapad, na prostoru od Batale do Orsa-
na, nema operativnih dejelatnosti, a ostali dio obale do
plaZe Babin Kuka preko puta otoka Dakse jos je u prirod-
nom stanju. UzduZ toga obalnog pojasa danas su usidreni
¢amci domaceg stanovnistva. Vezovi su tu ve¢ u nekoli-
ko redova pa se moZe smatrati da je akvatorij zauzet. Taj
jos uvijek mnevalorizirani pojas obale, prema raznim
prijedlozima, bio bi namijenjen izgradnji marina, dakle za
jahtni promet. Tako su izradeni i planovi za marinu na
Batali, ili marinu "Giman" ili najnoviji Prostorni plan
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"Babin Kuka s Daksom", po kojem se planira izgraditi
marinu od Batale do "Kuce starog kapetana".

U koristenju akvatorijem gruske luke valja voditi
racuna o normalnom djelovanju funkcije pojedinih di-
jelova luke. Tako se kao problem postavlja uski operativni
prostor izmedu gata Petka i Sorkogevica, odnosno Fa-
kulteta za turizam. Na Batali je ve¢ usidren najveci dio
Camaca, a tamo se racuna na oko tisucu takvih vezova,
i to sve na prolazu malih brodica i turisticki izletnickih
brodica.

I o akvatoriju na ulazu u Luku, izmedu Kantafiga i
Lapadske obale, treba voditi racuna s obzirom na ulazak
velikih turistickih ili teretnih brodova, a i nepovoljnih
vremenskih pojava (ja&i vjetar).

Dosadasnji napori da se Luka GruZ osposobi za prijem
putnickog i turistickog prometa iz prikazanoga vec su
urodili plodom.

Analiza ukupnog prihoda od tog prometa pokazuje
veliki raskorak u usporedbi s ukupnim prihodom od rob-
nog prometa. Toupucuje na traZenje mogucnosti za robni
promet povezan sa specijalnim i turistickim potrebama,
sto omogucuje postojeca struktura prostora i skladista u
Luci. Tako je osposobljeni skladisni prostor ve¢ usmjerio
strukturu roba; to su robe namijenjene Hladnjaci: ba-
nane, agrumiisl., te robe koje traZe drugu vrstu zatvorenih
skladista - kava, ecer i drugo, pa je tu jos silos za cement
i skladista za tekuce terete. U prihodu Luke znacajnu
ulogu ima drvo i drvne preradevine, te papir koji su
skladisteni na otvorenom i natkritom prostoru. Sve dok
taj vrijedan prostor ne dobije drugu namjenu, treba se
njime koristiti za promet onih roba koje donose prihod.

Daljnja osposobljavanja i ulaganja u Luci valja usmje-
ravati na funkcije putnickog, turistickog, jahting i tra-

jektnog prometa i Sirim turistickim potrebama, ali se i
oslanjati na povoljne prirodne osobine Rijeke dubro-
vacke. Neiskoristen prostor izmedu Kantafiga i Bataho-
vine, gdje su dubine 12-15m,u duZini oko 500 m, potrebno
je pretvoriti u operativnu obalu za prijem velikih pre-
koocanskih putnickih brodova, ali i velikih teretno-kon-
tejnerskih brodova.

Luci treba vise otvorenog prostora za lucku infra-
strukturu i promet automobila i autobusa, ali i kamiona.
Taj prostor uvijek je prikladan za izgradnju pogona pre-
radbe prehrambenih proizvoda povezanih s uvozom
preko Luke.

Osposobljavanje Gruske luke, pogotovo jo§ danas
njezina neiskoristenog i neizgradrenog dijela za pruZanje
putpunih usluga putnickim i teretnim brodovima, tra-
jektima i jahtama u medunarodnom i domacem prometu,
omogucuje novu buducnost i ove luke igrada Dubrovnika
u cijelosti.-
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Gruska obala bb

‘Telefon: 23-350; Telex 27567 YU LUKADU
Brzojav: LUKA DUBROVNIK

RASPOLAZE:

Viastitim zatvorenim it otvorcnim skladiStima.
hladnjaéom, dizalicama, traktorima. autolifto-
vima, kamionima i drugom luckom mchani-
zacijom.

OBAVLJA:

Utovar i istovar brodova ‘7a robu namijenjenu
uvozu. izvozu. tranzitu i razvezu — Spediciju
tobe u razvozu — Odriava i izgraduje obale.
PruZa hompletan servis juhtama.
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