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MODERNO PIRATSTVO I SIGURNOST PLOVIDBE
MODERN PIRACY AND THE SAFETY OF NAVIGATION

Sazetak

U ovom se radu govori o nekim aspektima sigumosti
plovidbe vezamim za pojavne oblike modernog piratstva.
Daje se kraci povijesni pregled. Odreduje se opseg poyma.
Opisuju se rezultati medunarodnih akcija za razgranicenja i
utvrdivanje pojma piratstva, te prikazuju evidentirane po-

Jave. U poglaviju o preventivi piratskog napada navode se_

doprinosi medunarodnih institucija, te preporuke o mjeramed
sigurnosti raznih medunarodnih organizacija.

1. UVOD - Kratki povijesni pregled
INTRODUCTION - a short historical review

Piratstvo je stara pojava u ljudskom druStvu. Razvi-
jalo se paralelno s trgovinom i plovidbom. Karavane s
robom i brodovi s teretom otimani su jo§ pocetkom
civilizacije. Tako se piratstvo Feni¢ana spominje u
Odiseji, a ploveci Sredozemljem, kao mladi Covjek,
buduci rimski car Julije Cezar, pada u ruke pirata. U
Justinjanovom Digestu iz 529 g. spominju se pirati, a
tako i u europskim zakonicima srednjeg i novog vijeka.

U proslosti kao i u danaSnjosti pirati su se smatrali
neprijateljima ljudskog roda (hostes humani generis),
te kao takvi bili izvan zakona i za$tite. Intenzitet pirat-
skih napada je tijekom povijesti varirao, ali nije
iSCezao. Piratstvo je cvjetalo pri bogatoj trgovini i
slaboj zastiti, a zastajalo ili privremeno zastalo kada bi
svjetske sile odlu¢no $titile slobodu trgovine (Rimsko
Carstvo, Britanski Imperij).

Piratstvo se uvijek smatralo zlo¢inom na otvorenom
moru. Tako je bilo u povijesti, a tako je i danas.
Otvorena su mora, medutim, u proslosti sezala do
samog kopna, dok su danas od kopna udaljena mnogo
milja. Problem u tretiranju modernog piratstva je u
¢njienici da unatoc tome §to su pirati i nadalje smatrani
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neprijateljima ljudskog roda, njihova aktivnost je go-
tovo sva unutar otvorenog mora, izvan jurisdikcije
pomorskih drzava.

Danasnje definicije piratstva u medunarodnim
pravnim aktima ne mijenjaju sustinu zlocina i ne rede-
finiraju  njegov  djelokrug. Tako konvencije
obuhvacaju tek minorne pojavne oblike piratstva.
Vecina pocinitelja piratskih napada su, dakle, samo
obi¢ni kriminalci, nisu neprijatelji i ne treba ih silom
zakona medunarodno goniti. Oni potpadaju u
ovlaStenost obi¢ne slabe i nezainteresirane obalne
drzave.

Evo nekih danasnjih definicija o piratstvu: Piratstvo

je definirano ¢lankom 15 Zenevske koncencije o

otvorenom moru iz 1958. godine i ¢lankom 101 Kon-
vencije UN o pravu mora iz 1982. Obje sadrze isti
tekst:

“Piratstvo se sastoji od jednog od sljedecih ¢ina:

a) Svaki protupravni ¢in nasilja ili zadrzavanja ili
svaki ¢in pljacke izvrSene u privatne svrhe od strane
posade ili putnika jednog privatnog broda ili privatnog
zrakoplova, te izvrSenog:

1. na otvorenom moru, protiv drugog broda ili zrak-
oplova ili protiv osoba ili imovine na takvom brodu ili
zrakoplovu;

2. protiv broda, zrakoplova, osoba ili imovine, na
prostoru izvan ovlastenosti neke drzave.

b) Svaki ¢in dobrovoljnog sudjelovanja u operaciji
broda ili zrakoplova uz poznavanje Cinjenica koje
takav brod ili zrakoplov ¢ine piratskim.

¢) Svaki ¢in poticaja ili namjernog olakSavanja ¢ina
opisanih u paragrafima “a” i “b".

Prema profesoru D. Rudolfu piratstvo se definira
kao: “Svaki nezakoniti ¢in nasilja, zadrzavanja ili
pljacke koju u osobne svrhe pocinje ¢lanovi posade ili
putnici privatnog broda ili privatnog zrakoplova: a) na
otvorenom moru, protiv drugog broda ili zrakoplova ili
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protiv osoba ili dobara na njima i b) na mjestu izvan
jurisdikcije bilo koje drzave, protiv broda, zrakoplova,
osoba ili imovine™.

Prema Encyclopaedia Britanica, Vol. 7, str. 1025
piratstvo se definira kao: “Svaka otimacina ili druga
nasilna akcija u privatne svrhe bez odobrenja vlasti,
pocinjene na moru ili izvan (podrucja) ovlasti neke
drzave”™. Povijest je bogata zapisima o piratstvu, u
Sredozemnom moru jos§ od vremena FFenicana, Grka,
Kartazana, Rimljana, Arapa, Normana i drugih.

Prema profesoru Brajkovicu: *... nikada u proslosti
ni u sadasnjosti po vaze¢em pravu, privatno vlasnistvo
neprijatelja na moru nije bilo izuzeto od oruzanog
zahvata, nego svagda, bcy3 1zuzetaka bilo izloZzeno zak-
onu plijena ili uni$tenja”.~ Ne ulaze¢i u pravna razma-
tranja zasSto 1 kako odnosi na moru nisu nikada bili
istovjetni onima na obali, mozemo utvrditi da pojam
pirata ili drugih nasilnika na moru, koji su takva nasilja
¢inili za neke vise ciljeve, bio istovjetan sve do 16.
stoljeca. Da ukazemo na specifican pristup, sjetimo se
Jus naufragr, kojim se moglo prisvajati sve $to more na
obalu donosi.

U 16. stoljecu piratstvo se pocelo tretirati kao razbo-
JniStvo na moru i Korsarstvo kao nasilje nad brodovima
tude zastave, po odobrenju i uputama drzavne vlasti.
Ovakve upute i odobrenja izdavale su najprije feudalne
ili gradske vlasti (“Prud’hommes de mer”) kojima je
trebalo polagati racune predavanjem propisanog dijela
plijena. JaCanjem centralistickih drzava pocinju se
-izdavati represalijski listovi (Letters of reprisal) u ime
individualnih namirenja, a zatim op¢enito, prema svim
neprijateljima, korsarski listovi (Letters of marque).
Od Spanjolskog naziva Patente de corso moZze se doci
do latinske rijeci cursarius, koja je izvorno oznacavala
gusara. Umjesto gusar, rije¢i grékog podrijetla, mi
danas koristimo naziv korsar. Korsarstvo definiramo:
“oruzanim akcijama na moru, Koje ¢ine korsari na-
padajucii plijene¢i inozemno brodovlje ili drugu nepri-
jateljsku imovinu na moru radi represalija ili
ovlaStenog spre¢avanja pomorskog prometa”.”

Korsarstvo se razvilo narocito u 16. stoljecu, kad je
postalo glavno sredstvo drzava za osvajanje i
odrzavanje prevlasti na moru. U to vrijeme otvarali su
se smjerovi putovanja kojima su brodovi plovili u
prekomorske, novootkrivene zemlje. U pomanjkanju
ratnih mornarica, koje su se pojavile u pravom smislu
rije¢i tek pocetkom proslog stoljeca, takav oblik
ometanja prekomorske plovidbe neprijatelju, te i sam
plijen koji je bio znatan, bili su poticaji vladarima da
se njima koriste.

U korsarstvu sudjelovale su uglavnom Engleska,
Francuska i Nizozemska pretezno protiv Spanjolske,
ali Cesto 1 medusobno. Zanimljivo je ukazati na dva
ugovora o pravnom polozaju korsara. Jedan iz 1632.
izmedu Engleske i Francuske i drugi iz 1646. izmedu
Francuske i Nizozemske. U njima su specificirani
uvjeti koji su potrebni da bi korsarske akcije bile
priznate kao legitimne. To su bili: nov¢ani polog koji
osigurava domacu imovinu; pismeno ovlastenje
privremene naravi; vojno mornari¢ka sudbenost; plijen
podlozan pljevnom sudu; tretiranje neprijateljskih
posada kao redovitih ratnika; davanje ovlastenja samo
domacim brodarima.

Narocito su bili poznati korsari koji su djelovali u
drugoj polovici 17. stoljeca. Ti korsari, poznati pod
imenom bukanijeri (engl. fuccaneers) ili filibustijeri (fr.
filibustiers), vrebali suu Karipskom moru na Spanjolske
brodove. Tu je bilo Francuza, Engleza i Nizozemaca.
S vremenom su se toliko ojacali da su napadali cak i
utvrdene gradove, kao naprimjer Panamu, koju su
opljackali 1671. godine.

Na Sredozemlju, narocito na njegovom zapadnom
dijelu arapski pirati sa bazama u Alziru, Tunisu, Tri-
poliju, a1 ondasnjem Rabatu, razvili su tijekom 16.-18.
stoljeca organizirano korsarstvo, Ciji je glavni posao
bio zarobljavanje ljudi i njithovo oslabadanje nakon
eventualnog iskupa. Ovom probitacnom poslu
pridruzili su se engleski i nizozemski korsari, koji su
mirom izmedu Engleske i Spanjolske pocetkom 17.
stoljeca ostali bez posla. Oni su uveli na Sredozemlje
jedrenjake koji su imali radijus djelovanja kudikamo
vedi od 100 Nm, koliko su imale galije, a i mogli su za
razliku od ovih posljednjih, raspolagati prostorom za
opskrbu i eventualni plijen. Berberski korsari, kako su
ih zvali, imali su dobre odnose sa vladarima Sjeverne
Afrike. Alzir je na primjer od ukupno 30-40000
stanovnika u to vrijeme imao 8.000 “renegata”
(pomuslimanjenih korsara iz Europe) i 15.000 robova,
koji su morali raditi ¢ekajuc¢i na otkup. U Livornu i
Villefranchenu imali su vlastita skladisSta iz kojih se
oteta roba prodavala, Cesto i pravim vlasnicima. Za
uspjesan rad pirati i korsari morali su imati na kopnu
sigurna zakloniSta. Aktivnost berberskih korsara
zavrsila je francuskom okupacijom Sjeverne Afrike
1830.

Korsari su se u svijetu odrzali sve do Napoleonskih
ratova. Uspostavom ratnih mornarica, koje su zami-
jenile trgovacke brodove, naoruZane i registrirane za
ratne operacije (privateers), korsari nestaju. PariSkom
pomorskom deklaracijom iz 1856. korsarstvo je
konacno zabranjeno. Sredinom 19. stoljeca prestaje i

Pomorska Enciklopedija, Vol. 3, 1956, str. 244.
Ibidem. str. 244,
Ibidem, str. 244.

&S Wi —

Rudolf D.. Enciklopedski rjecnik medunarodnog prava, Split 1989, str. 276.
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piratstvo. Imperijalne sile Cuvaju svoje pomorske
puteve, korsarstvo nema, a piratstvo je potisnuto na
marginalna podrucja izvan kolonijalnih interesa. Se-
damdesetih godina 20. stolje¢a piratstvo se vraca na
scenu u drugacijem pojavnom obliku, Sto se moze
povezati izravno nestankom imperijalnih mornarica.

2. Moderno piratstvo
Modern Piracy

2.1. Odredenje i opseg pojma
Definitions

U vecini registriranih slucajeva, piratstvo se dogada
u teritorijalnim vodama drzava, ukljucujuci podrucje
luka. Pocinitelji su bande razbojnika s bazama na
kopnu, koje djeluju uz pomoc¢ brodica ili brzih plovila,
napadajuci brodove tijekom plovidbe u teritorijalnim
morima, morskim prolazima (moreuzima) ili u blizini
luka. Dakle, danas piratstva na otvorenom moru prak-
ticno nema.

Zone piratstva nalaze se danas u Karipskom moru
gdje su Cesti napadi na jahte s mnogo ljudskih Zrtava;
na Zapadnoj obali Afrike, ve¢inom u mnogoljudnoj
drzavi Nigeriji, zbog bezvlada na kopnu, u lukama i na
sidristima. U singapurskom prolazu narocito se na-
padaju brodovi koji plove sa zapadu prema istoku
prolaze¢i kroz indonezijske teritorijalne vode; u
Tailandskom zaljevu gdje napadaju brodove s vijet-
namskim izbjeglicama; u Juznom kineskom moru,
Juznoj Americi, naroc¢ito u Brazilu. Piratstvo je rjede
na zapadnoj obali Juzne Amerike, na zapadnoj obali
Centralne Amerike te u Crvenom moru i na obalnom
moru Somalije.

Modernom piratstvu treba pribrojiti i terorizam na
moru. Encyclopaedia Britannica definira terorizam (u
slobodnom prijevodu) kao: *... sustavna upotreba
terora ... kao sredstvo za postizanje nekih politickih
ciljeva ...".

Terorizmom se¢ bave razne nasilne politicke grupe.
Takvu kriminalnu aktivnost danas podrzava nekoliko
drzava. Najpoznatiji slucaj je otmica talijanskog put-
ni¢kog broda “Achille Lauro™. Ulestale otmice zrak-
oplova u zadnja dva desetljeca nisu se, na srecu,
jednakom mjerom odrazila na sigurnost pomorske
plovidbe.

Kao §to smo ve¢ spomenuli, Konvencije iz 1958. 1
1982. godine definiraju pojam piratstva kao akt nasilja
na otvorenom moru. Kako s¢, medutim, nasilja danas
gotovo uvijek dogadaju unutar teritorijalnih voda

drzava, narocito u tjesnacima ili blizini luka, proizlazi

da obje spomenute konvencije nisu primjerene moder-
nom vremenu, jer je piratstvo na otvorenom moru,
prema statistickim podacima, danas zanemarivo. Od
ukupnih piratskih napada, manje od 2% deSava se na
otvorenom moru.

Zbog nepovredive ovlastenosti drzava u medu-
narodnom pravu, problem borbe protiv piratstva pre-
pusten je obalnim drzavama. Obalne drzave u kojima
se piratski napadaji dogadaju su obi¢no drzave treceg
svijeta, siromasne 1 neorganizirane, bez jakih ratnih
ratnih mornarica i obalnih straza. Osim $to nemaju
novaca, nemaju ni mnogo zelje da nesto ucine. Citira-

jmo autora koji kaze: “Piracy therefore grows in an

ideal breeding ground where poverty not only encour-
ages men to steal, but prevents the authorities from
having the forces to control them™.

Naveli smo definicije piratstva u povijesnom raz-
vitku te pojave. Evo kako drustvo reagira na pojavu
piratstva:

- prema duhu konvencija, piratstvo je nasilje na
otvorenom, medunarodnom moru. Njima s¢ poziva
medunarodnu  zajednicu da se izravno suceli s
problemom;

- nacionalna zakonodavstva obalnih drzava defini-
raju piratske akte, poc¢injene u njihovim teritorijalnim
vodama Cesto suprotno konvencijama;

- Medunarodna unija pomorskih osiguratelja - [UMI
(International Union of Marine Underwriters), ima
vlastiti pristup problemu piratstva. Katkad se u svojim
odnosima s klijentima osiguratelji to¢no drze konven-
cije 1 definicije u njoj, a ponekad iz oportunosti, $to se
pravda dobrom poslovnos¢u, drze se zakona obalne
drzave u Cijem se teritorijalnom moru piratski napad
dogodio;

- gradanstvo i tisak dozivljavaju piratstvo kao akt
nasilja bez obzira gdje se na moru dogodio, pa tako taj
pojam dobija Siri znacaj nego §10(jc restriktivno tu-
macenje specijaliziranih institucija.’

U osnovi, piratstvo se veoma razlikuje od naivnog
poimanja pirata ili korsara kao romanti¢nih avanturista
iz literature i filmova. U stvarnosti (pocinitelji piratskih
akata) ¢ine zlodjela na okrutan i nemilosrdan nacin.

Prepustanje piratsva obalnim drzavama pokazalo se
neprimjereno  problemu. Tijekom sedamdesetih i
osamdesetih godina stru¢njaci pomorske privrede,
osiguratelji, pravnici i drugi raspravljali su o
moguc¢nostima da se tom problemu stane na kraj. Svi
se slazu da bi najbolji nacin bio, s obzirom na slabosti
sadasnjeg sustava, da se problem prepusti onim pomor-
skim drzavama koje to mogu i zele. To bi, naravno,
okrnjilo suverenitet obalnih drzava. Kako suvremeno
piratstvo svojom ucestaloScu nije premasilo razinu tol-

S Villar G.R.. “Modem day Piracy”, The Nautical Institute Institute Seminar, London. 31. 10. 1985, str. 6.
6 Iyslop LR.. “Contemporary Piracy”, Piracy at Sea, ICC-IMB, London 1989, str. 5-6.
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erancije gospodarstveno znacajnijih drustava i regija,
a niti je osobito utjecalo na poslovanje osiguravajucih
drustava, ne moze se ocekivati napredak ni na planu
medunarodnog prava. Da bi se donijela medunarodna
konvencija, koja bi razrijeSila problem iskljucive
ovlastenosti obalnih drzava, morao bi problem pirat-
stva biti daleko urgetniji 1 predstavljati ve¢u opasnost
za medunarodni poredak. Na takav je nac¢in konvenci-
jom regulirano zra¢no piratstvo. O svemu tome o po-
morstvu je bilo mnogo rasprava ali malo rezultata.

Evo nekih vaznijih skupova, na kojima su ovi
problemi razmatrani:

- Konferencija o sigurnosti, pomorskim prijevarama
1 terorizmu, Dvanaesto godiSnje zasjedanje Medu-
narodne udruge [Luka, Nagoya, 25-30. svibnja 1981.

- Pomorske prijevare i1 prevencija zavjera 1 presuci-
vanja kriminala u lukama, Dvanaesta godi$nja konfer-
encija Medunarodne udruge policija morskih i zra¢nih
luka, Seoul, 8. lipnja 1981.

- Konferencija o pomorskim prijevaramai piratstvu,
organizirana od strane Udruga pomorskih knjiznicara, -
London, 13-15. travnja 1983.

- Piratstvo, seminar organiziran od strane Nautickog
instituta, London, 31. listopada 1985.

- Konferencija o modernom piratstvu, oganizirana
od strane Centra za pomorsku politiku Woods Hole-
ovog oceanografskog instituta i ICC - [MB-a,
odrzanog Woods Hole, Massachussets, u travnju 1985.
1 prosincu 1987.

2.2. Medunarodna akcija za utvrdivanje i
razgranicenje pojma piratstva
International organizations and conferences
dealing with modern piracy

Uz UNCTAD, istrazivanjima se posljednjih desetak
godina aktivno bavi i IMO. 17. studenog 1983. godine
IMO je donio Rezoluciju A545(13) “Mjere za
spreCavanje piratstva i oruzane pljacke na brodovima”
(“Measures to Prevent Avts of Piracy and Armed Robbery
against Ships '), kojom se vlade drzava pozivaju da, uz
najveci prioritet, poduzmu sve potrebno da se ugusi
piratstvo i razbojnistvo prema brodovima u teritorijal-
nim vodama ili njihovoj blizini, uklju¢ujuci i pojacanje
sigurnosnih mjera, te da dostave obavijest 0 mjerama
poduzetim za primjenu te Rezolucije. Takoder se poz-
ivaju vlade da izdaju naputke brodarima i posadama
brodova o mjerama koje valja poduzeti da bi se sman-
jile posljedice tih nasilnih ¢ina. Vlade se pozivaju da o
svakom dogadaju detaljno obavijeste Medunarodnu
pomorsku organizaciju.

Dvije godine kasnije, 20. studenoga 1985. IMO je
donio Rezoluciju A584(14): “Mjere za spreCavanje
protupravnih ¢ina koji prijete sigurnosti brodova i

172

sigurnosti njihovih putnika i posade”, (“Measures to
prevent unlawful acts which threaten the safety of ships and
the security of their passangers and crew’’). Tom se Re-
zolucijom pozivaju vlade, lucke vlasti 1 uprave, bro-
dari, poduzetnici brodova i1 posade, da poduzmu
najbrze moguce korake da bi se povecala sigurnost
luka 1 brodova. Nadalje, poziva se IMO-ov Odbor za
sigurnost plovidbe da detaljno razradi prakti¢ne i
tehni¢ke mjere za obalu i brodove, kojima bi se mogle
sluziti vlade, lucke vlasti, brodari, zapovjednici bro-
dova i posade da bi se poboljsala sigurnost putnika i
posada na brodovima. Poziva se Odbor da u svojim
razmatranjima uzme u obzir dostignu¢a Medunarodne
organizacije civilnog zrakoplovstva - ICAO (/nterna-
tional Civil Aviation Organisation) u razvijanju standarda
1 preporuka za obavljanje poslova u svrhu sigurnosti
zracnih luka i letjelica. Generalna skupstina UN svo-

jom Rezolucijom40/61 od 9. prosinca 1985. “Mjere za

sprecavanje medunarodnog terorizma 1 studije o
razlozima 1 uzrocima terorizma’, medu inim trazi od
IMO-a da prouci problem terorizma na brodovima ili
protiv brodova, sa svrhom donoSenja preporuka za
poduzimanje odgovaraju¢ih mjera. IMO je na osnovi
te odredbe pripremio studiju “Mjere za sprecavanje
nezakonitih Cina protiv putnika i posada na bro-
dovima”. Ovu je studiju IMO otposlao vladama
drzava, medunarodnim tijelima i organizacijama po-
morske privrede.

Na 57. zasjedanju Savjeta IMO-a odluceno je da se
pod pokroviteljstvom te Organizacije donese konven-
cija o navedenom problemu. Formiran je “‘ad hoc odbor
za pripremu’, sa zadaCom da pripremi nacrt takve
konvencije. Taj je Odbor zasjedao dva puta tijekom
1987. godine 1 usuglasio Nacrt buduce konvencije.
Skupstina IMO-a prihvatila je Nacrt konvencije u svib-
nju 1987. Na diplomatskoj konferenciji odrzanoj u
Rimuod I.-10. ozujka 1988. godine, usvojena je “Kon-
vencija o obuzdavanju protupravnih Cinova protiv
sigurnosti pomorske plovidbe™ (“The Convention for
the Suppression of Unlawful Acts against the Safety of
Maritime Navigation™). Uz Konvenciju je izlgasan i
“Protokol o obuzdavanju protupravnih ¢inova protiv
sigurnosti fiksnih platforma smjeStenih na epikonti-
nentalnom pojasu” (“The Protocol for the Suppression
of Unlawful Acts the Safety of Fixed Platforms located
on the Continental Shelf™).

Najvaznije odredbe Konvencije su one koje nalazu
obalnim drZzavama i njihovim vlastima da samostalno
interveniraju ukoliko je ¢in terorizma pocinjen na
jedan od sljede¢ih nacina:

- protiv broda ili na brodu, pod zastavom te drzave;

- unutar granica drzave ili u njenom teritorijalnom
moru,

- kada povredu nanosi drzavljanin te drzave;

- kada je povreda pocinjena od osobe bez drzavljan-
stva, ali koja ima boraviste u toj drzavi,

"Nae more" 42(3-4)/95.



D. Vrus: Moderno piratstvo i sigurnost plovidbe

(169-179)

- kada su tijekom povrede uhvaceni, izlozeni pri-
jetnjama, ranjeni ili ubijeni gradani te drzave;

- kada je drzava ucijenjena da izvrsi ili odustane od
nekih radnji.

Te odredbe donekle prosiruju ovlaStenost obalnih
drzava, pa se mogu ocekivati ncka poboljSanja, iako se
npr. u tjesnacima ne daje pravo obalnoj drzavi interve-
nirati u susjednoj drzavi, ukoliko su u pitanju gradani
tre¢e drzave. Konvencija takoder obvezuje drzave da
pociniteljima piratskih ¢ina sude na svom teritoriju ili
da ih ekstradiraju.

Konvencija je stupila na snagu 1992, godine, nakon
Sto ju je ratificiralo 15 drzava.

Komentiraju¢i ovu Konvenciju, “International and
Comparative Law Quartely”, Vol. 39. Jan.90. pp. 52-
56 (medunarodno 1 komparativno pravo, tromjesecnik
[loyd's of London Pressa), navodi da Konvencija
veoma malo prosiruje mogucénost borbe protiv moder-
nog piratstva jer ne obuhvaca sve moguce varijacije,
ve¢ ogranicuje njihov broj na stanoviti popis prekrsaja
1 jer ne rjesava na medunarodnoj osnovi problem ek-
stradicije, koja ostaje, kao 1 do sada, uglavnom na
bilateralnoj osnovi. Tako ni sama Konvencija nema
znacaj univerzalnog rjesSenja, jer problemima pristupa
selektivno, u sijecnju 1977. godine u Strasbourgu
donesena  LBuropska konvencija o obuzdavanju
terorizma, (““The European Convention on the Sup-
pression of Terrorism), koja odbacuje politicke motive
nasilja,izjednacavajuci ih s obi¢nim nasiljem, sve u
svrhu eventualne ekstradicije.

U studenom 1991. godine Skupstina IMO- prihvaca
Rezoluciju A683(17) u kojoj se navodi: S velikom
zabrinutosc¢u gledamo povecanje broja piratskih na-
pada i oruzanih pljacki protiv brodova, te povecanog
nasilja prema osoblju na brodovima™. Nadalje se Re-
zolucijom pozivaju drzave da daju prvenstveno pravo
koordinaciji akcija, te da brodovima koji tranzitiraju
njihove teritorijalne vode pruza informacije o inciden-
tima koji su se dogodili i metodama kojima se napadaci
sluze. Vlade drzava pozivaju se da zahtijevaju od svo-
jih brodova promptne informacije o svakom napadu, te
da brodovi poduzmu mjere predostroznosti kada ulaze
u vode u kojima piratstvo predstavlja problem.

Od svibnja 1991. IMO analizira sve prijavljene
slucajeve piratstva. Sve te mjere nisu pokazale vece
rezultate, $to ¢emo vidjeti u nastavku.

2.3. Evidentirane pojava piratstva
Statistics

Navodimo IMB-ove podatke o prijavljenim sluca-
jevima piratstva kroz Sestogodisnje razdoblje i pritom
se procjenjuje da vise od polovine slucajeva nije nik-
ome prijavljeno. Sukladno tome ostaje neistrazeno
preko 50% piratskih napada. Razlozi neobjavljenih
piratskih napada sli¢ni su onima iz prijasnjih poglavlja

o prijevarama. Uz te “’klasi¢ne” razloge treba dodati jos
ove, specificne za piratstvo:

- pirati ne govore o svojim pothvatima;

- brodovlasnici se ustruCavaju prijaviti prijevare
7zbog bojazni da ¢e imati poteskoca sa sindikatom
pomoraca. Sindikat je jedini pokazao interes u zastiti
pomoraca;

- brodovlasnici se ustrucavaju prijavljivati zbog bo-
jazni da ¢e im osiguratelji povecati premiju osiguranja;

- brodovlasnici se suzdrzavaju prijavljivati da ne bi
uvrijedili drzave s kojima stalno posluju. (Drzave
treceg svijeta su ponekad veoma osjetljive kad ih se
suoci s istinom koju ne zele znati).

Statistika piratskih napada na trgovacke brodove
vodi se pri IMB-u od 1981. godine. Analize i grafikoni
odnose se na sedmogodisnje razdoblje od 1980. do
1987. godine.

U tablici 1. statisticki su obradeni najokrutniji ili
najopasniji akti piratstva, smrtnih slucajeva i ran-

javanja, te nacini na koje su napadi izvrSeni.

U tablici 2. prikazuju se motivi piratstva. Kolona
“ostale krade™ ovdje znaci da su pirati odnijeli brodski
inventar, novac ili dobra u posjedu posade, ili konte-

jnizirani teret.

Prema posljednjim informacijama IMB-a tijekom je
prvog polugodista 1995, u cijelom svijetu registrirano
58 piratskih napada. To je 18 napada vise nego uistom
razdoblju 1994. Od ukupnog broja, 17 se napada do-
godilo u indonezijskim vodama.

3. Preventiva piratskog napada

Prevention of pirate attacs

3.1. Doprinosi raznih medunarodnih
organizacija i skupova
Contributions of various international
organizations

JoS uvijek ne postoji globalna (svjetska) sluzba koja
bi pruzala pomo¢ napadnutim brodovima. Paradok-
salno zvuci ve¢ spomenuta Cinjenica da se najveci dio
piratskih napada odigrava u teritorijalnim vodama,
gdje bi bilo logi¢no ocekivati da ¢e obalna drzava,
suverena na tom prostoru, brinuti i za sigurnost
plovidbe. Postoje¢e malobrojne organizacije koje se
bave problemom piratstva zadovoljavaju se davanjem
savjeta o tome kako bi se brodovi morali ponasati u
opasnim zonama i kako tijekom napada umanjiti opas-
nost po zivote posade. Nakon $to se proculo za piratske
napade, posljednjih godina biljezimo stanovit pomak,
tako da jedna organizacija priprema stru¢ne seminare,
a ima 1 nekih konkretnih koraka. Problemom piratstva
se bave 1 brojne stru¢ne udruge, ukljucujuci sindikate
pomoraca.
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Tablica 1. Statistika IMB-a za sedmogodi$nje
razdoblje o broju piratskih napada po geografskoj
raspodjeli i na¢inu na koji su izvedene
Table 1. IMB statistics of pirate atlacts according to geo-
graphic locations and modus operandi, for a 7 year period

Tablica 2. Statistika IMB-a za sedmogodi$nje
razdoblje o broju piratskih napada po geografskoj
raspodjeli i specifikaciji gubitaka
Table 2. IMB statistics of pirate attacs according to their
numbers, geographic locations and losses, for a 7 year pe-

Smrtni Ra-  |Upotreba T Velika
slucaj | njavanje |vatrenog | skupina
oruzja pirata

Zapadna Afrika 1 3 1 6
Malajski prolaz i 1981. 0 0 1 0
obliznje more

Ostatak svijeta 6 4 7 1
Zapadna Afrika 1 6 14 4
Malajski prolaz i 1982. 0 1 1 0
obliznje more

Ostatak svijeta 3 1 4 1
Zapadna Afrika 0 6 11 7
Malajski prolaz i 1983. 0 2 5 0
obliznje more

Ostatak svijeta 9 5 10 1
Zapadna Afrika 1 3 15 4
Malajski prolaz i 1984. 0 2 3 0
obliznje more

Ostatak svijeta 6 2 6 0
Zapadna Afrika 1 0 9 6
Malajski prolaz i 1985. 0 1 6 0
obliznje more

Ostatak svijeta | 2 3 10 2
Zapadna Afrika 0 0 4 1
Malajski prolaz i 1986. 0 5 3 0
obliznje more

Ostatak svijeta 1 2 6 3
Zapadna Afrika 0 1 0 0
Malajski prolaz i 1987. 0 1 5 0
obliznje more

Ostatak svijeta 0 2 4 0

(Prema “Piracy at Sea”, ICC-IMB, London 1989,
str. 278-279)

IMB je 1992. osnovala Podrucni centar za piratstvo
u Kuala Lumpuru, Malaysia, (Regional Piracy Centre).
Namjena mu je upozoravati brodove na sumnjive
plovne objekte i njihovo kretanje, prikupljati i
provjeravati izvjeS¢a o piratskim napadima, pruzati
brodovima obavijesti i upute kako izbjeci piratski na-
pad te ih savjetovati i pruzati im pomoc¢ nakon napada.
Kako IMB djeluje preko lokalnih policijskih vlasti (to
mu je jedina mogucnost), RPC u Maleziji mora biti
povezan s lokalnim policijskim sluzbama, te onima u
susjednoj Indoneziji i Singapuru. Takva suradnja pos-
redno utjeCe na Sirenje obavijesti i pridonosi rjeSenju.

Zadace centra su sljedece:

- primati rutinska izvjes¢a direktnim komunikaci-
jama s brodova koji ulaze ili izlaze iz podrucja nepos-
redne opasnosti-rizika,

- odgovoriti na svako pitanje s brodova u svezi s
generalnom situacijom na podrudju i preporuciti koje
preventivne akcije poduzimati;

riod

Napadi na Krada novca ] Ostale

kontejnere preko 2000 USD | krade
Zapadna Afrika 18 0 14
Malajski prolaz | 1981. 0 3 12
i obliznje more
Ostatak svijeta Z 0 6o =]
Zapadna Afrika 3 1 1
Malajski prolaz | 1982. 0 8 24
i obliznje more
Ostatak svijeta 0 1 6
Zapadna Afrika 1S 0 8
Malajski prolaz | 1983. 0 9 34
i obliznje more
Ostatak svijeta 1 3 22
Zapadna Afrika 13 0 73
Malajski prolaz | 1984. 0 1 6
i obliznje more
Ostatak svijeta 1 0 7
Zapadna Afrika 5 0 bk d
Malajski prolaz | 1985. 0 6 | 18
i obliznje more |
Ostatak svijeta 0 1 Dy
Zapadna Afrika 3 0 7
Malajski prolaz | 1986. 0 4 14
i obliznje more
Ostatak svijeta 1 2 10
Zapadna Afrika 0 0
Malajski prolaz | 1987. 0 v 21
i obliznje more
Ostatak svijeta 0 3 2

(Prema “Piracy at Sea”, ICC, IMB, London, 1989., str.
280-281)

- primati izvjeS¢a o sumnjivim i nerazjaSnjenim
kretanjima brodica u rizi¢nom podrucju i upozoriti o
tomu policijske snage i druge sigurnosne drzavne or-
ganizacije;

- priznavaju¢i da je prva duznost zapovjednika
broda koji je u opasnosti nastojati da obavijesti o tome
drzavne vlasti na neposredni nacin, Centar takve
obavijesti prima i proslijeduje i potvrduje drzavnim
organima vlasti, prema potrebi;

- upozoravati druge brodove o prisutnoj aktivnosti
pirata;

- usporedivati (kolacionirati) i analizirati sve infor-
macije koje primi i redovno izdavati sveobuhvatno
izvjeSce o piratskom stanju u regiji;

- suradivati i davati svu mogucu pomo¢ drzavnim
vlastima u regiji u svezi piratstva i oruzane pljacke;

- tiskati regionalni piratski priru¢nik za sve brodove,
ovaj ¢e priru¢nik dati iscrpnu informaciju o piratstvu i
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oruzanim pljackama i regiji, kao i savjete o prevenciji,
operativnim procedurama, postupku nakon piratskog
napada, te upute kako prikupiti podatke potrebne za
istragu, brojeve telefona za direktnu komunikaciju i
drugo.

Za svoja izvjeSca o piratskim napadima, ICC-IMB
definira piratstvo kao: “¢in ukrcavanja (osoba) na bilo
koji brod, s namjerom pocinjanja krade ili kojeg dru-
gog kriminalnog djela i s sposobnoscu upotrebe sile u
sprovedbi.”

O doprinosu organizacije IMO ve¢ je bilo rijeci, zato
ovdje spominjemo samo posljednje napore u borbi
protiv piratstva. IMO je na sastanku svog Savijeta za
sigurnost, 17. 11. 1992. odluc¢io osnovati posebnu
grupu strucnjaka (IMO Working Group), koja ¢e se
medu inim baviti piratstvom, naro¢ito u jugoisto¢noj
Aziji gdje je najvise piratskih napada.

Grupa je formirana u prosincu_1992, a za nju su
zaduzene Velika Britanija i USA." Grupa se sastala
prvi put u Sjedistu IMO-a u sije¢nju 1993, a u veljaci
je otputovala u posjet svim trima obalnim drzavama -
Singapuru, Malaziji i Indoneziji.

Na prvom sastanku grupe struc¢njaka bili su prisutni
predstavnici IMB-a, IALA-¢ - Medunarodne udruge
svjetioniCarskih vlasti (/nternational Association of Light-
house Authorities), IFSMA-¢ - Medunarodne federacije
udruga zapovjednika brodova (/nternational Federation
of Shipmaster’ Associations), ICFTU - Medunarodne
konfederacije slobodnih sindikata (/nternational Con-
federation of Free Trade Unions) 1 drugi.

Zadaca grupe je saciniti sveobuhvatno izvjesce o
piratstvu 1 svim aspektima problema, kao na primjer
implikacija piratskog napada na tanker u najjuzem
dijelu singapurskog tjesnaca (Phillip Channel), kada
nastaje mogucnost da takav brod nastavi ploviti bez
ikoga na zapovjenickom mostu. Problem je vise nego
ozbiljan. U grupu ¢e biti ukljuceni i predstavnici triju
obalnih drzava. Osim izvjeSca, grupa ¢e nastojati for-
mulirati specifi¢ne upute brodovima o tome kojim se
specijalnim navigacijskim tehnikama treba posluziti
da bi se izbjegli piratski napadi, o mjerama opreza, o
zaStiti posade, brodara, poduzetnika, drzave zastave
broda, obalne drzave i drzave luka.

Konferencije u Woods Hole-ovom oceanografskom
institutu (Woods Hole Oceanographic Institution).
Kao $to je spomenuto, godine 1985.11987. su odrzane
dvije konferencije u Centru za pomorsku politiku In-
stituta (Marine Policy Centre) u Woods Hole, Massa-

chussets, na kojima su sudjelovali istaknuti strucnjaci,

akademicari, pripadnici vladinih i nevladinih insti-
tucija, osiguratelja da bi razmotrili probleme piratstva
1 terorizma u svijetu.

Prviinajtezi zadatak skupa bio je definirati piratstvo
u modernom vremenu. Definicija nije vazna za sigur-
nosne sluzbe. Njima moze biti irelevantno definiraju li
se krada, terorizam, napad ili drugo nasilje kao pirat-
stvo ili ne. Definicija je, medutim, vrlo vaZzna za medu-
narodnu akciju. Dok ne bude u svijetu ujednacene
terminologije 1 dok se ne bude znalo Sto zapravo
piratstvo znaci, ne moze se ocekivati bitan pomak u
uspjesnoj medunarodnoj suradnji. Piratstvo se mani-
festirana mnogo nacina, a odstustvo definicije je velika
prepreka za nacionalne zakonodavee pri stvaranju
nacrta zakona. Danas u propisima nema zadovoljava-
juce definicije jer se pojavljuju dva nova ¢imbenika.
Prvi, kada se napadi na brodove deSavaju u zoni
ovlastenosti obalne drzave, koju ta pojava ni najmanje
ne ostecCuje. Zato takva obalna drzava nije sklona da
bude uvucena u istrage, narocCito kada za to nema
potrebe strucne osobe ni operativau sposobnost. Drugi
C¢imbenik je ¢injenica da se mnoga nasilja dogadaju u
teritorijalnom moru i ne mogu se klasificirati kao pi-
ratstvo, pa se na njih konvencije na odnose.” ovo
potonje je donekle rcgulirano( konvencijom IMO-a iz
1988. i njenim Protokolom ~ u kojem se piratstvo
proteze i na platforme locirane na epikontinentalnom
pojasu, sto ukljucuje ovlasti obalne drzave. Jedan autor
ove probleme komentira ovako: *“... there is thus an
irresistible logic in arguing that all criminal acts com-
mitted in international waters should be within the
juriidistiction of any and every state 210 Nazalost,
takvi argumenit jos nisu prihvatljivi vladama svih
drzava.

Drugi problem o kojem se raspravljalo bio je pojam
sudbene ovlasti, jurisdikcije. Do danasnjih prilika na-
cionalne ovlasti uglavnom su zadovoljavale potrebe
priobalnih drzava i sezale su do granica teritorijalnih
mora. Ovlast se protezala na vlastite brodove koji viju
drzavnu zastavu, kao i na druge slucajeve predvidene
nacionalnim zakonima. Ukoliko bi se nasilje dogadalo
izvan teritorijalnih voda, drzave bi uskladivale svoje
postupke putem medunarodnih konvencija koje reguli-
raju akte nasilja na otvorenom moru.

Treci problem o kojem se raspravljalo bio je nedo-
voljna sposobnost nekih drzava da sprijeCe piratske
napade na svom prostoru. Za primjer takve nesposob-
nosti navodi se Nigerija, koja zbog objektivnih razloga

- razvedenosti obale (delta) i oskudnih financijskih

7 IMO News Publ. 236/93, London 1993, ostali problemi u kompetenciji Grupe strucnjaka su: “Search & Rescue” (USA), “Sagety of Navigation
(Gréka), "Radio communications (Norveska), “Ship’s routening, Navigational Aids and Vessel traffic Systems” (Austr. i Japan), “Local

Expertise” (Indonesia. Singapore). Finant. Impl. (NL)
8 Konvencija UN o pravu mora iz 1982

2 Konvencija o suzbijanju protupravnih akata protiv sigurnosti plovidbe. 1988 i njenog Protokola

10 Ellen E., “Piracy at Sea™, ICC-IMB, London 1989, str. 234.
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1.0 last reported attacks

date 8.10.92 at appron 125 rm cast of tawau (off zabah).
indonesian gerneral carge grt 37330 Pirates overpowered
&9 crev. all crew thrown - overboard but saved by ﬁassing
ship. vessel grounded arnd was put on fire.

2.0 target arcas

philipp channel - attacks concentrated between lat Gf 0Zn
long 102 30e and O1 13n 103 S%e. reported attacks have Leen
maximum in october and always at night.

3.0 reperting of attacks

vessels are advised to maintain anti piracy watches
throughout the area. any suspicious or urnexplained craft
movenents or incidents of piracy attacks should be
immediately reported to regional piracy centre based at
kuala lumpur = malaysia on following nunbers. centre
operates 24 hours.

telephone @ (GOZ) 2010014
telex : ma 310060
fax = (6032) 230S7¢9

dated S4.10.928
ninnn

Slika 1. Telex poruka o piratskom napadu
N.B. Poruka primljena 5.11.1992. u 091615 Z, na
Liberijskom M.B. “Olga Topi¢”

Figure 1. radio telex message of one pirate attack recerved
on board the Libeerian M. V. “Olga Topic” on 05.11.1992
at 091615 GMT

sredstava u kombinaciji s nedjelotvornom (i korumpi-
ranom) policijom - ne moZe pruZzati i primjerenu zastitu
brodovima, a jo§ manje suprostaviti se piratstvu i isk-
orijeniti ga. Tako zakljucci svakog skupa, koji pozivaju
na djelotovorniju zastitu zakonitosti i veca financijska
sredstva za to, Cesto ostaju samo prazne rijeCi.

Konferencije su donijele neke smjernice za
buducnost, kako bi se smanjili efekti piratstva. IMB ih
je formulirao ovako: identificirati i razglasiti zaStitne
mjere na temelju steCenog iskustva diljem cijelog svi-
jeta, te steCevine takvog iskustva prenijeti na posade
brodova; to se odnosi na komunikacije, postupke koje
treba poduzeti i drugo;

- osnovati jedan pouzdani svjetski sustav izvjeSci-
vanja i centralni svjetski statisticki centar, s podacima
o mjestu piratskog napada (bilo to na otvorenom ili
teritorijalnom moru), te o po¢injenim $tetama i ostalim
relevantnim podacima. Takav svjetski centar mogao bi
biti dio neke ve¢ priznate svjetske organizacije, direk-
tno povezane s pomorskom privredom i vladama;

- uspostaviti sustav dojavljivanja i pracenja na te-
melju statistickih predvidanja (Predictive intelligence)
jednog informacijskog centra, koji bi opsluzio pomor-
sku privredu na temelju opc¢ih uputa, istovremeno sa

specificnim upozorenjima i analizama opasnosti. “Pre-
dictive intelligence” je novi koncept kriminalistike,
primjenjiv i na piratstvo;

- svaka drZava na Cijem podrudju se dogadaju pirat-
ski napadi duzna je doslovno primjenjivati medu-
narodne 1 nacionalne propise;

- prikupljati informacije u svrhu pomo¢i nacional-
nim organizacijama zaduZenim za primjenu pomor-
skih propisa;

- suradivati i razmjenjivati informacije na regional-
noj i svjetskoj osnovi, naro¢ito medu susjednim
drzavama.

Valja spomenuti i inicijativu Inmarsata iz 1992,
kojom se predvida uvodenje sustava hitnih upozorenja
pomocu Inmarsat-C da se piratski napad dogodio.
Poruka bi se automatski otposlala centru za borbu
protiv piratstva na kopnu. Jedan takav centar bio bi
oganj ve¢ spomenuti IMB-ov u Maleziji. O¢ekuje se
da bi ve¢ saznanje na brodovima o postojanju takva
sustava, smanjilo izlozenost broda piratskim na-
padima. Takvo misljenje ne dijeli autor ovog rada. Ova
inicijativa se ve¢ primjenjuje. (vidi faksimil jedne
karakteristi¢ne poruke primljene u 1992. godini na
brodu na kojem je autor bio zapovjednik).

3.2. Preporuke o mjerama sigurnosti raznih
medunarodnih organizacija
Recommendations of various international
organizations as to what safety measures
to undertake

Neke su medunarodne organizacije izdale upute
pomorcima preporucujuci im mjere koje ¢e poduzeti
za svoju zaStitu i sigurnost broda kada plove u opasnim
vodama, kada ugledaju pirate, kada se pirati po¢nu
penjati na brod, te kad se pirati popnu na brod. Da ne
bismo ponavljali istovjetne preporuke, donosimo
sazetak. UkljuCene su ove organizacije: ICC - IMB,
Svedska udruga brodara (Swedish Shipowners Associa-

24 P
tion), Medunarodna brodarska federacije (Baltic and
International Maritime Council) 1 Pomorska adminis-
tracija SAD - MARAD (U.S. Maritime Administration).
Evo preporuka:

a) OpCenite preventivne mjere

General preventive measures

- biti budan - predvidjeti nevolju;

- imati na brodu sustav op¢e uzbune za mobilizaciju
cijele posade;

- drzati pod tlakom protupozarne i ostale cijevi na
mjestima moguceg uspinjanja na brod, kako u luci tako
1 za vrijeme plovidbe;

- osvjetliti strane broda, pramac, krmu i prostorije
posade dok se plovi u opasnim zonama ili stoji u
opasnim lukama;

- odstraniti svu pokretnu imovinu s palube;

- sve ulaze u unutrasnjost broda zatvoriti i zakljucati;
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- imati spremne aldys lampe i brodske reflektore sa
svake strane mosta;

- na brodu valja organizirati jedno utvrdeno zaklo-
niste, dovoljno veliko za smjestaj cijele posade; zaklo-
niSte  mora imati Cvrsta  Zeljezna vrata sa
samozatvaraju¢im uredajem Kkoji se izvana moze
otvoriti jedino klju¢em; zakloni$te bi moralo biti
opskrbljeno  VHF radiom, signalnom lampom i
raketama za opasnost; u takvoj prostoriji trebao bi se
nalaziti i uredaj za automatsko zaustavljane rada stroja
1 jedan kompas; zakloni$te bi trebalo imati moguénost
nezaklonjene vidljivosti, a barem prednje prozore ne-
dostupne i otporne na metke;

- instalirati brave koje se mogu s obje strane bez
kljuca zatvarati, bez kljuca otvarati iznutra, a samo s
klju¢em izvana, na svim vratima zapovjedni¢kog mo-
sta, strojarnice, prostorija putnika i posade;

- spremiti za trenutaénu upotrebu cjelokupni pribor
za signalizaciju, ukljucujudi rakete i naprave za njihove
ispaljivanje;

- valja pazljivo odabrati lokalne brodske agente;

- kontejneri bi trebali biti tako sloZeni na brodu da
oni s teretom izlozenim kradi budu ispod palube; ako
to nije moguce, onda ih valja slagati da su im vrata
okrenuta jedna drugima ili ukljeStena u nizu;

- sva vrata koja vode u unutrasnjost broda, osim
jednih moraju biti zakraCunata; vrata kazamata na
palubi, ulazi u kastel i otvori na krmi za ulazak u
spremiSta moraju biti zavarenti;

- valja razraditi sigurnosne planove, upoznati s
njima cilju posade, uvjezbavati postupke za slucaj
napada;

- uz postojecu, na brodu drZzati i dodatnu koli¢inu
sredstava za signalizaciju.

b) Akcija koje treba poduzeti u plovidbi opasnim
Zonama

Actions to undertake while navigating in dangerous wa-
lers

- osmatrati radarima, drzati dvostruku vizualnu
strazu na mostu, povrh straZara na pramcu i krmi, drzati
na mostu covjeka koji zna rukovati reflektorima;

- osim ve¢ spomenutih cijevi za gaSenje poZara i
sprava za signalizaciju, pripremiti za trenutaCnu
upotrebu i plasticne vre¢e napunjene bojom, pivske
boce napunjene pijeskom;

- upotrebljavati prijenosni (baterijsk) radio za
komunikaciju izmedu oficira na strazi i palubnih
strazara.

c) Akcije koje treba poduzeti u opasnim lukama i
sidrista

Actions to undertake while staying in harbours and an-
chorages

- uspostaviti radio vezu i dogovoriti signale opas-
nosti s brodovima u blizini, lokalnim vlastima (obal-
nom strazom, luckom policijom, luc¢kim vlastima) i
poslanstvom drzave kojoj brod pripada;

- drzati prostor oko broda pod stalnom vizualnom i
radarskom paskom;

- upaliti sva brodska svjetla i postaviti dodatna oko
broda;

- pojacati straza;

- organizirati zaStitnu sluzbu tako da tesko dostup-
nim dijelovima broda patroliraju strazari s VHF-om;

- podi¢i na palubu sve sizove i ljestve;

- umjesto zadrzavanja na sidriStu, gdje su brodovi
najvise izloZeni piratskom napadu, treba alternativno:

a) ploviti 20 - 40 Nm daleko od kopna tijekom noci,
a vracati se bliZze kopnu u redovnim intervalima, da bi
se omoguc¢io VHF kontakt i primile eventualne upute
luckih vlasti ili agenata;

b) tijekom no¢i plutati sa spremnim strojem, izvan
vidika kopna, odnosno 40 - 50 Nm udaljen od kopna.

- ukoliko je neophodno sidriti blizu obale, odabrati
sidriste daleko od oznacenog plovnog puta, pogasiti
cjelokupnu rasvjetu, a lokalnoj stanici ne dati to¢nu
poziciju” ;

- dok se ¢eka na peljara, ploviti (umjesto plutati);

- izdavati najmanji moguci broj manifesta brodskog
tereta, po mogucnosti samo sopéim opisom tereta;

- zatvoriti poklopcima sidrene cijevi (Hawse pipes) i
pustiti da kroz cijevi te¢e voda tlakom,;

- otjerati sve male brodice i Camce prodavatelja koji
se nalaze oko broda;

- urediti da straza na sizu moZe zvati u pomoc ostale
¢lanove posade (alarmno zvono) i omoguciti joj kon-
takt i poziv lokalnoj policiji ako je to moguce;

- postaviti prsten oko sidrenog lanca, uc¢vrsc¢en po-
teznim konopom, da bi se potezanjem moglo utvrditi
ima li §to na sidrenom lancu; postaviti paratope (Rat
quards) na sve konope i osvjetliti ih;

- brodovi koji napustaju luku da bi se usidrili na
vanjskom sidri§tu, ne bi nikome smjeli javljati svoju
poziciju putem radija (VHF).

11 Opaska autora: od prve do zadnje rijeci ova uputa predstavlja sve sto profesionalni pomorac smatra nekorektnim i protupravnim
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d) Akcije koje treba poduzeti prije nego §to se pirati
popnu na brod

Actions to undertake before the pirates try to board

the ship

- dati znak za uzbunu - posada prelazi u stanje
pripravnosti;

- uspostaviti radio ili VHF vezu s obalnom stanicom,
luckim vlastima i brodovima u blizini;

- pustiti vodu pod tlakom u protupozarne cijevi,

- poduzeti manevar izbjegavanja;

- ispaliti signalne rakete;

- upaliti sva svjetla, pretrazivati more reflektorima i
pokusati zaslijepiti pirate.

¢) Postupak u nuZzdi, kada se pirati penju na brod
Emergency procedures at the moment the pirates
are boarding

- ako je nemoguc sprijeCiti pirate da se popnu na
brod, sva posada se treba okupiti u prostorima posade;

- samo jedna vrata ostaviti otvorena dok se druga
moraju zakra¢unati iznutra;

- stalna zvonjava alarma je signal za sve Clanove
posade da sidu u strojarnicu, na najbrzi moguci nacin;
1 ovdje samo jedna vrata ostaviti otvorena i Cuvana;

- jedan ¢lan posade mora biti zaduZzen da provjeri je
li cijela posada u strojarnici i jesu li jedina pristupna
vrata Cuvana; to znaci da je cijela posada zatvorena u
Celicnoj prostoriji strojarnice; generatori mogu biti
pogaSeni da brod ostane bez struje, ali to ovisi o prili-
kama i o ventilaciji prostorije (strojarnice).

- bacati boce napunjene pijeskom, plasticne vrece s
bojom, Strcati vodom;

- upotrebiti jaca sredstva zastraSivanja;

a) vatreno oruZzje - treba znati da cilj nije ubijati
pirate, ve¢ odvratiti i zastraSiti one, Koji se penju na
brod; u slucaju da su pirati naoruzani, tada nema dru-
gog izbora ve¢ povuci se u najsigurniji prostor na
brodu, na primjer strojarnicu. U slucaju da su pirati
nenaoruzani, opaliti vatrenim oruzjem u zrak s glavne
palube bilo bi najbolje sredstvo zastraSivanja,

b) plinske bombe - plin suzavac bio bi jako ucink-
ovito sredstvo protiv piratskh brodica. Cak i u vrijeme
jakog vijetra, kratkotrajna koncentracija plina, izazvala
bi kaos i djelovala kao sredstvo zastraSivanja protiv
penjaca na brod.

f) Postupak nakon $to su se pirati popeli na brod

What to do when the prirates are on board

- ne ponasati se herojski, ukoliko su pirati naoruZani;

- zabarikadirati posadu u sigurnu prostoriju (unapri-
jed odredenu);

- zabarikadirati zapovjedni¢ki most, ako je moguce;

- uputiti radijem cirkularnu obavijest o dogadaju i
pozvati pomo¢, ako je tko ima pruziti.

4. ZAKLJUCAK
CONCLUSION

Pisac ovog rada, dugogodiSnji zapovjenik brodova,
koji je doZivio piratski napad u blizini Singapura, ne
moze odoljeti blagom osjecaju ironije prenoseci ove
mudre savjete svjetskih pomorskih organizacija o tome
Sto da se poduzme prije, poslije ili za vrijeme piratskog
napada. Da ih nisu sro€ili zapadni strucnjaci, rekli
bismo da su to, mjere pasivnog otpora isto¢njacke
provenijencije.” = Javno objavljivanje ovakvih uputa
samo je poziv da se nasilja nastave. Izgleda da su
metode borbe protiv piratskog napada na ruskim bro-
dovima najucinkovitije,amoZzda i one koje primjenjuju
izraelski brodovi. Oni na nasilje odgovaraju jo§ ve¢im
nasiljem. Ishod je da pirati i te kako izbjegavaju bro-
dove tih zastava. ~ Brodovima drugih zastava, kojih
vecina plovi s reduciranim brojem posade na 13 do 26
Clanova (koji s pravom smatraju da su placeni za rad
na brodu, a ne za oruZani otpor eventualnom piratskom
napadu), trebalo bi u tjesnacima i opasnim sidriStima

- pridruziti oruzanu pratnju. To bi bio jedini moguci

djelotvoran nacin borbe protiv danaSnjeg piratstva.
Pratnja bi morala biti sastavljena od c¢lanova
oruzanih snaga obalne drzave, jer kad ve¢ ne mogu
iskorijeniti piratstvo na svom teritoriju, barem da se na
taj na¢in pokazu korisnim. Buduc¢i da se piratski napadi
deSavaju uglavnom u teritorijalnom moru, oruzana
pratnja ne bi bila potrebna na otvorenom moru. Buduc¢i
da moderno piratstvo jo$ nije postalo nesnosnim
problemom za medunarodnu trgovinu (narocito za one
drzave koje bi brodovima trebale pruzati sigurnost
plovidbe i aktivno ih zastititi u lukama i drugdje), nije
bilo ni znacajnijih medunarodnih pritisaka na prio-
balne drzave, npr. u vidu premija osiguranja, vozarin-
skih dodataka i drugog. Zbog toga se poduzimaju
polumjere, koje samo formalno zadovoljavaju. Pomor-
ske kompanije pokazuju zacuduju¢e pomanjkanje in-
teresa. Slicno se ponaSa i ITF - Medunarodna
transportna federacija (/nternational transport Federa-
tion), koja bi kao medunarodni sindikat pomoraca
morala viSe brinuti za sigurnost svojih ¢lanova. Medu-
narodna organizacija rada - ILO (International labour

12 1li B. B. Ghalijeve preporuke za B i H.
13 ICC-IMB “Piraty at Sea”, op. cit.
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Organisation) morala bi preko UN djelovati da se
situacija popravi, makar u Malajskom tjesnacu. Tamo
je najvise napada i tamo je najvise mogucnosti da dode
do ekoloske katastrofe, ukoliko se zbog piratskog na-
pada jedan super-tanker nasuce na obalu.

Dokle god moderno piratstvo ostane marginalni
problem (po koji provaljeni kontejner, pomorci
opljackani i ranjavani), odnosno dok se¢ znacajno ne
ugrozi protok roba u svjetskoj trgovini, nista se nece
promijeniti. Moderna civilizacija ne ugraduje svojim
gradanima u svijet ideju da bi potencijalne katastrofe
trebalo preduhitriti. Drustvo reagira tek nakon toga.
Moguénost za ekolosku katastrofu u Singapurskom
tjesnacu je zaista vrlo velika. Sto znaci kada super-
tanker krcat teretom, plovec¢i Phillip Channel-om
ostane sat vremena bez ikoga na zapovjednickom mo-
stu, valjda samo profesionalci razumiju. [judi obi¢no
uce svoj Zivot na tezak nacin, na vlastitim pogreSkama
i vlastitom nemaru. Civilizacija je ipak usadila ljudima
osjecaj za pravednost. Taj osjecajnije nazalost voditelj
medunarodne politike ni medunarodne trgovine, Ciji je
dio i pomorstvo. Pravi je primjer problem Bosne, gdje
zauzdavanje sukoba spreCava medunarodne impli-
kacije, a za pravednost, buduci da se ne naruSava bitno
sustav - vlada blaga indiferencija. Takav je svijet!.

[ da zavrSimo jednom pozitivhom notom. prema
posljednjim informacijama tri drzave u Singapurskom
tjesnacu dogovorile su se da u potjeri za piratima mogu
prije¢i uzajamno svoje granice. Treba, medutim, vid-
jeti koliko ¢e to pridonijeti sigurnosti plovidbe.

Rukopis primljen: 21. 7. 1995.

Summary

This paper discusses the problems of modern piracy and
11s implications on the safety of navigation. I'irst 1t gives a
short historical review, then it analyses the findings of
various mlernational meeting and seminars held in the eight-
1es and nineties concerning modern piracy and 1t’s impact on
international commerce. It mentions the contributions of
various infernational organizations, IMO, [CC-IMB and
others, together with statistics of pirate attacks. Finally there
are the recommendations of various international organiza-
tions (a compendium) as to how prevent a pirate attack and
how to act afier it has taken place.
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