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“ATLANTSKA PLOVIDBA” DUBROVNIK 1955.-1995.
S posebnim osvrtom na period linijskog poslovanja
U povodu cCetrdesetgodisnjice osnutka 1 djelovanja

ATLANTSKA PLOVIDBA “DUBROVNIK’ 1955.-1995.
With the wecékl review to the period of liner trade
On the occasion of 40 anniversary of its establishment and activity

Sazelak

Dana 5. prosinca 1955, wuvrsten je  prvi parobrod
“Banija’ nekadasni “Sveti Viaho™ u flom “Atlantske
plovidbe” Dubrovnik. Tim ¢inom pocinje novo razdoblje
dubrovackog brodarstva a prekida se stanka nastala poslije
Drugog svyjetskog rata. Naime, 19. veljace 1850. u 10 sati u
Gradsku luku uplovio je parobrod *“Dubrovnik” a taj dogadaj
oznacava pocetak diubrovackog parobrodarstva, cji kon-
tinuitet nastavija “Atlantska plovidba’.

U clanku su analizirani rezultati cetrdeselgodisnjeg rada
[djelovanja “Atlantske plovidbe” od nastanka do danas kroz
cetiri vremenska razdoblja od deset godina. Osim broja i
velicine brodova prati se tehnicki 1 tehnoloski razvoy tog u
svijet 1 1 nas poznalog brodarskog poduzeca.

“Atlantska plovidba’ je brodar slobodne tramperske
plovidbe. Ipak, 1 svom dosadasnjem radu uposljavala je dio
flote i u linjskom brodarstvu. Zato se u clanku narocita
pozomost daje bas tom minulom razdoblju nastanka, razvoja
[ prestanka djelovanja linije Jadran-zapadna obala Velike
Britanije 1 Irske. U tom kontimuiten linije od 1963. do 1957.
dat je pregled brodova, njihove tehnicke 1 tehnoloske karak-
leristike, rezultati poslovanya, hike toga linijskog pravea,
vrsta 1 kolicine prevezenog ftereta 1 driugi parametri pos-
lovanja linije.

UVOD
INTRODUCTION

U CetrdesetgodiSnjem radu tog u nas i u svijetu
poznatog brodara slobodne (tramp) plovidbe poduzece
se bavilo i linijskim brodarstvom. Odrzavalo je oko 24
godine liniju Jadran zapadna obala Velike Britanije i

* Dr. Antun Niceti¢, kap. d. pl.
dionicar “A.P.” d.d.
Pomorski fakultet
Dubrovnik
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Slika 1. Parobrod “Dubrovnik” ulazi prvi put u Gradsku luku
1880. godine. S njim ulazi i nova tehnologija. Nastaju kor-
jenite promjene: Gradska luka gubi svoj znataj, bro-
dogradili¥te u GruZu se zatvara, jedrenjaci i njihovi vlasnici
propadaju. Taj mali brod od svega 310 tona nosivosti ozna&io
je i po&etak ponovnog uspona Dubrovnika na moru. Tradicija
se nastavlja. Brodovi “Dubrovadke plovidbe”, “Atlantske
plovidbe” i drugih dubrovakih brodovlasnika su dokaz
mudrosti, snage i sposobnosti ljudi ovog kraja da opstanu na
moru.

Figure [. Steamship “Dubrovnik’ with her new technology
entered the City port for the first time in 1880. Thorough
changes occurred: lost its importance, shipyard in Gruz was
closed, sailing vessels and their owners were brought to
naught. That small 310 tons deadweight vessel marked the
beginning of Dubrovnik’s revival on the sea. The tradition
was continuing. The vessels owned by “Dubrovacka
plovidba” and “Atlantska plovidbd® and other Dubrovnik’s
shipowners are the proof of wisdom, spirit and capabilities of
the people in this region to sustain on the sea.
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Slika 2. M/B “GUNDULIC” i M/B “RUPER BOSKOVIC”
Brodovi na liniji oko svijeta
Loa=153,37m, B=18,79m, T=9,02m, TPI=57,5.t.
Kapacitet skladi¥ta: Zito 664162, bale 600030 Cu.ft.
Samarice2x3t,8x5t,4x10t
Bunker: 1164 t-F.O. & D.O.

Figure 2. Slika 2. M/B “GUNDULIC” i M/B “RUBPER BOSKOVIC” *
Loa=153,37m, B=18,79m, T=9,02m, TPI=57,5.t
Grain capacities of holds and hatches: grain 664162, bale 600030 Cu.f+
Derrick’s capacity (SWL) 2x3t,8x5t, 4x10¢t
Bunker capacity: 1164 t-F.O. & D.O,

Tablica 1. Brodovi koji su utrli put “Atlantskoj plovidbi”
1able 1. Pioneer ships of “Atlantska plovidba’

Red. broj Ime broda BRT DWT God. | Dosao u
gradnje | “A.P.”

1. “BANIJA” 6001 9832 1928. 15312

ex “Sv. Vlaho” 1955.

21 “BEOGRAD” ex 5427 9600 1925; 15.4

“Federiko Glavi¢” 1957.
3 “KORCULA” 5263 8280 19132521956

ex “Senga”

4. “KORENICA” 5267 8270 1919:2:1:2:1956.

ex “Jurko Topi¢”

S; “KRAGUIEVAC” | 5017 8103 19201 3.71956.
ex “Ivan Topi¢”

6. “LIVNO” 4222 7934 1928. L1955
ex “Lucijana”
7k “PLITVICE” 3841 6428 1905. 1. 1956.

ex “Dubravka” |

[zvor: Statistike poduzeca “Atlantska plovidba”
(obradio autor)

Irske i oko pet godina brodovima “Gunduli¢” i “Ruder
Boskovi¢” sudjeluje u zajednickoj liniji oko svijeta sa
“Splosnom plovbom™ iz Pirana i “Jugoslavenskom
oceanskom plovidbom™ iz Kotora.

U ovom €lanku najviSe ¢e biti govora o Liniji Jadran
zapadna obala Velike Britanije i Irske a na pocetku
prikazan je nastanak razvoja “Atlantske plovidbe”,
kroz proteklih ¢etrdeset godina.

Nastanak i razvoj “Atlantske plovidbe”
Establishment and Development of “Atiantska
plovidba’

Vrlo bitna i najkvalitetnija prekretnica u pomor-
skom Zivotu dubrovackog kraja u 19. stoljecu bila je
nabavka putnicko-teretnog parobroda “Dubrovnik” od
219 BRT, 139 NRT, nosivosti 310 tona i brzine od 9,5
&v.2 Taj dogadaj se dogodio godine 1880. i znacio je
pocCetak nove ere u naSem brodarstvu - ere parobrodar-
stva 1 osnivanja “Dubrovatke parobrodarske
plovidbe™, kojom ¢e Dubrovnik opet zauzeti jedno od
prvih i vodec¢ih mjesta u pomorskoj privredi na isto¢no-

jadranskoj obali.

U razdoblju izmedu dva svjetska rata dubrovacki
privrednici i brodovlasnici uspjeli su gradnjom i
kupnjom rabljenih brodova u inozemstvu, te kupnjom
dionica brodova u ostalim jugoslavenskim parobrodar-
skim drustvima, najviSe kod Jugoslavenskog Lloyda iz
Splita, doseci oko 200.000 BRT 1939. godine, §to je
bilo gotovo polovica trgovacke flote Kraljevine Ju-

* Nastojao sam prikupiti §to vise podataka o brodovima. Oni su dati u tablicama na kraju ¢lanka i ispod slike: Loa (duzina “preko
svega”), B(8irina), T(gaz) i TPI (tons per inch). Zatim ukupni kapacitet skladista za Zito i bale, te broj i nosivost samarica (SWL). U izvorima
postoje manje razlike, u podacima; a za p.b. “Kuciste” nema nacrta. U izvorima nosivost, veéini brodova izrazena je u long tonama (1016

kg) pa je tako i izrazena nosivost u tablicama na kraju ¢lanka.
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Slika 3. M/B “BITOLA”
Loa=8733mB=12,86mT=5,51 m TPI=22,8 L.t; Kapacitet skladi¥ta: Zito 167215 bale 154344 Cu.ft.;

Samarice

8x5t

Figure 3. M/B “BITOLA”

Loa=87,33mB=1286mT=55] m TP[=228 L.t

Grain capacities of holds and hatches: grain 167215

bale 154344 Cu.ft.; Derrik’s capacity (SWL) 8 x 5 t

goslavije.3 “Dubrovacka plovidba™ posjedovala je 24
brodas 52.171 BRT.

Svi brodovi duge plovidbe “Dubrovacke plovidbe™
bili su za vrijeme II. svjetskog rata u sluzbi Saveznika.
Svi se oni nisu vratili u domovinu, ali oni Koji su
preostali (devet brodova), posluzili su kao jezgra u
stvaranju i izgradnji nase poslijeratne trgovacke mor-
narice.

U tom kontinuitetu parobrodarstva i dugog lanca
pomorske tradicije pojavljuje se 1 “Atlantska
plovidba™. Osnovana je sredinom mjeseca prosinca
1955. godine od brodova dobivenih decentralizacijom
trgovacke mornarice.

Tako je pocela radom *“Atlantska plovidba™ sa samo
sedam brodova s ukupnom nosivoscu od 58.447 tona i
35.038 BRT. Prosjecna starost brodova iznosila je 35
godina. Bili su tehnicki zaostali, na parni pogon (parni
stapni stroj), s lozenjem na ugljen, i postizavali su
brzinu od 6,5 do 8,5 ¢v.

Od parnjaka na ugljen neki su brodovi rekonstrui-
rani na lozenje tekuéim gorivom i to “Banija” i “Beo-
grad”, pa je porasla ckonomi¢nost i rentabilnost i vijek
trajanja ovih brodova. Parobrod “Beograd™ koji je tako
rekonstruiran obavljao je plovidbene zadatke joS punih
15 godina i doZivio “duboku starost™ od 45 godina.
Dio prostora za smjestaj ugljena sada se mogao koris-
titi za smjestaj tereta, a radi bolje kalori¢ne vrijednosti
tekuceg goriva povecala se u manjoj mjeri i nosivost.
Smanjen je bio boravak u luci radi “bunkeranja” koje
je ponekad trajalo i vise dana (pr. u Rasi odnosno u
njenoj luci Brsica), a smanjen je i broj posade zbog
smanjenja broja lozac¢a od 9 na 3, ani tri ugljenara vise
nisu bila potrebna.

Osim velike Zelje 1 radnog elana, modernizaciju i
obnovu flote pomogla je konjuktura na svjetskom po-

morskom trzistu. Tih godina, a narocito do konca 1956.
godine, porasla je potraznja brodskog prostora i
vozarinski stavovi zbog zatvaranja Sueskog kanala u
listopadu iste godine.

Do povecanja flote dolazi 1957. godine nabavkom
dvaju rabljenih brodova i to p/b “Dubrava” (ex,
“Bgton”) i p/b “Gruz” (ex “Indian City”), a do kraja
godine pristigla je i prva novogradnja, m/b “Petka”
(10.394 dwt), izgradena u brodogradilistu “Split” u
Splitu. Od tada “Atlantska plovidba™ po€inje sigurni i
stalni uspon, povecavajuci broj brodova i ostale para-
metre: nosivost, BRT i dr, te broj pomoraca, §to je bilo
vazno radi zaposljavanja stanovniStva dubrovackog
kraja. Dubrovnik je jo§ 1954. nerazvijena opcina, a
dohodak je bio manjiza 40% od prosje¢nog dohotka u
Republici Hrvatskoj, pa je bio dotiran iz republickog
proracuna.

Do kraja prvog desetljeca izgradeno je u bro-
dogradiliStu “Split” u Splitu jos pet brodova: “Ruder
Boskovi¢™ (13.191 dwt), izgraden 1959. i “Gunduli¢”
(13.185 dwt), 1960. Druga serija brodova ima vecu
nosivost “Drzi¢” (15.500 dwt) izgraden 1961, “Kragu-
jevac” (16.247 dwt) izgraden 1963, i “Plitivce”
(15.750 dwt) 1964. :

Osim novogradnji nabavljaju se i rabljeni brodovi i
rashoduju se stari. Poslije prvog desetljec¢a rada “At-
lantska plovidba™ povecala je svoj plovni park na 20
brodova duge plovidbe sa 181.272 dwti 121.830 brt i
prosjecne starosti 17 godina.

Od godine 1962. pripojeni su bili “Atlantskoj
plovidbi™ brodovi obalne plovidbe “Pomorsko-trans-
portnog poduzeca Dubrovnik, pa se tada obavlja i
obalni prijevoz i razvoz. Ako se uzme ta Cetiri broda
ukupne nosivosti 1.550 ti 1.170 brt, onda je ukupna
nosivost “Atlantske plovidbe”™ u to vrijeme bila
182.822 ti 123.000 brt.
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Slika 4. M/B “LAPAD”
Loa=87,48 m, B=12,73 m, T = 5,40 m, TPI = 21 L.t; Kapacitet skladi¥ta, Zito 171590, bale 157550 Cu.ft.;
Samarice 6x3ti2x5t

Figure 4. M/B “LAPAD"

Loa=8748m,B=1273m, T =3540m, TPI =21 L.t; Grain capacities of holds and hatches: grain 171590,
bale 157550 Cu.1t.; Derrick’s capacity (SWL) 6 x 3ti2x 5t

Usporedi li se to s pocetnim stanjem brodovlja,
zakljucit ¢e se da je u desetgodiSnjem razdoblju broj
brodova i tonaza postala skoro trostruka, dok je pros-
jecna starost brodova smanjena na p()lovmu Mijenjala
se 1 brodska tehnologija. Svi brodovi na ugljen prodani
suu staro Zeljezo. Mijenjaju se i uvjeti zivota i rada na

brodu.

Drugo desetljece karakteristi¢no je po gradnji bulk

carrieranosivosti 24.000 do 30.000 tona, i brodova tipa
freedom nosivosti neSto preko 16.000 tona, radi
zamjene brodova tipa Zlberty 1 rashodovanih starih
trampera. Posljedni p/b “Beograd” rashodovan je
1970. poslije 45 godina plovidbe.

Veci broj brodova tog desetljeca gradeno je u Span-
jolskim brodogradilistima zbog povoljnih uvjeta kredi-
tiranja; vlastiti udio 15% i 85% kredita i uz hipotekarnu
garanciju. Sagradeni su bulk carriers u Cadizu 1971,
“Dubrovnik”™ (24.062 dwt), Bilbaou 1974. “Cvijeta
Zuzori¢” (26.962 dwt) i “Ruder Boskovi¢™ (26.962
dwt).

Brodovi tipa freedom hispania (viSenamjenski bro-
dovi) sagradeni su u Sevilli: 1969. “Getaldi¢™ (16.163
dwt) i “Gunduli¢” (16.157 dwt) a 1973. “Ivo Vo-
jnovi¢” i “Mavro Vetrani¢™ s 16.051 dwt.

U Trstu su sagradeni brodovi “Baranja™ od 26.085
dwt 1967. a 1968. “Banja Luka™ od 26.191 dwt.

U brodogradilistu “Split” sagradena su dva broda
“Banija” (28.472 dwt) 1966. i sljedec¢e godine
“Bosanka™ (28.472).

U brodogradilistu “Jozo Lozovina - Mosor™ Trogir
izgradeni su u 1968. brodovi “Korcula™ i “Cavtat” za
potrebe Linije.

Ove su novogradnje izgradene u drugom desetljecu
rada. U istom periodu bilo je manje nabavki rabljenih

brodova: “Hercegovina™ (11.887 dwt) i “Miho Pracat”
(13.264 dwt).

Na kraju drugog desetljeca rada “Atlantska
plovidba™ je povecala svoj plovni park na 25 brodova
sa 336.521 dwt i 208.435 brt, prosjecne starosti bro-
dova 6,5 godina, pa tako brodovi duge plovidbe “At-
lantske plovidbe™ sacinjavaju najmladu flotu u bivsoj
drzavi.

U tre¢em desetljecu karakteristiCna je gradnja bulk
carriera nosivosti preko 70.000 tona. 1976. godine u
brodogradilistu “Sunderland Shipbullders”, Sunder-
land, izgraden je m/b “Jadran™ (72.887 dwt), brod za
rasute terete tipa panamax, najveci brod ove vrste na
isto¢noj obali Jadrana.

U brodogradilistu “Tre¢i maj”, Rijeka, izgradena su
Cetirl broda tipa panamax za prijevoz rasutih tereta i
kontejnera (conbulk carrier): 1982, brodovi “Cast Cari-
bou” i Cast Polarbear" od 70.947 dwt te 1984,
“Peljesac” (71.229 dwt) i “Konavle™ (71.242 dwt).

U istom brodogradili$tu izgradena je 1977. godine
“Hercegovina™ (30.880 dwt), brod za rasute terete, prvi
brod “Atlantske plovidbe™ izgraden poslije deset
godina u naSem brodogradiliStu a na osnovi “Piran-
skog sporazuma”. Ovo je bio i prvi brod ““Atlantske
plovidbe™ s potpunom automatizacijom strojarnice.

U ovom razdoblju 1983. izgraden je jo$ i “Mljet”
(29.700 dwt) u “Brodogradilistu Split” u Splitu, brod
7a prijevoz rasutih tereta 1 kontejnera (conbulk).

Godine 1980. osnovana je SluZzba teskih tereta -
“Atlant Heavy Lift”, &iji je trend razvoja u stalnom
usponu i krajem 1985. godine imala je 5 brodova
ukupno nosivosti 11.380 tona i kapaciteta dizalica od
150-350 tona.

Dana 15.12.1985. “Atlantska plovidba™ ima flotu od
25 brodova duge plovidbe ukupne nosivosti 704.100
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Slika 5. M/B “ZATON”
Loa=92,46m; B=12,80 m; T = 5,85 m; TPI= 22 L.t.; Kapacitet skladita: Zito 175630, bale 158150 Cu.ft.
Samarice 10 x 5 t; Bunker: 513 t

Figure 5. M/B “ZATON’
Loa=9246 m; B= 12,80 m; T= 5,85 m; TPI=22L.t, Grain capacities of holds and hatches : grain 175630,
bale 158150 Cu.1t, Derrick’s capacity (SWL) 10 x 5 t, Bunker capacity: 1164 t-F.O. & D.O.
Derrick’s capacity (SWL) 10 x 5 t; Bunker capacity: 513 t

tona 1 prosje¢ne dobi po brodu od 10,74 godine, a po
toni nosivosti 7,63 godine; obalna plovidba broji 5
brodova, sveukupno 30 brodova nosivosti 706.600 t.

Ako se prethodna desetlje¢a mogu ocjeniti kao vrlo
uspjesna (povecanje flote novim ili polovnim bro-
dovima i pomladivanjem flote), moglo bi se suprotno
zakljuciti za Cetvrto desetljece. U tomse razdoblju flota
smanjila od 25 na 19 brodova. Iz flote je izaSlo 13
brodova, a u njen sastav uvrSteno je sedam brodova;
dvije novogradnje i pet rabljenih brodova.

Na pocetku Cetvrtog desetljeca 1986. izvrSene su
dvije primopredaje novogradnja u brodogradili§tu
Camppela u Rotterdamu m/b “Gruz”, a u listopadu, u
brodogradilistu <3 MAJ” u Rijeci, m/b “Petka”. Osim
novogradnji nabavljeno je pet rabljenih brodova: “Fa-
vorita”, “Dubrovnik™, “Slano”, “Sveti Vlaho™ i “Impe-
rial”.

Rashodovani su brodovi: “Banja Luka™ i “Dub-
rovnik” (1986.), “Banija”, “Slano”, “Jahorina” i “Mol-
unat” (1987.), “Gunduli¢” (1988.), “Bosanka”, “Ston”
1“Getaldi¢™ (1989.), “Kutina™ (1990.), “Mavro Vetra-
ni¢” (1991.) 1 “Ivo Vojnovi¢™ (1992.).

Buduéi da su novonabavljeni brodovi vece tonaze
nego oni rashodovani, ukupna nosivost flote se
povecala: 1985. godine sa 704.100 t na 734.925 t (na
dan 15. prosinca 1995.) §to ¢ini povecanje od 4%. Ovo
povecanje je beznacajno ako se usporedi s rastom flote
u prethodnim vremenskim razdobljima. U tre¢em de-
setljecu nosivost flote iznosila je 336.521 t, a narasla
jena 704.100 t odnosno povecanje iznosi 109%, pa bi
se moglo re¢i da je u tom desteljecu udvostru¢ena

“ nosivost flote.

Starost brodova je znatno povecana i danas
(15.12.1995.) iznosi 14,28 godina starosti po brodu
dok je starost po nosivosti 13,21 godina. Ako se ovi

podaci usporede sa prethodna dva desetljeca kad je
1975. prosjec¢na starost iznosila 6,5 godina (najmlada
flota u tadasnjoj drzavi), a 1985. prosje¢na dob po
brodu je 10,74 godine, po toni nosivosti 7,63 godine,
tada se moze zakljuciti da je danaSnja struktura flote
“Atlantske plovidbe™ dosta nepovoljna.

Napretkom brodogradevne tehnike i tehnologije
kao 1 elektronike doslo je do smanjenja broja posade
na brodu. Podsjetimo se da su parobrodi s lozenjem na
ugljen imali 45 ¢lanova posade (uraCunata su dva
kadeta 1 dva asistenta te mladi¢ palube). Prelaskom
parobroda s loZzenjem na loz ulje smanjena je posada
za 6 lozaca i dva ugljenara dok je treci ugljenar postao
“Cistad stroja” i iznosila je 37 ¢lanova. Prvi motorni
brod “Petka’ brod je bez lozaca.

Uvodenjem cjelovite automatizacije u strojarnici i
uredajem za automatsku dojavu kvarova smanjuje se
posada za tri mazaca, vodu stroja ali i smanjuje se broj
¢lanova “bijelog osoblja™.

Prvi brod s Ziroskompasom i autopilotom bio je
“Gruz” (1957.) a iste godine je u flotu uvrSten p.b.
“Dubrava’, a to je bio prvi brod s radarom.

Od novogradnja “Gunduli¢” i “Ruder Boskovi¢”
dolazi se do boljih rjeSenja zatvaranja grotala i pos-
tupno nestaju drveni pokrovi. Od tada dolazi i do
naglog razvoja elektroni¢kih navigacijskih sustava.
Sve te novine dovele su do smanjenja posade. Tako
danas brodovi tipa panamax nosivosti oko 72.000 t (npr.
“PeljeSac” i “Konavle™) plove sa samo 25 ¢lanova
posade dok je Sesdesetih godina p/b “Livno”, brod
devet puta manje nosivosti, plovio s gotovo dvostruko
vecim brojem posade (45).

Najmanji broj posade je 12 ljudi na brodovima za
prijevoz teskih tereta “Plitvice”™ i “Kupari”. Na tim
brodovima nema radio Casnika.
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Slika 6. M/B “SLANO”
Loa =74,70 m, B = 13,00 m, T = 4,25 m; Kapacitet skladi¥ta: Zito 142987, bale 137477 Cu.ft, TEU =96;
Dizalica 1 x 40 t; Bunker: 112 t dnevna potronja 5 t

Figure 6. M/B “SIANO’
Loa=74,70 m, B= 13,00 m, T =4,25 m; Grain capacities of holds and hatches: grain 142987, bale {37477 Cu.fi,
TEU = 96, crane 1 x 40 t; Bunker capacity: 112 t; Consumption: 5t

prema jugu ponovno se pristaje u Long Bech, zatim
Linijsko brodarstvo “Atlantske plovidbe” meksicka luka Gauymas (Panama kanal). Luke Italije:
Dubrovnik Savona, Genova, Venezia i Trst te posljednja odnosno
> vk P prva luka linijskog pravca Rijeka.
“Atlantska plovidba” Liner Shipping Buduci da je “Atlantska plovidba™ u dosadasnjem
poslovanju samostalno vodila liniju Jadran zapadna
“Atlantska plovidba™ od 12. kolovoza 1961. sud-  obala Velike Britanije i Irske, u daljnjem e se izla-
jeluje brodovima “Gunduli¢” i “Ruder Boskovic™ u ganju raspravljati od tom linijskom pravcu.
liniji oko svijeta, koja na svjetskom pomorskom trzistu
djeluje pod imenom “*Ujedinjena jugoslavenska linija”.
U toj liniji su jos i “Splosna plovba”, Piran (nvb
“Piran”, nvb"Goranka" i m/b"Korotan") i “Ju-
goslavenska oceanska plovidba™, Kotor (m/b “*Meto- RAZVOJ LINLJE JADRAN ZAPADNA
hija” i m/b “*Sumadija”, zamjenjena 1965. sa m/b OBALA VELIKE BRITANIJE I IRSKE OD
“Kapetan Martinovi¢™ ). Komercijalne poslove vodi POSTANKA 1963. DO PRESTANKA 1987.
“Splosna plovba™ a druga dva brodara u liniji admin-

istrativne poslove svojih brodova. Odnos medu Razvoj u razdoblju od 1963. do 1970. godine

hnickoj soradnrs 17 Tinie brodovi Atk 7HE DEVELOPMENT OF THE LINE BETWEEN
plovidbe™ izlaze tijckom 1966. Uzrok izlaska **Atlant- THE ADRIATIC AND THE WEST COAST OF
ske™ iz linije brodova vjerojatno je bilo dominantna GREAT BRITAIN AND IRELAND FROMITS
uloga, a time 1 povlasteni polozaj “SploSne plovbe™. ESTABLISHEMNT IN 1963 TOITS
DISCONTINUIANCE IN 1987

Linija je polazila iz Rijeke svakih 25 dana, a trajanje : -
, The Development in the Period from 1963 to 1970

linijskog pravca oko 6,5 mjeseci. Evo redosljeda uo-
biCajenih luka tog linijskog pravca: Rijeka, Bejrut,
Aleksandrija, (Sueski kanal), Agaba, Port Sudan, Dana 14, veljate 1963. godine “‘Atlantska
Aden, (bunker); luke Indije: Bombay, Cochin, Allep-  plovidba™ preuzima od “Mediteranske plovidbe™
pey. Tuticorin, Madras; luke Indonezije; Belawan,  Korcula vodenje linije Jadran - Zapadna obala Velike
Djakarta, Semarang, Surabaja 1 Makassar, zatim Hong ~ Britanije i Irske. (Mediteranska je plovidba 1961,
Kong. Luke Japana: Yokohama, Nagoya, Kobe, godine otvorila Liniju® brodovima “Janjina i
Osaka. Luke zapadne obale SAD, San Diego, Long  “Kuciste™, a u 1962, godine ukljucuje p/b “Travnik™
Bech, San Francisko, Oakland, Alameda, Furcka, kuplijen od “Atlantske plovidbe™). Preuzimanjem
Longview, Portland, Tacoma, Secattle; [Luke Kanade:  Linije “Atlantska plovidba™ je kupila brodove
Vancouver, Port Allice, Port Melon. Na povratku  “Kuciste™ i “Travnik™. Za potrebe Linije iste godine
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nabavljeni su u svibnju n/b “Lapad”, u listopadu m/b
“Bitola”, a u mjesecu travnju 1964. m/b “Zaton”. Tako
u 1964. godini Linija ima pet brodova. To je bio
maksimalan broj brodova.

Iz eksploatacije izlaze postupno stariji parnjaci,
neprikladni za linijsku sluzbu: p/b “Travnik u kolo-
vozu 1965. godine i p/b “Kudiste” u sijecnju 1967.
godine. Umjesto “Kucista” u sastav Linije uvrSten je
rabljeni m/b “Titov Veles”, koji je osjetno popravio
sastav Linije. M/b “Titov Veles” bio je motorni brod
star tek 5 godina i brzine 13 ¢v. Posjedovao je daleko
vece mogucnosti prijevoza glomaznih tereta koji se sve
viSe pojavljuju na Liniji, narocito zbog uvoza inves-
ticijske opreme u biv§u SFRJ.

U 1968. godini dolazi do bitnih promjena u sastavu
flote Linije. Prodaju se brodovi “Bitola™ i “Zaton”,
prvi star 21 a drugi 19 godina, a uvrStavaju se no-
vogradnje, u svibnju, m/b “Kor¢ula” i u listopadu , m/b
“Cavtat”. Ta dva broda (blizanca) izgradena su u bro-
dogradilistu “Jozo Lozovina - Mosor™ u Trogiru. Bili
su posebno gradeni za potrebe Linije pa je bila
poboljsana kvaliteta usluga brzim operacijama ukrcaja
- iskrcaja tereta, grotla su bila dosta Sira nego na
predhodnim brodovima na Liniji, manipulacija tereta
jednostavnija i teretni uredaji prikladniji za linijsko
poslovanje. Grotla se zatvaraju poklopcima ¢lankaste
izvedbe Mac-Gregor sistem §to je bila novina za bro-
dove na Liniji.

Brzina brodova je bila 15 ¢v, mnogo veca od ostalih
brodova do tada na Liniji, pa je omogu¢eno manje
zadrzavanje brodova u plovidbi a time i skracenje
samog putovanja. Mack-Gregor sistem zatvaranja
skladista, Sira grotla i ostale tehni¢ke podobnosti u
vezi s ukrcajem - iskrcajem tereta smanjuju vrijeme
boravka broda u lukama. Ovakvim brodovima bio je
omogucen i solidniji nastup na trziStu i vece povjerenje
svih sudionika u linijskom prijevozu.

Tablica 2. Prikaz odnosa vremena u plovidbi i u luci od
1963. do 1969.

Table 2. Survey of relation between time at sea and time
al port from 1963 to 1969.

Tablica 3. Prikaz uposlenih brodova 1963.-1969.
Table 3. Survey of employed ships in the period from

1963 to 1969
Godina Broj uposlenih | Broj putovanja Dwt/dana
brodova

1963. 3 - -
1964. 5 38 4.112.012
1965. L) 39 3.981.055
1966. 4 42 3.981.055
1967. 4 48 4.115.285
1968. 6 40 3.658.774
1969. 4 42 3.982.544

Godina | Dani u plovidbi Dani u luci  |Ukupno| Izvan. |Ukupno
. dana | ekspl. | dana
na put.
1963. 385[44.4 % 483| 55.6% | 868 - 868
1964. 655| 43.5% 852| 56,5% | 1.507 216 1.723
1965. 621 45.1% 756| 549% | 1.377 83| 1.460
1966. 647| 46,5% 743 | 53,5% | 1.380 70| 1.460
1967. 702 48,6% 743| 514% | 1.445 10| 1.455
1968. 585| 46,4% 676| 53,6% | 1.261 44| 1.305
L 1969. 516| 40,5% 758 59.5% | 1.274 2T oal 295
PROS- 55% 45%
JEK:

Izvor: Statistika poduzeca “Atlantska plovidba’
(sastavio i obradio autor)
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[zvor: Statistika poduzeéa “Atlantske plovidbe”
(obradio i sastavio autor)

U 1969. godini nabavljen je m/b “Krusevo™ i to bi
bio posljednji brod kojim Linija zaokruZuje, moZe se
reéi, prvi dio poslovanja, u kojem su steCena prva
iskustva i izmijenjeni svi brodovi koji su startali u
Liniji (ili su bili neposredno poslije toga kupljeni)
kvalitetnijim brodovima. Organizacijski, Linija se ve¢
dobro uhodala. Od 1964. “Atlantska plovidba” ima
svoje predstavni$tvo u Liverpoolu, a kasnije prelazi u
London kod bivie Anglo Yugoslav Shipping Co.,
danas Anglo Adriatic Shiping Agency Limited.

Iz tog prvog perioda evo i nekoliko pokazatelja o
poslovanju Linije.

Od ukupnog vremena utroSenog na linijskom
putovanju veéidio (55%) brodovi su boravili u luci radi
obavljanja trgovackih operacija ukrcaja-iskrcaja
tereta, dok je u plovidbi provodeno 45% vremena.
Izvan eksploatacije brodovi su bili zbog raznih po-
pravka, dokovanja, pregleda i havarije. Ovako veliki
postotak od ukupnog vremena $to ga brod provodi na
linijskom putovanju, utroSen u lukama na operacijama
ukrcaja-iskrcaja, posljedica je vrlo sporog rada u
engleskim lukama i rada u jednoj smjeni bez rada u
subotu i nedjelju te Cestih Strajkova u talijanskim
lukama. Taj odnos je jo§ i lo$iji u 1969. godini, kad su
brodovi postizali ve¢u brzinu, pa je time joS smanjen
boravak brodova u plovidbi.

U ovom periodu broj uposlenih brodova varirao je
na pocetku poslovanja Linije i u 1968. godini, dok je u
ostalim godinama bio stalan i svodio se na Cetiri broda.
U 1968. godini brodovi “Titov Veles” i “Lapad” bili
su uposleni na Liniji ¢itave godine, dok su ostala Cetiri
broda tj. “Bitola” i “Zaton”, koji su prodani tokom
godine, a i novogradnje m/b “Kor¢ula™ i m/b “Cavtat”,
bili u sastavu Linije krace vrijeme.

Iz tablice 4. vidi se stalan rast prevezenog tereta
koji je na kraju promatranog perioda skoro utrostrucen.
Ovaj rast je postignut s istim brojem brodova, uz nesto
promijenjenu  kvalitetu  sredinom  promatranog
razdoblja. Linija je prosje¢no zapo§ljavala ¢etiri broda.
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Tablica 4. Prevezene koli¢ine tereta

Table 4. The quantities of carried cargo

God. | Prevez. | Bazni | Verizni | Prevez. | Bazni | Verizni

tona ind. ind. |voz.tona| ind. ind.
1963-="1=39:930 100 - 42.983 100 -
1964. | 75.616 190 190 81.287 189 189
196574239 194 102 83.758 195 103
1966. | 81.764 206 106 90.758 211 108
1967. | 89.059 224 109 94.615 220 104
1968. | 88.057 222 99 95212 222 101
1969. | 110.813 | 279 126 123483 | 287 130

UKUPNO:| 562.289 612.096

Izvor: Statistika poduzecéa “Atlantska plovidba”
(obradio i sastavio autor)

Moglo bi se zakljuciti da je trend akvizacije tereta bio
u stalnom usponu, §to je bila posljedica sve bolje
organizacije Linije.

Razvoj Linije u razdoblju 1970. do 1980. godine

The Development of the Line in the Period
Between 1979 and 1980

Ovo razdoblje pocinje vremenom kad je Linija ve¢
stasala i zapo§ljava na samom pocetku tri broda. Izvan
eksploatacije je m/b “Cavtat”, jer je pocetkom 1970.
dozivio havariju, vatrena stihija uniStila je cijelo
nadgrade. Sljedece Cetiri godine Linija zapoSljava
Cetiri broda do srpnja 1974, kad m/b “Cavtat”
dozivljava sudar kod Otranta i tone. Taj dogadaj nije
bitno utjecao na rezultat poslovanja jer je m/b
“KruSevo” do tada Cesto uposljavan izvan pravca
Linije.

Tako Linija nastavlja poslovati s tri broda, ali, uz
vecu mobilnost i bolje koristenje kapaciteta, uspjelo se
zadrzati iste ili ¢ak ostvariti bolje rezultate kod nekih
pokazatelja u odnosu na 1970. godinu, kad je Linija
poslovala takoder samo s tri broda. Ova konstatacija
proizlazi iz tablice 5. Ako se usporedi umnoZzak dwt i
dana primjecuje se da se raspoloZivost kapaciteta nije
smanjila proporcionalno s inventarskim kapacitetom
nakon 1974. godine, kad se u eksploataciji samo tri
broda.

*Na pocetku i na kraju ovog perioda tri su uposlena
broda pa je i broj putovanja ostao uglavnom nepromi-
jenjen i iznosio je 45 putovanja. Kad su bila Cetiri
uposlena broda, broj putovanja nije se proporcionalno
povecao jer je m/b “KruSevo, kako je veé receno,
Cesto zaposljavan izvan pravca Linije.
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Tablica 5. Prikaz uposlenih brodova od
1970. do 1980.

1able 5. Survey of employed ships from 1970 to 1950

Godina Broj Broj Dwt -dana | Indeks Verizni
uposlenih | putovanja baza 1970.| indeks
brodova
1970. 3 45 3.721.477 100 -
1971. 4 35 3.937.095 106 106
1972. 4 59, 4.476.532 12l 114
1973. 4 52 3.625.259 98 81
1974. 4 53 4.297.524 116 119
1975. 3 45 3.650.016 99 85
1976. 3 46 3.756.982 101 103
1977. 3 46 3.579.440 97 95
1978. 3 46 3.840.875 103 107
1979 g 45 3.652.764 99 95
1980. 3 45 3.761.072 101 103

[zvor: Statistika poduzeca “Atlantska plovidbe”
(obradio i sastavio autor)

¥

U tablici 6. “Izvan eksploatacije” odnosi se na vri-
jeme u danima koje su brodovi proveli na popravcima
i dokovanju u toku godine.

Ako se uzme prosjecni postotak fonda vremena za
promatrano razdoblje od 11 godina, onda on iznosi u
plovidbi 52,9% i u lukama radi obavljanja trgovackih
operacija ukrcaja-iskrcaja tereta 47,1%. Ovaj odnos je
povoljniji od onog do 1970. godine.

“Najveca ekonomicnost broda zaposlenog u lini-
Jskoj sluzbi na nekoj relaciji postizava se, ako vrijeme
u stajanju prema vremena u plovidbi, stoji u omjeru

Tablica 6. Prikaz odnosa vremena u plovidbi i u luci od
1970. do 1980.

Table 6. Survey of relation between time at sea and time at
port from 1970 to 1950

God. | Dani uplovidbi | Boravak uluci |Ukupno | Izvan |Ukupno

dana eksp. dana

na lin.

put.
1970. 505 | 463% | 587 |53,7% | 1.092 9| 1.101
1971. 635 | 555% | 509 |445% | 1.144 7 leiligdS L
2052. 674 | 51,1% | 645 | 489& | 1.319 31350
1973. 613 | 55,8% | 485 |442% | 1.098 24| 1.350
1974. 668 | 52,6% | 601 |474% | 1.269 6| 1.122
1095 564 | 54.8% | 465 |452% | 1.029 45| 1.074
1976. 572 | 543% | 482 | 457% | 1.054 51| 1.105
DR 574 55,1% | 466 |449% | 1037 16| 1.053
1978. 574 | 524% | 521 |47,6% | 1.095 31| 1.126
1979. 548 | 51,8% | 510 |482% | 1.058 17| 1.075
1980. 537 [ 52,6% | 484 [472% | 1.021 66| 1.087

[UKUPNO 52,9% 47,1% 7

[zvor: Statistika poduzecéa “Atlantska plovidbe”
(obradio i sastavio autor)
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Slika 7. M/B “KORCULA”
Loa =102,09 m, B=14,79 m, T = 5,66 m, TPI = 27 L.t; Kapacitet skladi§ta: Zito 211303, bale 195282 Cu.ft., hladnjata
2200 Cu.ft; Samarice: 4 x 5ti4 x 10 t; Bunker:179 t F.O. i 83 t D.O. - dnevna potrosnja 10,5 m/t

Slika 8. M/B “CAVTAT”
Loa=102,09 m, B=14,80m, T = 5,55 m, TPI = 27 L.t; Kapacitet skladi¥ta: Zito 211303, bale 195282 Cu.ft., hladnjata
4379; Samarice4 x5t i 4x10t

Figure 7. M/B “KORCULA”
Loa= 102,09 m, B= 14,79 m, T = 5,66 m, TPI =27 L.t; Grain capacities of holds and hatches: grain 211303, bale
195282 Cu.1t.,, colds ctorage 2200 Cu.ft; Derrick’s capacity: 4 x 5 t 14 x 10 t; Bunker capacity:179 t F.O, 1 83 t D.O. -
Consuption: 10,5 nvt

Figure 8. M/B “CAVTAT"
Loa= 102,09 m, B= 14,80m, T = 5,55 m, TPI =27 L.t; Grain capacities of holds and hatches: grain 211303, bale 195282
Cu.ft., cold storage 4379, Derrick’s capacity (SWL) 4 x5t 1 4x 10t

Tablica 7. Prevezene koli¢ine tereta od Tablica 8. Godisnje realizacija s dobitkom ili
1970. do 1980. gubitkom
Table 7. The quantities of carried cargo from 1970 to lable 8. Annual sales with profit and loss
1950
Godina Prevezeno| Indeks | Verizni Prevezeno| Indeks | Verizni Godina  Realizacija | Indeks Verizni Do}witak Dob_itak
utonama| baza Indeks | uvoz. baza Indeks u000 |baza 1970.| Indeks | gubitak(-) | gubitak
1970. tonama | 1970. Lstg. ;.000 (uUSS$
1970. 84.750 100 - 104.304 100 - g A 177350
1971. | 82381 | 97 97 | 110383 | 106 106 1. 1 ‘03 o ‘22'26;38 e
1972. 95.454 113 116 105.848 102 96 1271 1934 X - —
1973. 89.678 106 94 94.943 91 90 e A o) :;; lZgl; 1?;3‘12
1974. | 104.930 | 124 17| 115242 ] 11 121 Tk £ g 3 2
1975 73 744 $7 70 77371 74 67 1974. 1.959 279 140 1.025 34.632
1976, 83001 03 13 9183 86 115 1975. 1-621 235 83 -5.146 -285.890
1977 70627 | 83 85 $3.321 80 ” 1976. 2.152 306 133 -2.591 - 141.275
- T = TR e = e 1977. 2.762 393 128 13414 | 729.022
1979. 68.883 81 103 75.327 72 104 A7 £ 368 = 3L 2
1980 59,590 20 87 74 440 71 99 L 1979 3.536 502 137 11.297 585.337
B L2700 e 1980. 3518 499 99 17.313 | 587-279
Bl AR UKUPNI 33.626 | 1.405.003
DOBI-
Izvor: Statistika poduzeca “Atlantske plovidbe” Lok
(obradio autor) - [zvor: Stati. poduzeéa “Atlantske plovidbe” (obradio autor)
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Slika 8. M/B “KRUSEVO”
Loa=95,53m,B=13,90m, T=6,71m, TPI=25,5L.t
Kapacitet skladista: Zito 173288 bale 162883 Cu.ft., hladnjada 6798 Cu.ft.
Samarice 6 x 3 ti2 x 4,5 t; Bunker: 325 t dnevna potro¥nja 9,5 m/t

Figure 8. M/B “KRUSEVO’
Loa=29553m, B=1390m, T=6,71 m, TPI=255L.t
Grain capacities of holds and hatches: grain 173288 bale 162883 Cu.ft, cold storage 6798 Cu.1i.
Derrick’s capacity (SWL) 6 x 3 t12 x4,5 t; Bunker capacity: 325 t ; Consumption: 9,5 nvt

45:55 odnosno u smjeru od 47%:53%" .3 Ako se ovi
parametri usporede sa prikazanim fondom vremena
provedenog u stajanju i plovidbi onda se moze zak-
ljuciti da je taj smjer dosta povoljan za ovaj vremenski
period.

Vrste i koliine prevezenog tereta
Types and Quantities of Carried Cargo

Smanjenje inventarskog kapaciteta Linije od 1974.
godine rezultiralo je smanjenjem koli¢ine prevezenog
tereta. Ovo smanjenje nije znacajno utjecalo na pos-
lovanje Linije, koliko je utjecao jaci razvoj kontejneri-
zacije 1 prijevoza tereta u kontejnerima sredstvima
cestovnog i zeljezniCkog prometa, jer se radi takvog
prijevoza na Liniji mijenja struktura tereta. Sve manje
je vrijednih tereta koji se prevoze brodom,; takvi tereti
koriste brzi i sigurniji nacin prijevoza.

Sada se u strukturi tereta uglavnom javljaju u cldpl
“A” (za Veliku Britaniju) drvo i pamuk, a u etapi “B”
(za Jadran) bijeli lim (tin-plates), razna strojna ulja,
sinteti¢ka vlakna, razna Zcljezna roba i “octel”.

Svi ovi tereti, izuzev “octela”, male su vrijednosti i
postizu se niski vozarinski stavovi.

U ovom razdoblju iz luka bivie Jugoslavije
uglavnom su zastupljeni ovi tereti: drvo, drvena galan-
terija, koSare, vuna, ljekovito bilje, vo¢ni sokovi, suhe
Shjive, vino 1 neki drugi prehrambeni proizvodi.

Iz Gréke za Veliku Britaniju prevoze se neki pre-
hrambeni proizvodi, suho voce, pamuk, nikal i drugo.

[z Velike Britanije za bivsu Jugoslaviju i Greku bili
su ovi tereti: bijeli lim, razna strojna ulja, sinteticka
vlakna, razna Zeljezna roba, osovine i1 propeleri za
brodogradevnu industriju, te razna investicijska
oprema za zeljezare, rafinerije i tvornice umjetnih
gnojiva, (kao §to su one u Skoplju, Titovom Velesu,
Sisku, Kutini 1 dr).

Ekonomski pokazatelji poslovanja

Economic Trade Indicators

Godisnja realizacija stalno se povecavala (kako je
prikazano na prethodnoj tablici 8.), izuzevsi 1975,
1976. 1 1978. godinu, kad je Linija poslovala s gubit-
kom. Tada nije bila zastupljena ili je bila nedovoljno
zastupljena investicijska oprema zbog toga Sto je uvoz
opreme za “INA naftaplin” i Rafineriju Sisak vec bio
uglavnom zavrsen.

Na manju realizaciju imala je utjecaj i konteneri-
zacija tereta jer su vredniji tereti odlazili kontejnerskim
brodovima ili Zeljeznicom i sredstvima cestovnog
prometa.

Na pocetku ovog perioda pocCinju izostajati irske
luke koje se orijentiraju na kontejnerizaciju prometa,
da bi do kraja ovog perioda bile potpuno iskljucene iz
Linije.
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Slika 9. M/B “KUTINA”
Loa =80,50 m, B= 13,60 m, T = 6,10 m; Kapacitet skladi¥ta: %ito 182296, bale 173043 Cu.ft.
Samarice 8 x 5 t 1 x 125 t; Bunker: 240 t dnevna potro¥nja 9 m/t

Figure 9. M/B “KUTINA”
Loa=80,50m, B=13,60m, T= 6,10 m; Grain capacities of holds and hatches 182296, bale 173043 Cu.1t.
Derick’s capacity (SWL) 8 x 5 t 1 x 125 t; Bunker capacity: 240 t; Consumption: 9 mv/t

Godine 1979. zapocinje prijevoz opreme za tvor-
nicu umjetnih gnojiva “INA - Kutina”, te realizacija
dostize visok porast, najvi$i u promatranom periodu,
pa se moze zakljuciti da struktura tereta bitno utje¢e na
rezultate poslovanja.

Na povecanje godiSnje realizacije i porasta pros-
jecnog vozarinskog stava sigurno je dijelom utjecala i
inflacija, kod nas i u svijetu. Porast troSkova pos-
lovanja koji su bili u promatranom razdoblju u stalnom
usponu, osobito porast cijena nafte od 1973. godine,
nastojalo se kompezirati pove¢anjem vozarinskih sta-
vova.

Ako se promatrano razdoblje od 11 godina uzme
kao cjelinu, (iz tablice 8. se¢ vidi da dobitak iznosi
1.404.493 US dolara), moze se zakljuciti da su rezultati
poslovanja za ovaj vremenski period bili pozitivni.

Poslovanje u novim uvjetima kontejnerskog
prijevoza robe
Trade Under New Conditions of Container Transport

Kontejneri se na Liniji pojavljuje u prijevozu kon-
vencionalnim brodovima “Kor¢ula™, “KruSevo™ i “Ti-
tov Veles™ u 1980. godini. Statistika koja se vodi u
poduzecu “Atlantska plovidba™ evidentirala je da su
brodovi Linije 1980. godme prevezli samo 10 TEUS i
to 2 kontejnera od 40 stopa i1 6 od 20 stopa.
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Ako usporedimo pocetak razvoja kontejnerizacije s
ostalim linijskim brodarima, moze se zakljuciti da je
“Atlantska plovidba™ pocela kasnije od njih prevoziti
kontejnere i nabavila svoj prvi kontejnerski brod jos$
mnogo kasnije. Ako se traZze uzroci zbog kojih je
“Atlantska plovidba™ pocela kasnije prevoziti konte-
jnere na svojim brodovima Linije, jedan od njih taj $to
je pomorski kontejnerski promet zapoceo prvo na At-
lantiku povezivajuci visoko razvijene zeml;e SAD i
Zapadnu Evropu, a nesto poslije obuhvatio je i Medit-
eran.

Tablica 9. Prosje¢ni vozarinski stav
Table 9. Annual freight

Godina Vozarinski stav Indeks baza Verizni indeks
u Lstg. 1970.
1970. 6,75 = 100 -
1971. 937 139 139
1972. 11,05 164 118
1973, 14,78 219 134
1974. 17,00 252 115
1975. 21585 316 126
1976. 24,13 358 113
1977. 33.16 491 137
1978. 35,61 528 107
1979, 46,94 695 132
1980. 4727 700 101

[zvor: Statistika poduzeéa “Atlantske plovidbe”
(obradio autor)
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Slika 10. M/B “TITOV VELES”
Loa=85,44m,B=13,10m, T =6,00 m, TPI=21 L.t;
Kapacitet skladita: Zito 150397, bale 142226 Cu.ft.
Samarice 6 x 5 t, Bunker: 252 D.O. dnevna potro3nja 7,5 m/t

Figure 10. M/B “TITOV VELES"
Loa=8544m B=13,10m, T=6,00m, TPI=21 L.t
Grain capacities of holds and hatches: grain 150397, bale 142226 Cu.fi.
Derick’s capacity: 6 x 5 t, Bunker capacity: 252 D.O.; Consumption: 7,5 m/t

Da bi opstala kao linijski brodar na toj relaciji, bivia
“Jugolinija” je morala prilagoditi svoju flotu za pri-
jevoz kontejnera. Zato je ve¢ 1973. godine uzela u time
charter zapadnonjemacki brod “Ede Sottore™ od 7.245
dwt, s 256 TEU. Tim brodom ustanovljena je prva
linija jednog naSeg brodara za prijevoz kontejnera na
relaciji Jadran - Ttalija (Genova, Livorno) - isto¢na
obala SAD.

Kontejnerski promet na relaciji Jadran - zapadna
obala Velike Britanije i Irske usljedio je sigurno nesto
kasnije. Vjerojatno razlog je i taj §to je bilo dovoljno

Tablica 10. Prevezeni kontejneri u razdoblju od 1980. do
1985. godine

Table 10. Carried quantities of cargo from 1981 to 19857

Godine Kont. jed. TEU Indeks baza Verizni indeks

1981.

1980. 10

1981. 45 100

1982. 209 464 464

1983. 581 1.291 278

1984. 856 1.902 147

1985. 447 993 52

UKUPNO: 2.146 TEU

Izvor: Statistika poduzeéa “Atlantske plovidbe”
(obradio autor)
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generalnog tereta neprikladnog za smjestaj u konte-
jnere, kao §to je bila investicijska oprema (razni stro-
jevi, zeljezni profili itd.) za izgradnju rafinerije i
postrojenja “INA - naftaplin”, “Rafinerija Sisak’ i
“INA Kutina”, te prijevoz bijelog lima iz Swansea za
bivsu Jugoslaviju i Grcku. '

Opcenito se moze re¢i da je i jedan od uzroka
manjeg prijevoza kontejnera morem nedovoljna razvi-
jenost Zeljeznikog i cestovnog kontejnerskog prometa
u bivioj Jugoslaviji i jo§ nedovoljna opremljenost luka
za taj promet, Kao i razvijeni kontejnerski promet iz
Velike Britanije za Evropu sredstvima Zeljeznickog i
cestovnog prometa.

Posljednje razdoblje Linije od 1981. do 1987.
The Last Period of the Line from 1981 to 1987

Na pocetku ovog perioda Linija posluje joS s bro-
dovima koji su Kkonvencionalni linijski brodovi.
Promjena strukture tereta i pojava sve veceg broja
kontejnera na trziStu, uzrokovala je da se analizira
postojece stanje te da se donesu prijedlozi o rasho-
dovanju postoje¢ih konvencionalnih linijskih brodova
i o nabavci kontejnerskih ili polukontejnerskih bro-
dova. Ovo nije u potpunosti ostvareno §to je imalo za
posljedicu ukidanje Linije.

"Nase more" 42(5-6)/95.
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Tablica 11. Prevezene koli¢ine tereta 1981. do 1987.
Table 11. Carried quantities of cargo from 1951 to 1957

Tablica 12. Prevezene koli¢ine tereta po etapama

Table 12. Carried quantities of cargo by periods
(u vozar. tonama)

IPrevezeno| Indeks | Verizni [Prevezeno| Indeks | Verizni
Godina |utonama| baza Indeks u voz. baza Indeks
tonama 1981.
1981. 60.616 100 66.978 100
1982. 47552 78 78 | 51.706 77 £
1983. 35.033 58 79 | 36.894 SB .
1984. 48.201 80 138 | 56.931 85 154
1985. 32312 33 67 |- I5ATL 53 62
1986. 30135 50 93
1987. 12140 - -
UKUPNO: | 265 993 - - 247.920

Izvor: Statistika poduzeéa “Atlantska plovidba”
(obradio autor)

Prema iznesenim podacima (tablica 10.) o prijevozu
konejnera na Liniji moZze se zakljuciti da je pocetak bio
vrlo skroman. Trend je pokazivao stalan rast, narocito
od 1983. kad je u Liniji ukljucen kontejnerski brod.
Takav trend izrazen je i 1984. kad je prevezen najveci
broj kontejnera od 856 TEU da bi sljedece godine taj
brod bio skoro za polovicu manji.

U ovom periodu prisutna je tendencija pada pri-
jevoza robe. Ta pojava uzrokovana je smanjenjem
inventarskog kapaciteta na samo dva broda (u mjesecu
svibnju 1981. prodan m/b “Titov Veles"), te zbog
fizicke 1 tehnoloSke zastarjelosti ostalih brodova
(“Kor¢ula™ i “KruSevo™) i njihove nedovoljne
konkurentske sposobnosti na trziStu prijevoza tereta u
kontejnerima.

Trend pada prevezene koli¢ine tereta zaustavio se u
1984. kada se javlja i znatno povecanje u odnosu na
prethodnu 1983. godinu, (te je godine zabiljeZen na-
jnizi prevezeni teret od osnivanja Linije).

U 1985. dolazi do ponovnog pada prometa robe u
odnosu na prethodnu i na sve ostale godine u proma-
tranom periodu. Taj pad prometa koli¢ine tereta nas-
tavlja se i u 1986. a pri kraju prvog polugodista 1987.
dolazi do ukidanja Linije.

U odnosu prema koli¢inama tereta po etapama,
moze se ustanoviti da je ve¢i opseg prijevoza bio na
relaciji Velika Britanija - Jadran 1 Gr¢ka nego obrnuto.
Ako se prvu relaciju oznaci sa “B” a drugu sa “A”
dobiva se (tablica 12).

[z tablice 13 vidi se da je iz pravca Velike Britanije
za Jadran i Greku od ukupno prevezenog tereta islo oko
70%, a iz Jadrana 1 Gréke za Veliku Britaniju oko 30%.
Povoljniji odnos bio je 1984, 1985. kad je omjer bio
0ko 40%:60%, a razlog je tome bio u ve¢em prijevozu
kontejnera u etapi “A”.

"Nae more" 42(5-6)/95.

Godina Etapa “A” % Etapa “B” %
1981. 18.768 28 48210 72
1982, 9.610 18,5 42.096 81,5
1983. 9.284 25 27.610 75
1984. 21.010 37 35.921 63
1985. 15.329 433 20.082 56,7

UKUPNO 74.001 173919

Izvor: Statistika poduzeéa “Atlantske plovidbe” (obr. aut.)

Tablica 13. Prevezeni kontejneri po etapama
Table 13. Carried containers by periods

Godina Etapa “A” % Etapa “B” %
1982. 106 4 103 49
1983. 384 66 197 34
1984. 651 76 205 24
1985. 338 76 109 24

UKUPNO: 1479 70,6 614 294

Izvor: Statistika poduzeca “Atlantske plovidbe”
(obradi autor)

Ako se usporedi u gornje dvije tablice (tablica 12. i
13.) 1984. godinu, moZze se zakljuditi da je te godine
znatno povecan prevezeni teret, §to je svakako bila
posljedica veceg prijevoza kontejnera u pravcu Velike
Britanije.

Tablica 14. Prosje¢ni vozarinski stav
Table 14. Average freight

Godina Etapa “A” | Indeks baza | Etapa “B” | Indeks baza
‘81. SBE
1981. 34,95 100 36,20 100
1982. 38,26 109 38,96 108
1983. 34,18 89 35,63 91
1984. 31,52 92 36,36 103
1985. 39,64 126 44,80 122

Izvor: Statistika poduzeca “Atlantske plovidbe”
(obradio autor)

Tablica 15. Ue¥¢e brodova u prevezenom teretu

Table 135. Participation of the ships in carried cargo

Ime broda Prevezeno | Prevezeno | Prevezeno | Prevezeno
1984. 1985. 1986. 1987.
“KORCULA” 7.574 < . s
“SCAN GLEN 13.377 13.943 12.376 1500
("Slano")
“KUTINA” 27.250 18.368 17.759 10644
UKUPNO: 48.201 32.312 30.135 12144

[zvor: Statistika poduzeca “Atlantske plovidbe” (obr. aut.)
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Slika 11. P/B “TRAVNIK”
Kapacitet skladista: Zito 122872, bale 115473 Cu.ft.

Figure 11. PB “TAVNIK’
Grain capacities of holds and hatches: grain 122872, bale 115473 Cu.ft

Prosje¢ni vozarinski stavovi u 1985. godini su
znatno povecani (tablica 14.); ipak rezultati poslovanja
su negativni s obzirom da je u toj godini doslo do
znatnog smanjenja ukupno prevezenog tereta.

Ako se analizira udio pojedinih brodova u ukupnom
prijevozu tereta na Liniji u 1984. do 1985. i izvrsi
usporedba, dobit ¢e se sljedece:

M/b “Kor¢ula™ prodan je 9. travnja 1984., a zami-
jenio je m/b “Kutina™, M/b “Scan Glen” koji se u 1985.
vodi pod imenom “Slano™ i m/b “Kutina™ od tog vre-
mena odrZavaju Liniju. M/b “Slano” imao je izvjesno
malo povecanje u odnosu prema prethodnoj godini s
indeksom 104, dok je m/b “Kutina”™ prevezla mnogo
manje nego prethodne godine, iako tada nije bila cijelu
godinu u Liniji.

U 1984. bilo je ukupno 94 pristajanja u raznim
lukama radi trgovackih operacija, a obavljeno je
ukupno 31 putovanje, a u 1985. bilo je 91 pristajanja
uz manji broj putovanja, ukupno 28. To je imalo nega-
tivan utjecaj na poslovanje.

Tablica 16. Dani u plovidbi i dani u stajanju

Table 16. Days at sca and days at port

Godina 1 % Godina % Godina %
i 1984. | 1985. 1986.|
Dani u plovidbi: | 463 | 64 421 59 362 54
Boravak u 261 36 29— 309 46
lukama: 5 e
Ukupno dana: 724 713 671
Izvan 67 8.5 b 53 59 8
eksploatacije: | | ¢ s 24
UKUPNO i | 3 ‘
RASPOLOZIVI 1 i ; !
DANL | 791 | | 736 | | 730 |

Izvor: Statistika poduzeca “Atlantske plovidbe”
(obradio autor)

Odnos utroSenog vremena u lukama i onog u
plovidbi izgleda kako slijedi:

Vrijeme koje su brodovi proveli “Izvan
eksploatacije” odnosi se na vrijeme provedeno u
raznim popravcima i dokovanju.

Ako se usporedi broj dana u plovidbi s boravkom
broda u lukama radi trgovackih operacija, moZe se
zakljuciti da je taj odnos nepovoljniji u 1986. Ako
postotak boravka broda u lukama usporedimo s nekim
standardnim omjerima, moglo bi se zakljuditi da su ti
omjeri donekle povoljni.

U tablici 16. radi se o kontejnerskim brodovima i taj
omjer boravka brodova u lukama je 36 i 41. Za kon-
vencionalni brod taj omjer je “47% a za kontejnerski
32%"," §to bi se moglo reci da je u skladu s normama
za tu vrstu brodova. Ako se broj od 292 dana, vrijeme
koje su brodovi proveli u lukama za obavljanje
trgovackih operacija, podjeli, dobit ¢e se da je u svakoj
luci brod boravi 3,2 dana §to je svakako dosta vremena
kad se¢ zna da su to manji linijski brodovi koji su u
lukama izvrsili iskrcaj-ukreaj manjih kolicina tereta.
Tako je u 1985. ukrcano-iskrcano 32.312 tona raznog
tereta, Sto bi po danu iznosilo 110,6 tona, a to je
svakako dosta niska dnevna norma. Ovdje se radi i o
nepotrebnom gubljenju vremena u lukama kao Sto je
1 boravak brodova u lukama za vrijeme vikenda.

Pravac (ruta) Linije 1 trajanje putovanja
Line Course (route) and Duration of Voyage

Brodovi na liniji Jadran - zapadna obala Velike
Britanije i Irske, kako se linija zvala na pocetku svog
djelovanja, ulazili su u luke Jadranskog mora, Greke,
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zapadne obale Italije, Portugala, zapadne obale Velike
Britanije i isto¢ne obale Irske.

U Jadranskom moru glavna luka bila je i ostala luka
Rijeka. Ona je bila polazna luka putovanja; ostale luke
ovisno o teretu bile su (poglavito) Plo¢e, Dubrovnik,
Sibenik, Bar, Split i Pula (povremeno). Talijanske
jadranske luke bile su Trst i Venecija, a na zapadnoj
obali Napulji Salerno. Ove talijanske luke postupno su
izostajale zbog sve manjih koli¢ina tereta i zbog povre-
menih Strajkova (trebalo je dosta ¢ekati na ukrcaj i
iskrcaj manjih koli¢ina tereta).

U Grckoj su bile najfrekventnije luke Pirej i Solun.
Solun su koristili izvoznici i uvoznici iz biv§e Ju-
goslavije, narocito oni iz bivse SR Makedonije.

U portugalsku luku Lisabon ranije se ¢esto svracalo
na povratku iz Velike Britanije i tu se uglavnom krcalo
pluto, riblje brasno, koze, nesto ribljih konzervi kao i
manje koli¢ine drugog tereta.

[Luke na zapadnoj obali Velike Britanije bile su
Liverpool (koja je bila viSe godina i dolazna luka),
Swansea (radi ukrcaja bijelog lima za bivSu Ju-
goslaviju i Grcku), a jo§ se svracalo u Manchester,
Glasgow 1 druge luke na zapadnoj obali Velike Bri-
tanije, ovisno o koli¢ini tereta.

U Irskoj su se koristile luke Dublin i Corcaigh
(Cork) i druge. Ove luke se napustaju zbog poman-
jkanja tereta, odnosno zbog jace kontejnerizacije na
tom podrucju, pa vise nije bilo dovoljno tereta izvan
kontejnera. Upravo zbog toga iz prvobitnog naziva
linije “Jadran - zapadna obala Velike Britanije i Irska”
izostavljeno je “Irska”, pa je tih godina postao uobica-
jan naziv “Jadran - zapadna obala Velike Britanije”.

Pri kraju poslovanja brodovi Linije uglavnom kor-
iste sljedece luke: Rijeka, Pirej, Swansea i Garston.
Kruzno putovanje dijeli se u dvije etape: etapa “A” i
etapa “B”. Etapa “A” obuhvaca polazni smjer od luke
Rijeka do Garstona i etapa “B” u dolaznom smjeru luke
Garston, Swansea, Pirej, Solun i Rijeka. Ranije se ovaj
smjer mijenjao pa je bio Rijeka, Pirej, Solun, Swansea,
Garston, (Manchester), Rijeka. Luka Garston ima
zgodan smjestaj na sredisSnjem dijelu zapadne obale
Velike Britanije, pa je ta luka postala glavna luka na
tom podrucju, s obzirom da je imala i kontejnerski
terminal 1 vez za konvencionalne linijske terete.

DuZina putovanja je iznosila:

uetapi “A” od Rijeke do Garstona ............ 3.050 M
u etapi “B” od Garstona preko Swansea,
BirCfa, SOMIMAACRITERE 105t i0grers dorstber s 4.040 M

Ukupna duzina jednog kruznog
IUUORNEIITEYE Sk rrast st AN o SEFe Aty SR G 7.090 M

Za vrijeme plovidbe za luke Pirej 1 Solun, kao i u
povratnom smjeru, koristio se Korintski kanal koji
skracuje putovanje, ali se troSkovima pribrajaju i trosk-
ovi prolaza kanalom.

S obzirom da u Liniji plove brodovi manje i srednje
veli¢ine, a moraju preci dosta dug put, uz skromnu
brzinu, i to predjelima gdje vremenske prilike nisu bas
povoljne, narocito u zimskom periodu, dogadalo se
ponekad i produZenje putovanje zbog zavlacenja ili
eventualnog svracanja u luku zakloniSta. Buduéi da su
u Liniji samo dva broda, trebalo je racunati na zastoje
zbog dokovanja i manjih popravaka. Usprkos svim tim
poteskocama, nastojala se odrZati uzastopnost odlaska
iz Rijeke svakih 25 dana (frekvencija je 14 odlazaka
na godinu). Ovakva frekvencija odlazaka iz Rijeke nije
povoljna za mnoge tadasnje izvoznike, pa oni traze
brza rjeSenja prijevoza svoje robe Zeljeznicom ili sred-
stvima cestovnog prometa. Buduci da je brzina broda
limitirana i u prosjeku iznosi oko 12 &v, jedini brzi
prijevoz tereta na ovoj relaciji bio bi ukljucenje jos§

jednog broda u Liniju. Maksimalno je vrijeme trajanja

prijevoza tereta u najpovoljnijem slucaju bilo nesto
oko 37 dana (12+25 dana), a minimalno oko 12 i viSe
dana.

Bi li smanjenje trajanja prijevoza tereta pridonijelo
boljoj akviziciji tereta? Odgovor bi vjerojatno bio
potvrdan. Privuklo bi se viSe uvoznika-izvoznika iz
bivse Jugoslavije, onih kojima je stalo da roba §to prije
stigne na odrediste. Trend povecanja tereta sigurno bi
rastao, samo bi li bilo dovoljno robe da opravda
uvodenje joS§ jednog broda, tesko je reci.

Uvodenje jos jednog broda u Liniju smanjilo bi za
10 dana maksimalno vrijeme trajanje prijevoza i ono
bi bilo oko 25 dana, a minimalno vrijeme oko 12 dana.
Frekvencija odlaska s Rijeke bila bi svakih 15 dan, 24
odlaska na godinu.

U godini 1985. na Liniji su bila uposlena dva broda:
“Kutina” i “Slano”. Oni su ostvarili fond vremena u
cksplataciji od 713 dana, a 23 dana su bili izvan
eksploatacije: zbog dokovanja broda “Kutina” 15
dana, i 8 dana zbog popravka na m/b “Slano”.

Od ukupnog vremena u eksploataciji ostvareno je
kako slijedi:

- u plovidbi 421 dan ili 59%

- u lukama 292 dana ili 41%

Ovakav odnos vremena provedenog u plovidbi
prema onom u lukama dosta je nepovoljan s obzirom
da se radi o specijaliziranim brodovima kontejnerskog
odnosno polukontejnerskog tipa. Tijekom godine iz-
vrseno je 14 kruznim putovanja, 28 po etapama. Tra-

janje jednog kruznog putovanja iznosilo je oko 50

dana, a ulazilo se u prosjeku u 7 luka (ostvareno je 99
ticanja luka radi trgovackih operacija).

O nekim troSkovima pomorskog prijevoznog
procesa brodova na Liniji
On Some Expenses of the Transport Process
on the Line

U svim privrednim djelatnostima, pa tako i u mor-
skom brodarstvu odnos utroSenog ili Zrtvovanog
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Tablica 17. Dnevni tro¥kovi broda u 1982. godini

Table 17. Ship’s daily expenses in 1952
(u tonama)

Tablica 18. Glavne stavke tro¥kova na liniji u 1984. godini
lable 18. Essential items of the line expenses in 1954

Ime broda Domaca luka Strana luka Po moru
“KORCULA” 2.604 2.852 2.983
“KRUSEVO” 2,577 2.826 2.896

“RUTINA” 2.685 2.854 2918

[zvor: Statistika poduzecéa “Atlantske plovidbe”
(obradio autor)

prema ostvarenom je predmet stalnog usporedivanja.
TroSkovi pomorskog prijevoznog procesa nastupaju za
vrijeme boravka broda u luci, zbog ukrcaja i isrkcaja
tereta, i u plovidbi broda od luke ukrcaja do luke
iskrcaja. Troskovi u morskom brodarstvu se dijele kao
1 u drugim privrednim djelatnostima na fiksne i vari-
jabilne. U ovom ¢lanku nece biti Sire rasprave o trosk-
ovima vec ¢e se samo spomenuti oni glavni.

U dnevne troskove broda mogu se uvrstiti oni trosk-
ovi koji su proporcionalni s vremenom, a to su fiksni
troskovi. Svodenje troskova na dnevne trosSkove vrlo
Cesto se koristi u praksi brodarskih poduzeca. Neki
autori nazivaju ove {roskove “dnevnom cijenom
(zaustavljenog) broda™ $to ukazuje na Cinjenicu da
brod i kad ne plovi kosta, tj. ovi troSkovi su nezavisni
o0 prijevoznom ucinku.

Prema obracunu koje je vriila “Atlantska plovidba™
dnevni troSkovi obuhvacaju sljedece stavke: amorti-
zaciju, osiguranje, investicijsko odrzavanje, kamate na
kredite, materijal za popravak i redovno odrzavanje,
izdatak za hranu i1 pi¢e pomoraca, ostale troSkove
djeljive po kljucu dwt, plac¢e posade i uprave. Devizni
dodatak izraZzen je u dnevnim troSkovima boravka
broda u stranoj luci i u plovidbi.

Troskovi goriva izrazeni su u troSkovima goriva u
luci i u plovidbi. U plovidbi su ti troSkovi znatno veci
§to je i razumljivo s obzirom na rad porivnog stroja.

Troskovi linijskog putovanja broda u fazi stajanja
su lucki troskovi i troSkovi vezani za manipulaciju
tereta. To su takvi varijabilni troSkovi na koje linijski
brodar ne moze mnogo utjecati. Ipak, postoje speci-
ficnosti samog broda i brodske posade koja moze
utjecati u izvjesnoj mjeri na duljinu boravka broda u
luci. Uvjezbana ¢e posada prije spremiti brod za
trgovacke operacije iskrcaja-ukrcaja tereta i time skra-
titi boravak u luci.

Ponekad, zbog manje koli¢ine tereta koju mora
ukrcati ili iskrcati, brod ostane preko vikenda u luci, a
s ve¢om brigom brodske posade moglo bi se to izbjeci.

Brodovi Linije su pristajali u viSe luka. Bile su
obuhvacene i neke talijanske luke kao Venecija, Mess-
ina i Napoli i dr. Zbog Cestih $trajkova i male koli¢ine
tereta, ove su luke kasnije izostavljane.

Red. broj Vrste troskova m/b l m/b ©
“Kor¢ula” Kutina”
5 Gorivo i mazivo % %
26,2 278
2 Lucki troskovi 1257 11,2
i TroSkovi ukreaja i iskrcaja 31 282
4. Osobni dohoci 13,9 11,1

Izvor: Statistika poduzeca “Atlantske plovidbe”
(obradio autor)

U 1984. godini troSkovi ukrcaja i iskrcaja tereta
predstavljaju najvecu stavku troSkova na linijskom
putovanju broda. Da bi se dobila prava slika, usporedit
Ce ih se s ostalim veéim troskovima na Liniji.

Iz prikazanih podataka u tablici 18 moze se zak-
ljuciti da su najveci troSkovi linijskog broda ucinjeni
za vrijeme boravka broda u luci.

Veliki je utjecaj i cijene goriva (nafte), koja je dugi
niz godina bila stalna, pa je tako iznosila 1970. godine
1,8 US § po barelu. Ovako relativno niska cijena nafte,
koja je bila neSto malo visa od ugljena, odrzala se sve
do nafine krize koja je zapocela u jesen 1972. godine
kao posljedica izraelsko egipatskog rata. Dok je na
pocetku te godine cijena nafte po barelu iznosila US §
2,29, do konca te iste godine dostigla cijenu od US $
11,65 barelu. Cijena teskog goriva u 1970. godini
iznosila je 150,00 po toni, a u 1980. iznosila je US §
246,00 po toni.

Kvaliteta goriva koje su Koristili brodovi na Liniji
bila je razlicita:

- p/b “Kuciste” i p/b “Travnik™ loZivo ulje,

- m/b “Cavtat” i m/b “Kor¢ula™ tesko gorivo,

- m/b “Bitola”, m/b “Lapad”, m/b “Titov Veles™ i

m/b “Zaton” - dizel gorivo,

- m/b “Krusevo, m/b “Kutina i m/b “Slano”

plinsko ulje.

Razlicite vrste goriva imale su 1 razlicite cijene pa
su time osjetno utjecale 1 na razliku u eksploatacijskim
trosSkovima medu brodovima u Liniji.

Tehni¢ko-tehnoloske karakteristike brodova
Linije
Technical and Technological Characteristics
of the Ships on the Line

Ako se analiziraju brodovi od pocetka odrzavanja
Linije, moZe se zakljuciti da su to bili manji i srednji
brodovi nosivosti od 1700 (m/b “Slano™) do 3750
(m/b “Krusevo™). Do 1987. na Liniji je plovilo jedan-
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Tablica 19. Brodovi zaposleni na liniji
Table 19. Ships employed on the line

Tablica 20. Prosje¢ne brzine brodova na Liniji
Table 20. Average ship speeds on the line

KORCULA | 1968. | Trogir | 2092 | 851 | 3179 | 15,0

CAVTAT 1968. | Trogir | 2092 | 851 | 3183 | 15,0

KRUSEVO | 1967. |Sestao | 2650 | 1525 | 3830 | 14,5
ex El Idrisy Bil.

10. KUTINA 1972. |Busum| 1399 | 923 | 3510 | 13,5
ex Super Scan

§1: SLANO 1971. |Luzuri-| 740 479 | 1673 | 11,0
ex Scan Glen agu

[zvor: Statistika poduzeéa “Atlantske plovidbe”
(obradio autor)

aest brodova. Prosjecna nosivost brodova bila je 2867
tona. Broj uposlenih brodova varirao je od pet brodova
1964. godine, zatim cetiri broda do 1974. godine, s
izuzetkom 1970. godine, kad je bilo tri broda. Od 1974.
do 1981. godine bila su uposlena tri broda, a potom
samo dva.

Prema starosnoj strukturi brodova zaposlenih na
Liniji, moZe se ustanoviti da su samo dva broda i to m/b
“Cavtat” i m/b “Korc¢ula™ gradeni upravo za Liniju.
Ostali brodovi su bili rabljeni brodovi $to se svakako
odrazilo na kvalitet Linije i za njezine ekonomske
efekte. Brodovi “Travnik™ s 24 godine i “Kuciste” s 23
godine bili su dva najstarija broda. S njima je 1963.
godine Linija zapocela svoje poslovanje. Bili su parn-
jaci, (parni stapni stroj s lozenjem loz uljem). Zatim
dolaze brodovi koji su ukljuceni u Liniju u ve¢ “pod-
makloj dobi™ a to su “Zaton™ (18 godina), “Bitola (16
godina) i "Lapad" (s 14 godina starosti). To su bili
motorni brodovi, te iako ve¢ u podmakloj dobi, bili su
tehnoloski napredniji od svojih predhodnika. “Mladi™
brodovi su bili “Kutina™ (7 godina), “Titov Veles™ (5
godina) i “Krusevo™ (samo 2 godine starosti).

Pri kraju poslovanja Liniju su odrzavali dva broda:
“Slano™ i “Kutina”. Navedeni brodovi ve¢ su se nalazili
u “zreloj dobi”, pa je trebalo racunati i na povecane
troskove odrzavanja i ostale trosSkove koji uz to idu. K
tome, to su bili i nejednako kapacitirani brodovi i
razlicitim brzinama pa ¢e se to odraziti na nejednaku
ponudu kao i na redovitost Linije. Brzine brodova bile
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Red. Ime broda God. imjesto | BRT | NRT | DWT |Brzina Godina Broj Prosjecna Najvisa Najniié
br. gradnje L/T uposlenih | brzina u ¢v.
1. | TRAVNIK | 1939. [Flensbu| 1313 | 624 | 1725 | 9,5 brodova
ex Orm Jarl rg 1963. 4 10,4 12,0 25
2 KUCISTE 1940. |Tonsbe| 1381 | 700 | 2649 D 1970. 3 14,3 15,0 13,0
ex Annik g 1976. 3 14,3 15,0 13,0
z BITOLA | 1947. [Monfal| 1651 | 722 | 2943 | 12,0 1980, 3 142 15.0 13.0
o i pape 1985. 2 123 135 11,0
4. LAPAD 1949. | Burnt | 1688 | 767 | 2390 | 10,5
g kpeloyrod st [zvor: Statistika poduzeca “Atlantske plovidbe”
5. ZATON | 1946. |Goten-| 1680 | 824 | 2943 | 12,5 (obradio autor)
ex Algeria burg :
6. TITOV 1962. |Sevilla| 2326 | 1332 | 3011 | 13,0
VELES
ex Terica

su dosta niske: “Slano” 11 ¢v. i “Kutina” 13,5 &v. S
navedenim brzinama brodovi su bili slabe konkurent-
ske sposobnosti Zeljeznickom i cestovnom prometu
kontejnera.

Ako se analiziraju brzine brodova na Linji, moZe se
saciniti tablica 20.

Navedene prosjecne brzine dobivene su od maksi-
malnih brzina pojedinih brodova. Najvise dobivene od
najbrzeg, a najniZze od broda najmanje brzine.

Promjene u strukturi tereta na Liniji dovele su do
promjene i u tipovima brodova. Zbog Cestih pojava
teskih i vangabaritnih tereta na Liniji, nabavljen je bio
m/b “Kutina”. Taj je brod imao dizalicu koja mu
omogucavala da ukrcava-iskrcava teret tezak 125 tona.
Prikladan je bio i za krcanje kontejnera. Mogao je
ukrcati 135 kontejnera od 20 stopa i drugi generalni
teret izvan kontejnera. M/b “Kutina™ je bio prvjenac u
novoj sluzbi “Atlantske plovidbe™ za prijevoz teskih
tereta “Atlant heavy lift”, danas jos$ uvijek jedine bro-
darske kompanije u nas koja se bavi prijevozom teskih
1 vangabaritnih tereta.

Druga se promjena dogodila 1980. godine, kad se
poceo javljati na Liniji teret u kontejnerima.

Brodovi koji su u Liniji zapoceli prevoziti konte-
jnere bili su “Kor¢ula”, “Krusevo™ i “Titov Veles”. 1z
Linije je u 1980. izafao m/b “Kutina”, brod jedini
osposobljen za ukrcaj kontejnera, jer je presao u sluZzbu
prijevoza teSkih tereta. U mjesecu svibnju 1981.
godine rashodovan je m/b “Titov Veles™. Prema tome,
na Liniji su ostali samo brodovi “Kortula” i
“Krusevo, konvencionalni linijski brodovi, koji nisu
prikladni za krcanje kontejnera. Zbog toga se na m/b
“Krusevo” moglo ukrcati od 22 do 26 kontejnera od
20 stopa, ana m/b “Korculi” od 20 do 32. Broj ukrcanih
kontejnera ovisio je i o ostalom ukrcanom teretu te o
njihovoj tezini, odnosno o stabilitetu broda. Tako se
kod ukrcaja tereta u Velikoj Britaniji moglo ukrcati
veci broj kontejnera, jer su se u donje dijelove skladiSta
krcali tezi Zeljezni limovi, uglavnom u luci Swansea.
[z pravca Jadran i Greke, zbog nedostatka tezih tereta,
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broj kontejnera je bio ograni¢en, da se ne bi poremetio
stabilitet broda.

TesSkoce su jo§ bile i u tome $to je na klasi¢nim
brodovima teZe osigurati vezivanje kontejnera, a nisu
bili ugradeni ni potrebni leZajevi na dnu skladiSta i na
palubi u koje bi se kontejneri svojim ojacanim kra-
Jjevima uklijestili i tako bili sigurniji kod valjanja i
posrtanja broda. Zbog toga su se u brodogradili§tu
“Viktor Lenac” u Rijeci na m/b “Korculi postavljala
leziSta za kontejnere (conteiner fittings) i sve ostalo
potrebno za osiguranje tereta od pomicanja za vrijeme
plovidbe.

M/b “Krusevo™, osim ve¢ spomenutih tehnickih
nedostataka oko ukrcaja kontejnera, imao jo§ hendikep
svog porivnog stroja koji se koristio kao gorivo plinsko
ulje. Brod su pokretala dva motora tipa MAN G 8 V
30-54, svaki od (1.178 kW), a dnevni utroSak goriva u
plovidbi bio je 9,5 tona.

Analize su pokazale da je taj brod od uvodenja u
Liniju, a narocito poslije 1972. godine, poslovao s
gubitkom tj. da su mu troskovi bili vi§i od vozarine i
drugih prihoda. Osim tro§kova goriva ovaj brod pla¢ao
je 1 veci iznos luckih troskova obzirom na vedi
BRT/NRT. Ako ga se usporedi s m/b “Kutina” (BRT
1.399 1 NRT 923), koji je novije tehnologije, graden s
dosta nizim NRT-BRT, ali minimalnom razlikom u
nosivosti (oko 320 tona), onda je ovaj posljednji imao
mnogo nize lucke troSkove. Tako za ulazak u luku
Swansea radi ukrcaja 2.500 tona tereta “Kutina” je bila
jeftinija za oko Lstg. 2.000 od “Kruseva™ (BRT 2650
i NRT 1525).

Dodatni problemi “Kor¢ule i "KruSeva" bili su i u
tome §to su osim malog broja kontejnera koji se mogu
na njih kreati, pa s tim u vezi i malih iznosa dobivenih
na ime vozarine za tako prevezene kontejnere, trosk-
ovi za ukrcaj i iskrcaj kontejnera, bili povecani jer se
ni u jednoj od luka nije koristilo kontejnerskim termi-
nalima na kojima se ukrcaj-iskrcaj kontejnera vrsi
brze, pa time i jeftinije. U luci Manchester koristilo se
klasi¢cnom obalnom dizalicom kapaciteta 30 t, a jos je
nepovoljnije stanje bilo u Rijeci, Pireju i Solunu, gdje
se za ukrcaj-iskrcaj kontejnera upotrebljavala plovna
dizalica, Sto je znatno povecavalo troskove. lako je
Rijeka imala svoj kontejnerski terminal “Brajdica”,
ipak se i tu ukrcaj-iskreaj vrSio plovnom dizalicom,
zbog malog broja kontejnera na brodu.

U oZzujku 1983. iz Linije izaSlo je “Krusevo”, a u
srpnju je uzet u #me charter danski brod “Scan Glen”.
Do 1985. godine brod je plovio pod tim imenom, a kad
suse obavile potrebne radnje oko kuporodaje i placanja
broda, brod je dobio ime “Slano”. Izgraden je u bro-
dogradili§tu u Luzuriagu (Spanjolska) 1971. Pred-
stavljao je brod nove tehnologije, za prevoz kontejnera.

Valja odmah upozoriti neke nedostatke broda, koji
su za vrijeme eksploatacije dovodili do gubitka vre-
mena, a ponekad i do dodatnih troskova, a to su:
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- spora i komplicirana manipulacija poklopcima
grotala;

- problemi i stabiliteta kod veceg broja ukrcanih
kontejnera;

- mala nosivost.

Brod je imao samo jedno grotlo dimenzije 45 - 9,77
m na glavnoj palubi i jedno grotlo na donjoj palubi.
Poklopci grotala bili su Mac-Gregor pontonskog tipa, 6
komada, a poklopci grotala na donjoj palubi tipa F/ash
ponton, 6 komada.

Poklopci grotla na gornjoj palubi izgubili su svoju
funkcionalnost koju su imali na samom pocetku
eksploatacije broda. Tada ih je bilo 11, a dva elektro-
motora, postavljena jedan na pram¢anom a drugi na
krmenom dijelu grotla, vukli su ih dijelom prema
pramcu a dijelom prema krmi. Ova operacija otvaranja
skladista trajala je vrlo kratko vrijeme. Kad je mehani-
zam za manipulaciju i brtvljenje poklopaca grotla
dotrajao, izvrSena je promjena u sistemu otvaranja-
zatvaranja skladiSta. Od 11 postojecih poklopaca, spa-

janjem (zavarivanjem), napravilo se 6 poklopaca s

kojima se rukovalo dizalicom kao s ponton - poklop-
cima. Ovakav sistem rukovanja poklopcima bio je
nepraktican i zahtjevao mnogo vremena 3$to je
produzavalo boravak broda u luci.

Brodska dizalica (MOELVEN DK400 40 B 22MF)
smjeStena je na lijevom boku oko polovine grotla,
ugradena je nakon §to je brod kupila “Atlantska
plovidba™. SluZila je za ukrcaj i iskrcaj kontejnera i
tezih koleta do 40 tona te za manipulaciju poklopcima
grotala. Kod rukovanja s koletom od 40 tona dok je
brod bio u balastu, pojavljivale su se poteskoce, jer bi
se brod nagnuo prema obali za oko 13°, §to je moglo
uzrokovati oStecenje tereta, prijevoznih sredstava na

obali ili obalne dizalice. Da bi se taj nagib smanjio,

gornji poklopci bi se iskrcali na obalu i time se poveca
metacentarska visina i stabilitet broda; u takvim bi
uvjetima nagib broda bivao manji i iznosio bi oko 8°.

Iskrcaj poklopaca grotla na obalu rezultiralo je gu-
bitkom vremena od oko 45 minuta do 1 sat, (a ponekad
1 vise) jer se brod poslije iskrcanih poklopaca trebao
micati, a zatim po ukrcaju tereta ponovno vracati na
prvotnu poziciju radi preuzimanja poklopaca.

Nosivost broda od oko 1700 tona nije bila dovoljna,
naroCito ne za potrebe prevoza tereta bijelog lima koji
se krcao u luci Swansea za potrebe British Steel Co, a
prevozio se u luke Rijeka, Pirej i Solun.

Opéa ocjena Linije
General Appreciation of the Line

Osim opisanih teskoca zbog zastarjele tehnologije i
nepovoljnog stanja na trziStu postojala je, misljenja
sam, i jo§ jedna a to je (ne)zainteresiranost poduzeca
za vodenje Linije. Tome je svakako pridonijelo osni-
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Tabela 21. Brodovi Linije u odnosu na ukupan broj bro-

dova i dwt
1able 21. Line ships in relation to the total number of
ships and dwt
God. | Ukupno | Brod. Odnos | Ukupni | Linija |Odnos %
brod. Linije % DWTu | DWTu
L Ll .
1965. 20 5 25 181.272 | 19.045 10,5
1975. 20 3 15 324.266 | 10.020 3,0
1980. 23 3 13 445.571 | 10.020 225
1985. 25 2 8 704.100 | 5.210 0,74

[zvor: Statistika poduzeéa “Atlantske plovidbe”
(obradio autor)

vanje Odjela za teSke terete. Pozitivni uspjesi pos-
lovanja te sluzbe potakli su daljnje nabavke rabljenih
brodova za prijevoz teSkih tereta, te kona¢no i na
gradnju novih.

Predstavnistvo Linije koje je od 1964. godine bilo u
Liverpoolu, a kasnije u Londonu, u mnogome je pri-
donjelo akviziciji tereta i rjeSavanju problema koji se
javljaju u lukama Velike Britanije. Predstavni§tvo biva
ukinuto 1980. Sto je imalo svakako negativne
posljedice na daljnji rad Linije.

Ako se pokusa brojcano izraziti odnose brodova na
Liniji i brodova u slobonoj (tramp) sluzbi, ustanoviti
¢e se da se taj odnos u pocetku stalno mijenjao u korist
brodova izvan Linije.

Ova je tabela sastavljena od podataka brodova duge
plovidbe; ako se uzme u analizu i brodove obalne,
plovidbe kojih je krajem 1985. bilo 5 s nosivosti 2.500
tona, to bi odnos brodova na Liniji bio joS niZi 1 iznosio
bi 6.7%.

Tablica 22. Broj &lanova posade na Liniji u odnosu na
ukupan broj posade cijele flote

Table 22. Number of crew members on the line in relation
to the total number of the entire fleet crew members

Godina Ukupno Duga Linija Odnos %
zaposlenih plovidba
1965. 1.136 ] 869 140 16
1975. 1.095 921 84 9
1980. 1.208 1.015 719, 7.8
1985. 1.231 1.032 28 2y

[zvor: Statistika poduzeéa “Atlantska plovidba”
(obradio autor)

Daljni bi zakljucak bio da se je odnos broja brodova
u slobodnoj plovidbi stalno mijenjao i da je postotak
Linije u tom odnosu bivao sve manji (moZe se i zak-

ljuciti da su brodovi u slobodnoj plovidbi bivali sve
vece nosivosti).

Ako se analizira broj ¢lanova posade na Liniji u
odnosu na ukupan broj ¢lanova posade duge plovidbe,
moZe se zakljuciti da je taj odnos u po¢etnom periodu
bio takav da je zastupljenost posade Linije bio znatan.

U tablici 22. dati su ti odnosi. U broju ¢lanova
posade duge plovidbe sadrzana je i rezerva (godiSnji
odmor, raspored, bolovanje i drugo) dok su podaci za
Liniju bez ove rezerve. Ako se uvrstiiova rezerva onda
¢e se dobiti da je 1965. na Liniji bilo zaposleno 20%
od ukupnog osoblja duge plovidbe.

Ako se usporedil965. 1 1985, zakljucit ¢e se da je
na Liniji 1985. zaposleno beznacajan broj posade u
odnosu na 1965. Prisjetimo se da “Atlantska plovidba™
od 12. kolovoza 1961. sudjeluje brodovima “Ruder
Boskovi¢™ i “Gunduli¢” u “liniji oko svijeta” skupa s
brodovima “Splo$ne plovidbe” Piran i “Jugoslavenske
oceanske plovidbe™ Kotor.

Ako se vrijednost brodova “Gunduli¢” i “Ruder
Boskovi¢™ pribroji brodovima Linije onda ¢e pokazati
da je 1965. “Atlantska plovidba” dobar dio svojih
brodova i posada zaposljavala u linijiskom brodarstvu.
Od ukupno 20 brodova duge plovidbe 7 ili 35% plovilo
ih je u linijskoj sluzbi ili od ukupno 181.272 L.t. u
linijskoj sluzbi je bilo rasporedeno 45.005 L.T. ili 25%.
Iste godine je od 869 zaposlenih u dugoj plovidbi bilo
oko 30% u linijskoj sluzbi.

Ovi podaci pokazuju da je “Atlantska plovidba” i
kod formiranja bila u potpunosti brodar ¢iji su brodovi
bili zaposleni u slobodnom brodarstvu. Isti zakljucak
bi 1 danas mogli izvesti. Od 1961. do 1966. u svojoj
djelatnosti ukljucila dobar dio flote u linijsku sluzbu.
Od tada pa do 1985. taj trend je u slabom padu da bi
na kraju doslo sredinom 1987. do ukidanja Linije.

ZAKLJUCAK
CONCLUSION

Kroz ovaj prikaz nastanka i razvoja “Atlantske
plovidbe™ uocljiva je teznja njenih radnika da svoju
flotu poveca i prilagodi svjetskom trzistu i novim
tehnoloskim zahtjevima. Poduzece, koje je zapocelo sa
zastarjelom tehnologijom parobroda s loZzenjem na
ugljen, bez radara i Ziro kompasa (7 brodova nosivosti
58.447 t i prosje¢nom starosti 35 godina), uspjelo je
kroz prvih dvadeset godina upornog rada i odricanja
pomoraca i uprave poduzeca potpuno uhvatiti korak sa
suvremenom tehnologijom (25 brodova nosivosti
336.521 ti prosje¢nom starosti flotom 6,5 godina). U
sljede¢em desetljecu nosivost flote se udvostrucilo (25
brodova nosivosti 704.100 t prosje¢ne dobi od 10,74
godine po brodu a po toni nosivosti 7,63 godine). Svi
su ovi brodovi na motorni pogon, a veéina ih ima
cjelovitu automatizaciju u strojarnici (sa zvucéno izoli-
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Grafikon 1. Prevezene koli&ine tereta 1963.-1987.
Chart 1. Carried quantities of cargo fiom 1963 to 1987,

Linjju preuzimlje “Atlantska plovidba” 1963. godine i od tada je kolicina prevezenog tereta u stalnom je usponu, Godine
1969. biljezi se najveci iznos prevezenog tereta od 110.813 tona, sto je u vozarinskim tonama iznosilo 123.483, Od te godine
trend prevezenog fereta u Cestim je oscilacijama koje imaju znakove napora i pada do 1976, godine. MoZe se slobodno reci
da trend nadalje pokazuje stalan pad osim godine 1984, kad biljezi povedanje od 138% u odnosu na prevezenu kolicinu iz
prethodne godine.,

Uzroci ovih oscilacija bile su promyjene u strukturi tereta ali 1 inventarskog kapaciteta brodara i njihove tehnicke i tehnoloske
vizjednost,

Karakteristicni su padovi 1970. 1 1975. godine; to su godine kad Linija posluje bez mv/b “Cavtata’ (1970. je u havariji a 1974.

u sudaru je potonuo). ;

To su godine kad Linija posluje s gubitkom, a osim u tim biljeZi se gubitak i u 1973, 19761 1978. (tablica 8,) Na ove negativne
rezulfate imala je svakako utjecaje 1 nafina kriza iz 1972, godine.

ranom upravljackom prostorijom, automatikom
porivnog postrojenja s uredajima za automatsku do-
javu kvara). Pri gradnji strojnih kompleksa, narocito
posljednje generacije bulk carriera, postignuta je mak-
simalna energetska uc¢inkovitost.

Uzlazna linija poslovanja, koja se manifestirala na
samom pocetku djelovanja “Atlantske plovidbe™ (15.
prosinca 1955.), nastavila je trend sve do kraja 1986,
Tad se njen rast zaustavio i zapoceo silaznim smjerom
i to posljednjih godina dosta strmim, tako da je 15.
prosinca 1995. broj brodova smanjen od 26 (starost po
brodu 10,37, a nosivosti 7,62 godina) na 19, a starost
flote povecana je na 14,28 godinu po brodu a 13,21
godina po nosivosti brodova. Trebat ¢e dosta napora i
novaca da bi se taj silazni smjer zaustavio i doslo na
stanje iz 1986. godine, $to ¢e u narednom desetlje¢u uz
najoptimalnije uvjete biti teSko ostvariti.

TeziSte ovog Clanka bila je linija Jadran zapadna
obala Velike Britanije i Irska, koja je poslovala od
1963. do sredine 1987. Treba naglasiti da je “Atlantska
plovidba” u linijskom brodarstvu 1965. uposljavala 7
brodova ili 35% tadasnje flote.

Za liniju Jadran-zapadna obala Velike Britanije i
Irska, uz financijske rezultate koji su ponekad bili i
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negativni, moZe se zakljuciti da je pozitivno i uspje$no
poslovala od njenog pocetka do osamdesetih godina.
Sire gledajuéi, osim pozitivnih ekonomskih rezultata,
pozitivno je bilo i to $to je terete na tom linijskom
pravcu, naroCito investicijsku opremu, prevezao do-
maci brodar. Dalje, Linija je pridonjela boljoj
obucenosti posade narocito ¢asni¢kog kadra za krcanje
i rukovanje generalnim teretom, a ste¢ena iskustva su
se prenosila na brodove slobodne plovidbe, narocito
kasnije na brodove za prijevoz teskih tereta. Pomorci
“Atlantske plovidbe”, koji uglavnom plove na bro-
dovima slobodne plovdbe na duljim putovanjima i bez
pristajanja u domac¢im lukama, tada su na Liniji bili u
mogucnosti da budu na kra¢im putovanjima, i prista-
janje u najmanje jednoj domacoj luci i tako budu ¢esce
sa svojim obiteljima.

Pocetkom osamdesetih godina Linija nije uspijela
ostvariti pozitivne rezultate poslovanja u novim uvi-
jetima kontejnerske transportne tehnologije. Uzroci su
sigurno visestruki.

Linija se odrZavala s dva nejednako kapacitirana
broda, §to je imalo za posljedicu nejednaku ponudu i
neredovitost samih brodova, a to je rezultiralo manje
prevezenim teretom. Uz ovo, starosna struktura bro-
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dova Linije (nesto preko 12 godina) imala je nepo-
voljan utjecaj na ukupno njeno poslovanje.

Niska lucka komercijalna norma dokazuje da se u
lukama gubilo dosta vremena, vjerojatno zbog osta-
janja broda u luci preko vikenda ili ¢ekanja na visoku
vodu, zbog spore manipulacije poklopcima skladiSta
m/b “Slano™ i drugog. Ovako dugo stajanje u lukama
rezultiralo je povecanim luc¢kim troSkovima.

Na ovom linijskom pravcu postojala je vrlo o$tra
konkurencija prijevoza izmedu kamiona, Zeljeznice i
broda. Na relaciji iz Velike Britanije i zapadne Europe
za Italiju i Grcku obavljaju linijski prijevoz strani
brodari s modernom tehnologijom, nudeéi i sedmod-
nevni servis. Moze se zakljuciti da je na ovom trziStu
mogao uspjesno poslovati samo brodar koji je posje-
dovao suvremene brodove.

Svi ovi nedostaci, zatim recesija na trzistu brodskog
prostora, koja se ogledala u pomanjkanju tereta i u vrlo
niskim vozarinama, te razni protekcionizmi, doveli su
do ukidanja Linije krajem prvog polugodi$ta 1987.

BILJESKE
REFERENCES

! Autor ¢lanka plovio je na brodovima “Kuéiste” i “Cavtat” na liniji Jadran
zapadna obala Velike Britanije i Irske i m/b “Gunduli¢” na Liniji oko
svijeta. Ostali brodovi “Atlantske plovidbe™ na kojima je autor plovio:
“Gruz” (10319 dwt), “Livno”, “Travnik”, “Dubrava”, “Beograd”, “Banija”
(28472 dwt), “Plitvice” (15979 dwt) i “Miho Pracat”. Najduzi boravak na
p/b “Dubrava 25 mjeseci i p/b "Gruz" 21 mjesec.

Prilikom ovog znacajnog jubileja dubrovackog brodarstva, pomorcima i
upravi poduzeca Atlantske plovidbe srdacne cestitke i puno uspjeha u
buducem radu.

2 Ovo je bio prvi parobrod odnosno drugi brod imena Dubrovnik. Prije
njega 1o je ime nosio jedrenjak tipa “bark” izgraden u Gruzu 1846. nosivosti
390 1 Od 1880. pa do danas bilo je vise brodova koji su nosili ime naseg
Grada. Evo njihovog redosljeda:

Tre¢i p/b “Dubrovnik™ izgraden je 1880. u Trstu pod imenom “Ragusa”,
142 brt, 1899, dobiva ime Dubrovnik, a 1901. “Dubrovnik-Ragusa”.
Cetvrti p/b “Dubrovnik” izgraden je 1892. u Troonu, a te je godine prodan
prvi parobrod “Dubrovnik”™. Vlasnik “Dubrovacke plovidbe”. Karakteris-
tike broda su: 479 brt, 229 nrt, parmi stroj 650 KS (478 kW), Loa=51,81m,
B=7.62 m. H=3.50 m, 12 ¢lanova posade.

Peti p/b “Dubrovnik” izgraden je 1913. u Howdenu, 4232 brt i nosivosti
7700 t, vlasnik parobrodarsko drustvo “Napried”.

Sesti “Dubrovnik” izgraden 1880, 566 brt. Brod su kupili braca Matijevié
1924. i dali mu ime “Dubrovnik”.

Sedmi “Dubrovnik™ bio je putnicki brod. Izgraden je u Monfalconeu 1909,
924 brt i 574 nrt. Pod imenom “Dubrovnik™ plovio je od 1927. do 1937,
vlasnistvo “Dubrovacke plovidbe™.

Osmi “Dubrovnik™ bio je razarac RM Kraljevine Jugoslavije. Izgraden je
1931. u Glasgowu. istisnina 1850 t (puna 2500 t), turbinski parni pogon od
35304 kW (48000 KS), brzina 37 ¢v. Naoruzanje: 4 topa 140 cm i 2 od 84
mm, 2 dvocijevna torpedna aparata od 533 mm, opremljen za polaganje
mina.

Deveti p/b “Dubrovnik” 1izgraden 1938. u Glasgowu, 5156 brt, 3043 nrt i
nosivosti 9200 t, brzina 12 ¢vorova. ovo je prvi “Dubrovnik” kojeg ¢e se
kotlovi loziti natton a ne ugljenom. Vlasnik “Dubrovacke plovidba”.
Deseti m/b “Dubrovnik™ bio je prvi kojeg je pokretao dizelski motor prvi
brod “Atlantske plovidbe™ koje nosi ime naseg grada. Izgraden je 1971. u
Cadizu, brt 14714, nrt. 10196 i nosivost 24447 mt, Loa=164,33 m, B=22,72
m, T=10,16 m. Motor: AESA-Sulzer 6 RD68 snage 5882 kW brzina 13,5
¢v. Kapacitet bunkera 1100 t teskog i 145 t dizelskog goriva. Dnevna
potrosnja 27 mt. Kapacitet skladista: zito 1182211 cu.tti bale 1042940 cu.ft.
Tone za cm 32.5.
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Jedanaesti m/b “Dubrovnik” podaci su na str. 224.
£ Lloyd’s Register of Shipping Statistical Tabl.1982. str. 75

Y Linija uznacenju Linija Jadran zapadna obala Velike Britanije i Irske pisat
¢e se uvijek u tekstu velikim slovima.

: RUBINIC, 1., Ekonomika brodarstva, Ekonomski fakultet Rijeka, Rijeka
1976, str. 451.

¢ TEU (Twenty feet equivalent unit) Standardna kontejnerska jedinica;
duljina 20, §irina 8, te visina 8 i 8,5 stopa.

Z GLAVAN, B, Linijsko brodarstvo, “Jugolinija” - “O. Ker§ovani”, Rijeka
1981, str. 165.

8 LOVRIC,J. i OGRESTA, D., Brzina najvecée dobiti (ili brzina najmanjeg
gubitka), “Nase more”, 6/1983, Dubrovnik 1983, str. 223.

% JELINOVIC, Z., Ekonomika prometa i pomorstva, “Informator”, Zagreb,
Zagreb 1983, str. 227.

1 Tako je 27.111.1986. u brodogradilistu YSSEL VLIER COMBINATIE
B.V. u Rotterdamu obavljena primopredaja novogradnje “GRUZ". Brod je
specijaliziran za prijevoz teskih i glomaznih tereta s kapacitetom dizalice 2
X 200 tona zajednickih 400 tona. Ima rampu, mogucnost ukrcaja LO-LO,
RO-RO, Float in - Float out $to mu omogucuje mnogostruku namjenu.
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Summary

On December 13, 1955 the first steamship s/s “Banijd’
(ex “St. Blasius’) joined the fleet of “Atlantska plovidbd’
Dubrovnik. This is how the new period of Dubrovnik ship-
ping started and the interval, arisen after the second world
war, was interrupted. In fact, the s/s “Dubrovnik’ entered the
old city harbour on Februar 19, 1850 at 10 o’clock and this
event meant the beginning of Dubrovnik steamshipping
which has been continued by “Atlantska plovidba’. This
article analyzes the results of 40 years long activity of
“Atlantska plovidba’ from its founding to nowadays through
four 10 years periods. In addition (o ships number and size
the technical and technological development of this world
known shipping company has been shown.

The ships of “Atlantska plovidba’ operate as tramps.
However, it employed a part of 1ts fleet as liners in its past
activities. The special attention is paid to the former period
of founding, development and discontinuance of the line
between The Adnatic and the West Coast of Great Britain
and Ireland. In the period from 1963 to 1957 the review of
ships, their technical and technological characteristics, the
trade results, the ports on that route, the type and quantity of
carried cargo and other parameters related fo this line have
been discussed.
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"ATLANTSKA PLOVIDBA" 1955 - 1995. BRODOVI DUGE PLOVIDBE
"ATLANTSKA PLOVIDBA" 1955 - 1995. DEEP SEA VESSELS

Red. br. Ime broda Godina | Mjesto | BRT NRT | DWT Pogon | Snaga | Brzina NABAVLJEN OTUDEN
gradnje | gradnje Lt gorivo | stroja Od | Kada | Kome | Kada
KS-kW
I BANIJA 1928. |GLASG-| 6001 3767 9832 | Pam.str. | 3200 9  [Jugolinija| 15.12 Staro 35
ex Sv.Vlaho ow ugljen 2353 Rijeka 1955. | zeljezo | 1966.
Hirao-
Japan
2 KORCULA 1913. |GLASG-| 5263 3277 8280 | Pam.str. | 3000 8.5  |Jugolinija i Staro 4.
ex Senga ow ugljen 2206 Rijeka 1956. | zeljezo | 1959.
: Hong
Kong 4
3 KORENICA 1919. |GLASG-| 5267 3215 8270 | Pam.str.| 2250 8 Jugolinija| 2. Staro 5.
ex Jurko Topi¢ ow ugljen 1654 Rijeka 1956. | zeljezo | 1960.
Osaka-
Japan-
4. KRAGUJEVAC | 1920. [SOUTH| 5017 3082 8103 |Pam.str.| 2500 8.5 |Jugolinija] 3. Staro "
ex Ivan Topi¢ SHILDS ugljen 1838 Rijeka 1956. | zeljezo | 1960.
Kure-
Japan
5% LIVNO 1928. | Bumt 4222 2550 7934 | Pam.str. | 1850 8.5  |Jugolinija L. Staro 03
ex Lucijana Island ugljen 1360 Rijeka 1956. | zeljezo | 1961.
Krapanja
6. PLITVICE 1905. |SOUTH | 3841 2367 6428 | Pamn.str. | 1500 6.5  |Jugolinija 1. Staro 7.
ex Dubravka SHILDS ugljen 1103 Rijeka 1956. | zeljezo | 1961.
Split
7k BEOGRAD 1925. |BELFA-| 5427 3295 9600 |Parn. str.| 2500 9.5 [Jugolinija| 15.4. | Brodos. 35
ex Federiko Glavi¢ ST Loz-ulje | 1838 Rijeka | 1957. Split 1970.
8. DUBRAVA 1944. |SUNDER| 4429 2569 7284 |Pamn. str.| 1450 11 Rowland | 1. 6. Naviera ik
ex LAND Loz-ulje | 1066 & 1957. |Generaln| 1969.
Egton Harwood’s
D GRUZ 1944, |SUNDER| 7067 4349 10319 |Pam. str.| 2500 10.5 |Reardon s Andreas 12.
ex Indian City LAND Loz-ulje | 1838 Smith 1957. |Kyrtatas-| 1969.
Ltd. Cuprus
Cardif
10. PETKA 1957 *f SPEFE*E"6102 3217 10230 | FIAT 5425 13 |Brodogr. 102 Debrali- | 3. 12.
C757 3989 Split 1957. na 1983.
Navig.
Panama
H: TRAVNIK 1939. |[FLENSB| 1313 624 1725 |Pam. str.| 1200 9 Det 10.  |Prekook. 8.
ex Orm Jarl -URG Loz-ulje | 882 Nordemm| 1958. plov. 1965.
Jeldske Bar
Damps
Trondha-
im
1oR KORCULA 1946. |GLASG-| 6724 3851 9770 |Pam. str.| 2500 10 Maritenia 6. Salvatori|  10.
ex Moun Park ow Loz-ulje | '1838 Shipp. 1959. | Napoli 1966.
Co.
Liechens
-tein
L3 KOLOCEP 1944. |GLASG-| 7001 4147 9925 |Pamn. str.| 2500 10  |Maritenia| 4. Brodo- 12,
ex Rivercrest ow Loz-ulje | 1838 Shipp.Co| 1959. |pas Split| 1968.
Liechens
tein
14. NAPRIJED 1944, |GLASG-| 7339 4524 9711 |Pamn. str.| 2825 11 [Dempster| 3. Splosna iHE
ex Prah ow Loz-ulje | 2077 Lines 1959. | Plovba | 1966.
Liverpo- Piran-
ol
15 RUDER 1959. | SPLIT | 9032 5474 12983 | FIAT 6300 14  [Brodogr. 12.  [Slobodna| 12.
BOSKOVIC C756/s | 4632 Split- 1959. | povidba | 1972.
Split Sibenik
16. GUNDULIC 1960. SPLIT 9033 5475 12977 FIAT 6300 14 Brodogr. 2 Slobodna 4.
C756s | 4632 Split- 1960. |plovidba | 1967.
Split Sibenik
§ 74 KONAVLI 1950. West 5366 2981 8840 |Pam. str.| 3050 11,5 Irish I Slobodna|  10.
ex Irish Hasel Harte- Loz-ulje | 2243 Shipp. 1960. |plovidba | 1966.
Ipool Co. Sibenik
Doublin
220 ""Nase more" 42(5-6)/95.
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18. DRZIC 1961. | SPLIT | 10407 7128 15256 | Sulzer6 | 7800 15  [Brodogr. K China 1052,
RD 76 5735 Split 1961. | Metales | 1985.
19, MLIJET 1943. |BALTI-| 7217 4302 10920 |(Parn. str.| 2500 10  [Unit.Carg| 10. |Prekook. 12
ex Atlantic Wave MORE Loz-ulje | 1838 oLines | 1961. |plovidba | 1964.
12 Br. Bar
Split
20. CAVTAT 1943. |BALTI-| 7258 4409 10865 |Pam. str.| 2500 10 Cargo 3. Preook. 8.
ex Aliakmon MORE Loz-ulje | 1838 Lines 1962. |plovidba | 1963.
12 Br. Bar
Split
2R BITOLA 1947. |[MONFA| 1651 722 2943 FIAT 1950 12 Svenska 10. Portland 12
ex Adria 3 LCONE N458A | 1434 Lloyd 1963. Nav. 1968.
Gotenbur Panama
g
Yo KRAGUIJEVAC 1963. | SPLIT | 10660 7095 15197 | Sulzer 9000 13.5 |Brodogr. 115 Euroatl. 19,
6RD76 | 6618 Split- 1963. shipp. 1985.
Split Liberia
Karachi
23" LAPAD 1949. |BURNT | 1688 767 2390 Polar 1180 10.5 Wood 5 Meditera| 12.
ex Lockwood ISLAND Atlas 868 Lines 1963. npl 1968.
Glasgow Kor¢.
24. PLITVICE 1964. | SPLIT | 10661 7095 15202 | Sulzer 9000 15.5 |Brodogr. 2 Euroatl. | 10. 8.
6RD76 | 6618 Split- 1964. shipp. 1985.
Split Liberia
Karachi
25. ZATON 1946. |GOTEN-| 1680 824 2943 Gotav. 2250 12.5 |Svenska 4. Tsonel 6.
ex Algeria BURG Gotenburg| 1654 Lloyd 1964. | Shipp.C.| 1968.
Gotenbur Panama
26. KUCISTE 1940. |TONSB-| 1381 700 2649 |Parn. str.| 1100 9.5 Medit. 2 Gamba 1.
ex Annik ERG Loz-ulje | 809 plov. 1963. | Napoli | 1967.
Korcula
T HERCEGOVINA | 1957. |[SUNDER| 8784 5260 11700 | Motor 3300 12 Silver 4. Naveg. 9.
ex Silver Point LAND Doxford | 2426 Line 1965. De 1976.
Ltd. Comar
London Panama
28. MIHO PRACAT | 1959. [SUNDER| 8999 5295 13055 | Motor 4800 125 Trader 12. Eckhard | 19. 12.
ex Durham Trader LAND Doxford | 3529 Navig. | 1965. | Mar.ine | 1983.
Co. GMBH
London Hamburg
20; BANIJA 1966, . | iSPEIT: | 16985 10403 | 25572 FIAT 10500 14.5 [Brodogr. 11. |Dabinovi| 24.3.
B757S 7721 Split- 1966. ch 1987.
Split
30, BARANJA 1967. TRST 16019 | 11791 | 25674 | Motor 12000 15.5 |[Ttalcantie| 10. SL. 24. 4.
FIAT 8824 ri Trst | 1967. plov. 1984.
CRDA Sibenik
=1 BOSANKA 1967. | SPLIT | 16955 10403 | 25572 FIAT 10500 14.5 [Brodogr. 3 La 157
Ba5IS | 7921 Split 1967. | Paloma | 1989.
Navig.
Monrovia
Bijela
32: TITOV VELES 1962. SEVILLA 2326 1332 3011 Motor 2250 . 13 United i1 Manches | 14.5.
ex Terica Gotaverken | 1654 Levant | 1967. ter 1981.
Line-
London
43, BANJA LUKA 1968. TRST | 16018 | 11790 | 25779 | Motor | 12000 15.5 |Italcanti- 6. Scopus 3T
FIAT 8824 eri Trst | 1968. Shipp. 1986.
CRDA Gibraltar
34. KORCULA 1968. |TROGIR| 2092 851 3179 Motor 3300 15 Brod.. S Mediter. | 9. 4.
B&W 2426 “Jozo 1968 plov. 1984.
Lozovina Korcula
Mosor” Dbk
Trogir
35, CAVTAT 1968. |TROGIR| 2092 851 3183 Motor 3300 15 Brod. 10. Potonuce | 7/1974 .
B&W 2426 Ca R 1968 kod
Mosor” Otranta
Trogir
36. GETALDIC 1969. SEVILLA| 9907 6346 15908 |[SULZER| 8000 15 Astill. 10. Ourania | 22.9.
6RD68 | 5882 Espan. 1969. | shipp.c. | 1989.
Sevilla Valleta
37 GUNDULIC 1969. SEVILLA! 9907 6346 15903 [SULZER| 8000 15  |Astilleros 7 Jason 1EShE
6RD68 | 5882 Espan. 1969. | navig. 1988.
Sevilla Piraeus
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38. KRUSEVO 1967. |SESTAO| 2650 1525 3830 MAN 3200 14.5 |Astilleros| 7. Sk 29:8.
ex VBILBAO| G.8 V. | 2353 Sestao | 1969. | plov. 1983.
El -Idrisy Bilbao Sibenik
39. DUBROVNIK 1971. | CADIZ | 14714 | 10196 | 24062 | Sulzer | 8000 13.5 |Astilleros| 7. China Svids
Cadiz 5882 Espan. | 1971. |Metals& | 1986.
Cadiz Minerals
40. IVO VOINOVIC | 1973. SEVILLA| 9868 6380 15798 |SULZER| 8000 14.5 |Astilleros| 4. Zinia 8. 7.
6RD68 | 5882 Espan. | 1973. | Marine | 1992.
Sevilla Nicosia
41. MAVRO 1973. SEVILLA| 9868 6380 15798 [SULZER| 8000 14.5 |Astilleros| 6. Vineyard| 21.5.
VETRANIC 6RD68 | 5882 Espan. | 1973. | Mar.C. | 1991.
Sevilla Nicosia
42. CVIJETA 1974. |BILBAO| 15734 | 10985 | 26790 |SULZER| 11550 15  |Astilleros| 4.
ZUZORIC TRND68| 9493 Espan. | 1974.
Bilbao
43. RUDER 1974. |BILBAO| 15734 | 10985 | 26770 |SULZER| 11550 15  |Astilleros| 7.
BOSKOVIC TRN68 | 9493 Espan. | 1974.
Bilbao
44. JADRAN 1976. [SUNDER| 38237 | 27181 | 72887 | DOX | 20000 15.5 | Sunder- 0
LAND FORD | 14705 land 1976.
7618 Shipbuild
ers
45. HERCEGOVINA | 1977. |RIJEKA| 18602 | 12579 | 31284 |SULZER| 12000 15.5 |Brodogr. Sy
6RD76 | 8824 3% 1977.
Mai”
RIJEKA
46. KUTINA 1972. |BUSUM| 1399 923 3510 Motor | 2250 13,5 |Busomer ¥ Inter. 14. 8.
ex Super Scan B&W 1654 Werft 1979. Shipp. 1990.
Busum St. Vicent
47. JAHORINA 1969. |TRAVE-| 1645 680 2142 Motor 1550 10.5 Werft- 8. Orville | 22. 10.
ex Thor Scan MUNDE MAK 1140 Travemu| 1980. | Naviera | 1987.
-nde Panama
48. KUPARI 1979. [ROTTER| 2044 1190 2677 Motor | 2400 12 Linde | 16.12.
s ex Enak -DAM Bolnes 1765 Lloyd 1985.
DNL B.V.
150/60 R’dam
49. SLANO 1971. | LUZU- 740 479 1673 Naval | 20502 11 ScanUn. | 1983. | Ariana | 30.4.
ex Scan Glen RIAGU Werks. 1840 Shipp.- Shipping | 1987.
3 Tmabs- Willemstad Panama
396 Dbk
50 MOLUNAT 1970. |CAIRNA| 399 293 1417 Motor 1100 12 Blaesbjer| 23.4. | Orville | 17.12.
QUISLA MAK 809 g& Co.-| 1982. | Naviera | 1987.
ND Arhus Panama
S LAPAD 1978. NEW 2883 1013 1939 Motor | 3520 12, Starnan | 9.8.
ex Starma Anglia CASTLE Two 2588 Shipp. 1984.
Deutz Ltd.
RBV London
8M 5455
/43 STON 1972. |BUSUM| 1482 979 3455 Motor 2250 12 |Blaesbjer| 25.1. | Ocean | 28.8.
ex Havy Scan B&W 1654 g& Co.-| 1983. | capital 1989.
Alpha Arhus navig.
Diesel 18 Syros Nicosia
V23R! .
53. PLITVICE 1979. |ROTTE-| 2044 1190 2677 Motor | 2400 12 Linde | 14.11.
ex Elger RDAM Bolnes 1765 Lloyd 1985
DNL B.V.
150/60 R’dam
54. GRUZ 1986. ROTTER| 5970 2681 4260 |WARTSI| 4080 12 YSSEL 3:
DAM LA 3000 VLIER | 1986.
4R32 COMB.
R’dam
33, MLJET 1983. | SPLIT | 18257 | 11196 | 30017 | MAN 11225 13 Brod. 542.
K5ZS 8254 Split. 1983.
70/150
56. PETKA 1986. |RIJEKA | 23271 | 10827 | 34941 | 3MAJ | 11288 13,5 [Brodogr. 10.
SULZER | 8300 1986.
6RTA62 3 MAJ
: 1360 Rijeka
e FAVORITA 1984. |BILBAO| 25129 | 15597 3836 | AESA.| 11200 13 MANIX | 1.10
B&W 8235 Shipp 1985.
6L67 Monrovia
GFCA
58. DUBROVNIK 1983. | CADIZ | 35055 | 24702 | 603524 [SULZER| 14400 13 Araria | 27.1.
ex Ereaga RLD 76 | 10588 Navig. | 1989.
Nicos.
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A. Niceti¢: "Atlantska plovidba" Dubrovnik 1955.-1995. (199-224)
oo SLANO 1978. | WATE- | 2337 891 2767 Motor | 2500 12 [Shipyards| 10.
ex Valkenier RHUI- Atlas.Ma| 1838 Van 1987.
ZEN k Masch Deiepen
Brothers
Waterhui
-zen
60. ATLANT 1 1982. |RIJEKA | 40260 | 24268 | 70107 | Motor | 13600 13 Brod. 9.
ex Cast Polarbear 1466 3MAJ | 10000 3MAJ | 1982.
TEU |SULZER Rijeka
4 RLA
61 ATLANT 2 1984. |RIJEKA | 40260 | 28200 | 70170 | Motor3 | 13600 19 Brod. 11.
ex Cast Beaver - MAJ 3 MAJ 1984.
Konavle SULZER Rijeka
4 RLA
90
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