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O NACELIMA USMJERAVANJA POMORSKE PLOVIDBE
ON THE PRINCIPLES OF THE MARITIME TRAFFIC ROUTEING

Sazetak

U radu je rasclanjen povijesni razvitak 1 postojece pravio
utemeljenje sustava usmyerene plovidbe (Routing System).
Bududi su nedavno prihvacene rzmyjene pravila V/8 konven-
cije SOLAS glede sustava ismjeravanja plovidbe, rasclanjen
Je mjthov obol temeljnim nacelima koja treba slijedili prigo-
dom predlaganja, odnosno prihvacama mjera usmjerene
plovidbe. Procijenjeni su 1 daljnyi razvojni smjerovi ovih
myera, takoder.

UVOD
INTRODUCTION

Sigurnost pomorske plovidbe i zaStita mora i prio-
balja od oneciS¢enja temeljne su odrednice u suvre-
menom pomorstvu.  Stetne posljedice pomorskih
nezgoda prisiljavaju vlade obalnih drzava da
povecanje razine sigurnosti pomorske plovidbe i
zaStite mora 1 priobalja od oneciS¢enja, utvrde kao
temeljnu zadacu svoje pomorske politike. Mjere koje
su na raspolaganju pojedinim drzavama, pojedinacno
ili u okvirima medunarodne pomorske zajednice,
mogu se podijeliti u dvije temeljne skupine.

U prvoj su one kojima je svrha, u prvom redu,
smanjivanje posljedica pomorskih nezgoda. Tu se
ubrajaju mjere konstruktivne zastite, utvrdene medu-
narodno prihvac¢enim propisima, te standardi kakvoce
izrade. Osim reCenih, u posljednje vrijeme narocita
pozornost posvecuje se mjerama glede djelatnih pos-
tupaka u slucaju nezgode, odnosno u kriticnim okol-
nostima.
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Review

Druga skupina mjera obuhvac¢a one s namjerom
spre¢avanja pomorskih nezgoda. I ova skupina moze
se podijeliti u dvije: u skupinu mjera kojima se
postavljaju zahtjevi prema potrebitoj koli¢ini i kakvoci
opreme kojom brod raspolaze radi $to sigurnije
plovidbe, te posebnu skupinu kojoj se namece takva
organizacija pomorske plovidbe u pojedinim po-
drucjima u kojoj se umanjuju opasnosti od pomorskih
nezgoda, u prvom redu sudara i nasukanja.

U ovom radu razmatraju se mjere namijenjene
povecanju stupnju sigurnosti plovidbe, odnosno zastite
mora i priobalja od onec¢is¢enja. Njima se djeluje na
prostornu organizacuju na nekom podru¢ju. U tom
pogledu, u nastavku rada prikazan je povijesni razvitak
i pravna organizacija usmjeravanja pomorske plovidbe
s posebnim osvrtom na nedavne izmjene njihovog
statusa. Posebice, u radu se razmatra nekoliko te-
meljnih nacela koja slijede drzave pri predlaganju
mjera usmjeravanja plovidbe 1 utjecaj navednih
izmjena na njihovu primjenu u buduc¢nosti.

1. Povijesni razvitak
1. Historical Development

Prvi 1prijedlog 0 usmjeravanju pomorske plovidbe
(Beatie” spominje W.R.Jones jo§ 1854., nakon sudara
brodova Vestal Arctic. Svrha ovog prijedloga bila je
smanjiti vrijeme potrebito drugim brodovima da
doplove do mjesta pomorske nezgode (preko Atlant-
skog oceana) na manje od 48 sati.

Temeljem ovog prijedloga nastaje Nosth Atlantic
Track Agreement , o plovidbi u naprijed odredenim
plovnim pravcima, odnosno pravilo V/8 konvencije
SOLAS iz 1960. On poziva brodare da dosljedno
postuju upute iz re¢enog ugovora. U konvenciii SO-
LAS iz 1974. reenih uputa vise nema zbog gotovo
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zanemarivog putnickog prometa u sjevernom dijelu
Atlantskog oceana.

1857., u Casopisu 7he Nautical Magazine (Cotterz),
nepoznati autor predlaZe uspostavljanje odijeljenog
prometa u Engleskom kanalu. Razlogom je utvrdio
Cinjenicu da tadasnja navigacijska pomagala ne pokzi-
vaju brodsku plovidbu na ve¢im daljinama od obala.
Vecina brodova nastoji ploviti §to blize obali zbog ¢ega
se prometna Cestina znatno povecava, pa dolazi do
povecanog broja sudara i nasukanja.

1911. brodarska poduzeca dragovoljno prihvacaju
nacela odijeljenog prometa na jezerima Huron i Supe-
rior, a poslije i na jezeru Michigan., 1926, Erie 1947. i
Ontario 1949. Broj sudara znacajno se smanjuje (od
1954 do 1963. samo dva sudara), u odnosu prema
podrucjima s pribliznom prometnom ¢estinom.

Prvi prijedlog za uspostavljanje mjera usmjeravanja
plovidbe u suvremenom znacenju dao je Spanjolski
admiral J. Garcia-Frias (1957.), ali nije prihvacen. Isti
prijedlog ponovno iznosi L. Oudent 1959. Na temelju
ovog prijedloga, 1967. uspostavljena je shema odi-
jeljenog prometa u Doverskom tjesnacu; u prvo vri-
jeme kao preporucena, a kasnije kao sluzbeni nacin
regulacije pomorskog prometa. Nakon upoznavanja
pomoraca s nacelima regulacije pomorskog prometa u
pogledu odijeljenog prometa, ve¢ se u nekoliko sli-
jedec¢ih godina smanjuje broj sudara (Cockroft3,
Wheatley™), naroCito izmedu brodova koji plove
nasuprotnim kursevima. To se drzi kona¢nim dokazom
uspjesnosti takve regulacije pomorskog prometa.

2. Pravna utemeljenost
2. Legal Basis

Od 1968. skrb o usmjeravanju plovidbe u medu-
narodnim vodama preuzima Meduviadina pomorska
savjetodavna organizacija (IMCO, danas Medunarodna
pomorska organizacija - IMO). Prvi koraci u odredi-
vanju mjera usmjerene plovidbe u ovlasti IMCO-a
uspostavljene su na prilazu luci New York i u zaljevu
Deleware (rezolucija A. 161.). Ovom rezolucijom
utvrdeni su i uvjeti, odrednice i opc¢a nalela
uspostavljanja mjera usmjerene plovidbe. To u nek-
oliko sljede¢ih godina omogucuje uvodenje potpunog
sustava usmjerene plovidbe.

Unapredenjem pomorske plovidbe, modern-
izacijom plovila i povecanjem Cestine pomorskog
prometa, namece se potreba unapredenja prihvacenih
standarda, tako da se uvjeti, odrednice i op¢a nacela
naknadno mijenjaju (rezolucije A.378, A.428,
A.5727). Neke prihvaéene mjere u sustavu us-
mjeravanja plovidbe, posebice sheme odijeljenog
prometa u ovlasti IMO-a, odvojeno se navode u pojed-
inim rezolucijama (A.161, A.186, A.226, A.227,
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A.284, A.338, A.374, A429, A475, A.573, A.618,
A711, A767, A.7686), odnosno objavljuju u
posebnom izdanju IMO-a (Ship’s Routing).

Prihvac¢anje IMO-a kao jedine institucije koja moZe
nametnutiprihvacanje shema odijeljenog prometa( 7rafs
fic Separation Scheme) prvi put se navodi u pravilu 1(d),
medunarodnih pravila o izbjegavanju sudara na moru
iz 1972. (stupila na snagu 1977.). Nacin plovidbe u
shemi odijeljenog prometa odreden je u 10. pravilu.
Ovo pravilo mijenjano je nekoliko puta rezolucijama
Skupstine IMO (A. 431, A.465, A.626, A.678).

Prema medunarodnim pravilima o izbjegavanju
sudara na moru IMO je ovlastena jedino za prihvacanje
shema odijeljenog prometa u medunarodnim vodama.
Medutim, ne i drugih mjera u usmjeravanju prometa.
To je stanovita upravna manjkavost jer je
onemoguceno cjelovito rjeSavanje pomorskopromet-
nog rezima u nekom Sirem i prometno znaCajnijem
podrucju.

Status IMO-a glede mjera usmjeravanja plovidbe
mijenja se prihva¢anjem konvencije SOLAS iz 1974.
u kojoj je ta organizacija izri¢ito navedena (pravilo
V/8(b)) kao jedino medunarodno tijelo ovlasteno za
procjenu, prihvacanje i proglasenje (uspostavljanje)
svih mjera u usmjeravanju pomorske plovidbe. Ovo
ovlaStenje proSireno je i na podrudja koja treba izb-

jegavati, uz obvezu da Organizacija obavijesti drZzave

o prihvac¢enim mjerama kroz posebnu, ve¢ reCenu pub-
likaciju. Manjkavost teksta navedenog u konvenciji
SOLAS iz 1974. je u tomu $to su ve¢ prihvacene mjere
za odredena podruc¢ja samo preporuka, a ne i obveza u
plovidbi, iako je ve¢ rezolucijom A.228 drZzavama
preporuceno poduzimanje kaznenih sankcija glede
brodova koji se ne pridrzavaju preporucenih plovidbe-
nih rezima.

Usmjeravanje plovidbe u fteritorijalnom moru
obalne drzave ureduju odredbe Konvencije OUN o
pravu mora iz 1982. Prema njima obalna drzava ima
pravo, osim ostalog, donositi propise glede sigurnosti
plovidbe i reguliranja rezima pomorskog prometa (¢la-
nak 21.1(a)), odnosno moze zahtijevati obvezno
koriStenje pomorskih putova i shema odijeljenog
prometa propisanih od strane obalne drzave. Strani
brod koji se koristi pravom neskodljivog prolaska duzan
je Stovati ove odredbe. U stavu 3.(a), sukladno SOLAS
konvenciji, pozivaju se obalne drzave da pri primjeni
ovih mjera slijede preporuke nadlezne medunarodne
organizacije. To se, bez dvojbe, odnosi na IMO.

Bitna promjena statusa mjera usmjeravanja
plovidbe donesena je 1995. odlukom Odbora za po-
morsku sigurnost (rezolucija MSC 46(65)"). Tada je,
u skladu s odredbama konvencije SOLAS, promijen-
jeno pravilo V/8. Bitna promjena navedena je u stavku
1. novog pravila V/8. Izri¢ito se navodi da se mjere
usmjeravanja plovidbe, osim sigurnosti ljudskih zivota
i sigurnosti plovidbe, primjenjuju i za zaStitu mora i
priobalja, te da mogu biti obvezne za sve ili za samo
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neke vrste brodova. Izriditi izuzetak od obveze
primjenjivanja navodi se samo u stavku (¢). Od obveze
primjenjivanja izuzimaju se ratni, odnosno javni bro-
dovi uz preporuku da i oni plove sukladno medu-
narodno prihva¢enim mjerama usmjeravanja plovidbe.
Takoder, izuzec¢e od obveze primjenjivanja mjera us-
mjerene plovidbe navodi se kao rznimno dopusteno u
stavku (h), ali samo kad za to postoje opravdani razlozi,
0 Cemu mora biti unesena biljeska u brodski dnevnik.
U preostalim stavcima izmjenjenog pravila odreduje se
nacin prihvacanja, odnosno obveze drzava glede iz-
vjes¢ivanja s brodova u plovidbi.

U skladu s izmjenama konvencije SOLAS pred-
videno je i prihvacanje rezolucije na redovitom zas-
jedanju skupStine organizacije krajem 1995. Tom
rezolucijom izmijenit ¢e se Opcée odredbe o us-
mjeravanju plovidbe i uskladiti s izmjenjenim
praviJom V/8.

3. Nacela uspostavljanja mjera usmjerene
plovidbe

3. The Principles of the Introction of the Measures
of Routeing

Temeljna svrha uvodenja mjera usmijeravanja
plovidbe jest povecanje stupnja sigurnosti plovidbe u po-
druciima konvergencije plovidbenih pravaca, u podrucjima
s veltkom prometnom cestinom, 1li u podrucjima u kojima
Je sloboda plovidbe ogranicena (slobodni manevarski pros-
tor, navigacijske ommake, geomorfologija, nepovolini
hidrometeoroloski uvjeti za plovidbu, rezolucija IMO
A.572, st. 1.1). Osim ove opée namjene, usmjeravanje
plovidbe moze se organizirati i u druge svrhe. To je

Inshore traffic : !"
zone o

7 Precaulionary area;

Slikal. Primjer primjene sheme odijeljenog prometa
(Traftic Separation Scheme) i plovidbenog podrudja s
povedanim oprezom (Precautionary Area)

Figure 1. The Example of the Application of the Traffic
Separation Scheme and the Precautionary Area
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izric¢ito navedeno u stavku 1.2 recene rezolucije. Pose-
bno se istiCe razdvajanje prometnih tijekova brodova
koji plove u protukursevima, te organizacija i pojed-
nostavljenje plovidbenih tijekova.

Sustav usmjerene plovidbe moze se odrediti kao
skup mjera koje ukljuc¢uju sheme odijeljenog prometa
kao (najvaznija i najdjelotvornija mjera) dvosmjerne
plovidbene smjerove, podrucja koja treba izbjegavati,
podrucja priobalne plovidbe, kruzne tijekove, plovid-
bene smjerove za brodove s velikim gazom, te plovid-
bena podruc¢ja s povecanim oprezom. Prema
dosadasnjoj praksi IMO-a, najvecu primjenu imadu
sheme odijeljenog prometa, a zatim plovidbena po-
dru¢ja s povecanim oprezom. Druge mjere, na pr.
podrucja s kruznim tijekom, pojavljuju se relativno
rijetko.

Prihvac¢anjem i%mjena konvencije SOLAS 1irezolu-
cije IMO-a A.720°, pravni status mjera usmjeravanja
plovidbe bitno je izmijenjen. Nesumnjivo je da ¢e ove
promjene izravno utjecati na stav drzava koje u skoroj
buduc¢nosti namjeravaju predlagati promjenu u pojed-
inim odredbama ovih mjera, kao i na stav IMO-a
tijekom njihovog proglasavanja (odobravanja). U nas-
tavku teksta razmotreno je nekoliko temeljnih nacela
koja su drzave duzne slijediti prigodom predlaganja
pojedinih mjera i sustava odijeljenog prometa, kao i
utjecaj reCenih promjena na ta nacela.

3.1. Nacelo temeljne zadaée usmjerene
plovidbe
3.1. The Principle of the Basic Task of Routeing

Prema izvorniku op¢ih odredbi (rezolucija A.572)
mjere usmjerene plovidbe su namijenjene sprecavanju
sudara na moru uz strogo postovanje opcih nacela
izbjegavanja sudara na moru. Prihva¢anjem rezolucije
skupstine IMO-a A.720, odnosno Uputa za proglasenje
posebnih i posebno osjetljivih podruc¢ja, mjere us-
mjeravanja plovidbe postaju sredstvo zaStite mora 1
priobalja. Tim se izravno omogucuje primjena mjera
usmjeravanja i u podruc¢jima u kojima se, prema ranije
prihva¢enim nacelima, ne bi mogla prihvatiti (stavak
1.2.6, izmjena rezolucije A.572).

Posljedica rec¢enog je da temeljno nacelo koje bitno
odreduje pristup rasporeda i broja primjenjenih mjera
postaje zadaca koju odredeni sustav treba ostvariti.
Ako se mjerama prvenstveno Zeli ostvariti smanjivanje
broja sudara, tada se primjenjuju nacela odabira i ras-
poreda mjera koje su sukladne dosada$njoj praksi
IMO-a, pri ¢emu su, primjerice, razina sigurnosti
plovidbe i ¢estina pomorskog prometa presudni ¢im-
benici. Ovo je temeljni pristup kojim se rukovodio
IMO u dosadasnjoj djelatnosti.

Ako se, sukladno rezoluciji A.720, mjere us-
mijeravanja plovidbe uvode i na podru¢ju u kojemu
postoji zadovoljavajuéi stupanj sigurnosti plovidbe,
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radi povecanja zaStite mora i priobalja od posljedica
mogucih pomorskih nezgoda, broj i raspored primjen-
jenih mjera slijede drugacija pravila. Pri tomu se pose-
bice istiCe teznja udaljavanja pomorskog prometa od
interesne obale. Zanimljivo je da, usprkos opéem
stavu, primjer ovakovog pristupa postoji niz godina u
uzem podrucju otoka Uschant. Tu vanjska staza sheme
odijeljenog prometa prvenstveno ima zadacu
udaljavanje tankerskog prometa od obale.

Dva prethodna temeljna pristupa u izboru broja i
rasporeda, odnosno svrhe, u stvari imaju istu zadacu -
sprjeCavanje sudara. Bitna razlika izmedu njih javlja se
u nacinu na koji se pojedini pristup odnosi s obzirom
na posljedice izazvane sudarom. Prvi pristup nacelno
ima zadacu smanjenje broja pomorskih nezgoda na
stanovitom podrucju. Nasuprot tomu, ako mjere us-
mjeravanja pomorske plovidbe imaju svrhu zastite
mora i priobalja, tada se nastoji negativne posljedice
sudara i drugih nepovoljnih dogodaja na moru svesti
na $to manju razinu, bez obzira na broj nezgoda. Tak-
oder se nastoji da posljedice ne utje¢u na posebno
osjetliiva podrucya.

3.2 Nacelo slijeda postojeceg (uobitajenog)
tijeka pomorskog prometa

3.2 The Principle of Following the Existent
(Regular) Traffic

Ovo nacelo polazi od opée pretpostavke utvrdene u
rezoluciji A.572, u stavkama 5.2.3 i 5.2.4, prema kojoj
mjere usmjeravanja plovidbe u §to ve¢oj mijeri trebaju
postivati uobicajene pomorskoprometne tijekove. Te-
melj ovog nacela potreba je da se mjere usmjeravanja
u nekom podrucju uvedu u plovidbenu praksu §to
jednostavnije i u §to kra¢em prilagodbenom vremenu.

Rasclambom do sada prihvacenih mjera us-
mjeravanja plovidbe, ovo se nacelo pokazuje se te-
meljnim. U praksi nema primjera da se nije dosljedno
postivalo. Djelomi¢no nepostivanje javlja se samo u
sluCajevima kad se, kao nuzna mjera, uvodi plovidbeni
put za brodove s velikim gazom (na pr. Doverski
tjesnac), ali je ovo nacelo i utim okolnostima postivano
u najvecoj mogucoj mjeri.

[ u buduc¢nosti je za ocekivati prevladavajuci status
ovog nacela. Stanovitu naznaku da bi u odredenim
podrucjima ipak moglo do¢i do uspostavljanja mjera,
koje bi bile u stanovitoj suprotnosti s ovim nac¢elom,
moze se potraziti u Cinjenici da u pojedinim po-
drucjima ve¢ duzi niz godina pojedine drzave ulazu
znacajne napore da postignu odredeni stupanj sigur-
nosti plovidbe. Oc¢igledno, nezadovoljne postignutom
razinom u toj djelatnosti i posebice u podrudju zastite
mora i priobalja od onec¢iS¢enja (npr. Zorres Strait, Boni-
facio Strail). Za pretpostaviti je da bi nakon neke vece
nezgode, pod pritiskom javnosti, odredena drzava mo-
gla odluciti primjeniti neku od mjera kojom bi se bitno
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promijenio postojeci prometni tijek, odnosno koja ne
bi Stovala naslijedenu organizaciju u plovidbi.

3.3. Nacelo navigacijske pokrivenosti
plovidbenog puta

3.3. The Principle of the Navigational Coverage of
the Traftic Lane

Ovo nacelo svoje uporiste i opravdanje nalazi u
temeljnom preduvjetu sigurnosti plovidbe, odnosno u
zahtjevu da brodski ¢asnik u priobalnoj plovidbi nepre-
kidno znade brodsku poziciju s opceprihvatljivom
to¢noscu. Slijede¢i ovo nacelo, najvise shema odi-
jeljenog prometa smjesteno je u obalnim podrudjima.
Zahvaljujuci brojnim novim navigacijskim sustavima,
u prvom redu GPS-u i posebice njegovoj diferencijal-
noj inacici, brodovima je omoguceno isto kvalitetno
poznavanje plovidbene pozicije i na ve¢im daljinama
od obala. U prilog navedenom sudjeluje i prijedlog
naveden u nacrtu rezolucije o izmjenama Opcih
odredbi (stav 6.11.1.4) kojim se radiosredstva izjed-
nacavaju s vizualnim, odnosno radarskim opaZanjima.

Bolja i povoljnija navigacijska pokrivenost posebno
je znacajna radi usmjeravanja plovidbe i1 zaStite mora i
priobalja od oneciS¢enja. Izravni rezultati povoljnije
navigacijske pokrivenosti su 1 mogucnosti u
uspostavljanju mjera usmjeravanja plovidbe na ve¢im
plovidbenim povrSinama. To je doprinos smanjenju
prometne Cestine, a time izravno i vjerojatnosti sudara,
nasukanja i drugih pomorskih nezgoda. Dalje, time i u
slucajevima nezgoda  koje su prouzrocile veca
onecCiSCenja, ostaje viSe vremena jedinicama za
sanaciju.

Slijedom recenog, opravdano se moze ocekivati da
¢e buduc¢i prijedlozi mjera usmjeravanja plovidbe
odredivati obveznost koristenja plovidbenih putova na
vec¢im daljinama od obala, nego §to je to danas slucaj.

Uz navigacijsku, nuzno je povezana i hidrografska
pokrivenost stanovitog podrucja kao neophodan uvjet
u uspostavljanju bilo koje mjere usmjeravanja pomor-
skog prometa (rezolucija A.572, stav 6.7). Treba na-
glasiti da hidrografska pokrivenost ne postavlja vece
poteskoce tehnoloske naravi, osim nuznih novcanih
izdataka.

3.4. Nacelo podrSke nadzoru plovidbe
3.4. The Principle of the Support of the
Supervision of the Navigation

Prema odredbama rezolucije A.720 mjere us-
mjeravanja plovidbe dio su skupa mjera zaStite mora i
okolisa koje provodi jedna ili viSe susjednih drzava na
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nekom podrucju. Pri planiranju ovih mjera nuzno je
razmatrati i primjenu drugih, koje se smatraju
nadgradnjom sustava usmjerene plovidbe. U prvom
redu ono se odnosi na sustave izvjeS¢ivanja s brodova
u plovidbi (Ship Position Reporting Systems) i na sustave
nadzora plovidbe ( Vesse/ Traffic Service - VTS).
Temeljna zadaca sustava izvjes¢ivanja s brodova
(prema rezoluuu A.648° i rezoluciji M§C43(65) )
prikupljanje je podataka o brodovima u plovidbi u
pojedinim podrué¢jima. Glavna zapreka njihovoj 8iroj
primjeni na pojedinim podruc¢jima jest ograni¢enost
komunikacijskih kapaciteta u postoje¢em pomorskok-
omunikacijskom sustavu. Uvodenjem GMDSS sus-
tava, posebice DSC sustava, uklanja se i ova zapreka.
Buduci da su pojedini sustavi izvjeSc¢ivanja (npr. AUS-
REP), usprkos navedenim poteskocama, postali sas-
tavnim dijelom upravljanja pomorskim prometom,
potpunom primjenom GMDSS sustava 1999. moze se

oCekivati njihova opéa primjena ve¢ u skoroj
buducnosti.
Sustavi nadzora plovidbe (prema rezoluciji

A.578 1) do danas su uspostavljeni samo u lu¢kim
podrucjima, odnosno u njihovoj neposrednoj blizini,
ali ne 1 na pomorskim plovnim putovima. S obzirom
na vrlo intenzivan rad niza drzava u djelovanja u IMO-
u i pojedinih stru¢nih udruga (npr. ALAL ) na
pravhom odredenju VTS, moze se ocekivati da c¢e
njegova primjena vrlo skoro zauzeti Sire razmjere.

Buduci da je Sira primjena sustava izvjeS¢ivanja, te
VTS-a, izravno uvjetovana tehnoloSkom podrskom,
pri planiranju mjera usmjeravanja plovidbe nuzno je
voditi racuna o tehnoloSkim  zahtjevima i
mogucnostima, posebice u pogledu raspoznavanja
brodova u plovidbi, osiguranju komunikacijske pok-
rivenosti i sredstvima za nadzor.

Ovo nacelo namece dodatne obveze obalnoj drzavi
jer osim temeljnih tehnoloskih zahtjeva namece i is-
punjavanje uvjeta glede komunikacijske povezanosti
svih nadzornih postaja i luka u jedinstveni sustav, te
komunikacijske i informacijske povezanosti sa susjed-
nim sustavima.

4. ZAGLAVAK
4. CONCLUSION

[zmjenom pravila V/8 konvencije SOLAS bitno je
izmjenjen pravni status mjera usmjeravanja plovidbe.
Dalje, prihvacanjem rezolucije A.720 i promjena re-
zolucije A.572, ciljevi koji se postizu mjerama us-
mjeravanja pomorske plovidbe proSireni su i na
podrucje zaStite mora i1 priobalja od oneciScenja.
Recene izmjene bitno mijenjaju vise temeljnih nacela
kojima su se rukovodile drzave prigodom predlaganja,
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odnosno IMO u proglasavanju (odobravanju). Imajuéi
u vidu Cinjenicu da suvremena tehnoloska dostignuca,
posebice u podrucju nadzora plovidbe i komunikaci-
Jske podrske brodovima u plovidbi postaju presudni
¢imbenik, za ocekivati je da ¢e se u bliskoj buduc¢nosti
(na temelju izmjenjenih nacela mjera usmjeravanja
plovidbe) mjere usmjeravanja plovidbe primjenjivati
znatno vise i ¢eS¢e i u podrucjima u kojima prema
dosadasnjim nacelima njihova potpuna primjena nije
bila moguca.
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Summary

The historical development and the existing legal basis of
the routeing system have been analysed in this paper. The
amendments to the rule 8/V of the SOLAS Convention,
dealing with the system of traffic separation scheme have
been recently adopted. It has been analysed the influence of
there changes to the basic principles when proposing 1.e.
accepling the measures of routeing. Possible further trends
of the development of these measures have bean estimated
too.
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