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SUSTAV ODIJELJENOG PROMETA U TERITORIJALNOM
MORU I UNUTRASNJIM MORSKIM VODAMA
REPUBLIKE HRVATSKE

TRAFFIC SEPARATION SCHEME IN THE TERRITORIAL SEA AND INNER
WATERS OF THE REPUBLIC OF CROATIA

SazZetak

Radi povecamja stupnja sigumnosti plovidbe i priloga
povolinijoj regulactyi pomorskog prometa, dan je prijedlog
s tehnickim rjesenjima 1 obrazloZenje potrebe uvodenja
sheme sustava odijeljenog prometa uistocnom dijelu Sjever-
nog Jadrana, Rijeckom 1 Trscanskom zaljevu. Svi parametri
su u skladu s medunarodnim pravilima, a rjesenja jamce vecu
stgurnost plovidbe 1 znatno smanjenje latentnih opasnost
oneciséenja 1 mogucth devastacija akvatorija 1 obala.

I.UVOD
INTRODUCTION

Sustav odijeljenog prometa (Sustav) u teritorijal-
nom moru i unutarnjim morskim vodama Republike
Hrvatske ima svrhu pobolj$anja regulacije pomorskog
prometa 1 znatno poviSenje stupnja sigurnosti
plovidbe.

On takoder omogucuje racionalnije koriStenje
pravne regulative koja se odnosi na otvoreno more,
plovne putove i rute.

Tehnoloski napredak i nagla modernizacija plovnih
objekata svakako daje svoj doprinos sigurnosti
plovidbe. Medutim, istovremeno se znatno povecava i
broj plovila, te prometna ¢estina. Zato u podru¢jima s
povecanom prometnom estinom treba promet reguli-
rati uz sve postojece navigacijske norme i Pravila za
izbjegavanje sudara na moru. Jer, sustavu odijeljenog
prometa nije svrha samo smanjenje mogucnosti sudara
brodova, ve¢ i smanjenje mogucnosti dogodaja nekih
drugih pomorskih nezgoda i udesa (eksplozije,
kvarovi, pozari, potapanja, nasukanja, udari u obalu).
Neki od njih znatno mogu utjecati na devastaciju akva-
torija 1 hrvatske obale (otoka). To su poglavito
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Preliminary communication

onecisc¢enja, pozari i moguce posljedice aktiviranja
opasnih tereta.

Sustav pouzdano regulira promet u podruc¢jima gdje
su instalirani poligoni zabranjene/ograni¢ene plovidbe
(busace platforme, umjetni otoci, vojni poligoni za
uvjezbavanja, zone za marikulturu, ribolov i znan-
stvenoistrazivacke djelatnosti, Sportski poligoni, turis-
ticka podruéja, ili podrudja sa specificnim
gospodarskim znaCajkama). Promjenama u pros-
tornim odredbama (definicijama) reCenih elemenata,
shema sustava odijeljenog prometa moze se i treba
povremeno mijenjati i prilagodavati. Promijenjenu
shemu treba objaviti na pomorskim kartama (ispravak,
DrZavni hidrografski institut, Split) i o tomu obavijes-
titi International Maritime Organization (IMO).
Promjene treba oglasiti u Radio oglasima, oglasima
NAVAREA-III i Oglasu za pomorce (DrZavni hidro-
grafski institut, Split, DHI).

Znacaj Sustava u regulaciji pomorskog prorneta1 u
teritorijalnom moru i unutrasnjim morskim vodama
RH potvrduje i ¢injenica da je tema djelomice
obuhvacena i zakonskim odredbama u ¢lanku 25 1 28
Pomorskog zakonika Republike Hrvatske™

Budué¢i je Sustav u sluzbi instituta sigurnosti
plovidbe u hrvatskom moru, njegova shema podrazu-
mijeva regulaciju pomorskog prometa u teritorijalnom
moru i unutra$njim morskim vodama. Institut sigur-
nosti plovidbe sloZena je organizacija i obuhvaca or-
ganizaciju prometa, sustav obavje$¢ivanja i
oglaSavanja, potragu i spasavanje ljudskih Zivota na
moru, sigurnost plovnih objekata i tereta, osiguranje
plovidbe u navigacijski teSkim podru¢jima (oznac- -
avanje i signalizacija na pomorskim putovima), sustav
veza, suvremene navigacijske 1  _sustave za
raspoznavanje plovnih objekata na moru”, sredstva za
spaSavanje i Cesto zanemarivanu logisticku podrsku.

Znacajan ¢imbenik je nadzor, odnosno inspekcijske
sluzbe u nadleZznosti lu¢kih kapetanija (podrucja jed-
inica drzavne uprave - Zupanija). U podru¢nim i lokal-
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nim srediStima organizirane su sluzbe hidrome-
teoroloskih obavjes¢ivanja, spasavanja, teglenja i po-
moc¢i, peljarenja, medicinske pomoci i navigacijskih
radiooglasa.

II. Neka obiljeZja plovidbe u medaunarodnim
vodama i teritorijalnom moru
Republike Hrvatske
Some Characteristics of Navigation in the
International Waters and Territorial Sea
of the Republic of Croatia

Plovidbeni koridor u Jadranu je u nz'legovom sredis-
njem dijelu. Usmjeren je 310°/ 130° *. Prilazi znaca-
jnijim trgovinsko-pomorskim sredi$tima odnose se na
luke Dubrovnik, Ploce, Split, Sibenik, Zadar, Rijeku,
Pulu, Koper, Trieste, Veneziu, Ravennu, Anconu, Pes-
caru, Termoli, Bari, Barlettu i Brindisi. Prema ovom,
ucestaliji pomorski promet na otvorenom moru odvija
se u sjevernom i srednjem Jadranu i u podrucju hrvat-
skog arhipelaga.

Posebno intenzivan pomorski promet odvija se u
podrucjima Trs¢anskog i Rije¢kog zaljeva, a velika

‘Cestina brodova s opasnim teretom (nafta i derivati,
ukapljeni plinovi i dr.) zahtijeva regulaciju i njezinu
strogu kontrolu. Zbog prijevoza tereta sve ve¢im bro-
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Slika 1. Pomorski promet u Sjevernom Jadranu*
Figure 1. Marine traffic in the North Adratic
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dovima i u drugim dijelovima teritorijalnog mora i
unutarnjih morskih voda o¢igledna je potreba za jasni-
jim odredenjem, posebice u zaljevima, uskim prolaz-
ima 1 kanalskom plovidbenom podru¢ju.

Mjerila u sustavu odijeljenog prometa temelje se na
medunarodnim propisima i uzancama, a temeljna
pravila su:

- plovidbu usmjeriti uobicajenim plovidbenim
smjerovima i putovima,

- promjene kursa trebaju biti §to rjede i manje,

- izbjegavati spajanje i presijecanje plovidbenih
putova,

- plovidbu usmyjeriti tako da najbolje koristi hidro-
navigacijsko osiguranje na obali (sredstva trebaju udo-
voljavati mjerilima i preporukama IMCO),

- povrsina koju zauzima shema odijeljenog prometa
treba biti prilagodena minimalnim zahtjevima sigur-
nosti plovidbe,

- plovidbu usmjeriti kroz podrudja najvecih i na-
jsigurnijih dubina,

- u svim mogucim slucajevima izbjegavati nepo-
voljna i geomorfoloski opasna podmorska i obalna
podrucja,

- u podrucjima s vecom prometnom Cestinom
odrediti Sire plovidbene pojase,

- najmanje Sirine plovidbenih pojasa odrediti na
temelju navigacijske greske koristenih nacina u navi-
gaciji,

- u shemama odijeljenog prometa cesce odredivati
zone umjesto crta odijeljenog prometa,

- gdje god je moguce, Sirine zona odjeljivanja
povecati vise od trostruke popre¢ne komponente navi-
gacijske greske u nacinu koji se koristi za odredivanje
pozicije,

- u navigacijski slozenim podru¢jima, zone i crte
odjeljivanja mehanicki oznaciti,

- izbjegavati sve nejasnoce i dvojbe u sigurnoj
plovidbi i napraviti prilagodbe sa Pravilima za izb-
jegavanje sudara na moru i drugim medunarodnim
propisima i

- omoguciti djelovanje radionavigacijske sluzbe
(reaktiviranje radiofarova ).

Prema jednoj statistitkoj ras¢lambi pomorskog
prometa u Jadranu™ ocigledno je da u teritorijalnom
moru Republike Hrvatske postoje kriticna podrucja u
kojima pomorski promet treba regulirati sustavom odi-
jeljenog prometa; to je podrudje isto¢nog dijela Sjever-
nog Jadrana, ukljucujuci Tr§¢anski zaljev, Vela vrata i
Kvarneri¢, kao i prilazi nekim od prije nabrojanih
veéih hrvatskih luka (Zadar, Sibenik, Split, Ploce i
Dubrovnik).

Dakle, kriticnim podrudjima, glede mogucih do-
godaja i posljedica pomorskih nezgoda, drZe se
Tr$¢anski zaljev, zapadnoistarska obala i Vela vrata.
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Bez obzira na cinjenicu da vec¢i dio Tric¢anskog
zaljeva nije u sastavu teritorijalnih voda Republike
Hrvatske, treba sudjelovati u regulaciji pomorskog
prometa radi mogucih posljedica za morsko i primor-
sko podrucije.

III. Podru¢ja moguée regulacije pomorskog
prometa (luke: GruZz, PloCe,
Split, Sibenik, Zadar i Rijeka)
The areas of Possible Maritime Traftic
Regulation (Ports: Gruz, Ploce, Spiit,
Stbenik, Zadar and Rijeka)

Do luke Gruz kroz Otrantska vrata plovi se
najkra¢im putom. 1z sjeverozapadnog (NW) smjera
moguc¢ je prilaz i kroz Kolo¢epski kanal. Zbog dobrog
rjieSenja obalne navigacijske signalizacije, geomor-
foloskih znacajki, peljarske sluzbe, umjerene Cestine
pomorskog prometa, neprekidne Radio navigacijske
sluzbe (obalna radio poslag’a Dubrovnik), te vazec¢ih
propisa i uputa za plovidbu~, za sada nije ustanovljena
potreba za proglasenje sheme odvojenog prometa za
Sire podrucje luke Gruz. Isto vrijedi i za luke Ploce i
Split.

Manevri uplovljenja/isplovljenja dobro su reguli-
rani i male su mogucnosti pomorskih nezgoda, osim u
slucajevima vise sile ili krajnje nepozornosti. U luku
Ploce uplovljava se Neretvanskim ili Hvarskim
kanalom.

U Neretvanski kanal doplovljava se iz Peljeskog
(manji brodovi) i Korculanskog kanala (vec¢i brodovi).
Hidrometeoroloski uvijeti, uski prolaz i mali manevar-
ski prostor mogu znatno otezati uplovljenje/is-
plovljenjej. Peljarenje se obavlja za luku Ploce i
podrucje rijeke Neretve (do luke Metkovic).

Peljar se ukrcava u podrucju polumjera 3 milje od
svjetla na rtu Visnjica.

U isto¢nom dijelu Kastelanskog zaljeva smjeStene
su teretna luka (Sjeverna luka) i luka Hrvatske ratne
mornarice. Putni¢ka i dio teretne luke u juznom su
gradskom dijelu.

Lukama se prilazi kroz Drvenicki, Soltangki, Bracki
kanal, Splitska vrata 1 KaStelanski zaljev™. Najveca
prometna cCestina je kroz Splitska vrata. Svi prilazi
splitskim lukama navigacijski su opasna podrudja.
Peljarska postaja je 0,5 milja juzno od Gradske luke
Split.

U Sibensku luku uplovljava se kroz Zmajan-
ski/Zlarinski, Sibenski i Kanal Sv. Ante. To je navi-
gacijski tesko podrudje, posebice plovidba kroz kanal
Sv. Ante. Unato¢ povoljnoj regulaciji”, visoka
prometna Cestina i povremeni nepogodni hidrome-
teoroloski uvjeti predstavljaju opcu teSkocu. Peljarska
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postaja je ispred svjetionika Jadrija. U ovom podrucju
mozda treba usvojiti shemu odijeljenog prometa.

Prilaz zadarskoj luci s otvorenog dijela Jadrana je
kroz Srednji, Rivanjski kanal, Sedmovrace i Silbanski
kanal. Isti prilazi vode i luci GaZenica.

U Sire podrucje rije¢ke luke, brodogradiliste, re-
montne zavode, nafine i druge terminale (Omisalj i
Bakarski zaljev) doplovljava se kroz Vela vrata, rjede
kroz Srednja vrata (putni¢ki promet i manji brodovi,”).

Peljarenje  u nabrojanim lukama obavljaju
poduzeca: “Luka Dubrovnik™, “Luka Ploce”, “Luka
Split”, “Luka Sibenik”, “Luka Zadar” i “Luka Rijeka”.
SluZbu teglenja obavlja poduzece “Brodospas” Split, a
teglenja i peljarenja “Jadranski pomorski servis” iz
Rijeke. U drugim lukama s udestalijim pomorskim
prometom djeluju jo§ poduzeca: “Lukg Umag”, “Luka
Pula”, “Luka RaSa” i “Luka Omigalj™.

IV. Sustavna tehnicka rjeSenja
Systematic 1echnical Solutions

Sustav odijeljenog prometa uvjetuje plovidbu isk-
lju¢ivo odredenim (definiranim) zonama i smjerovima,
uz zonu razdvajanja. Ukljucivati se u plovidbenu zonu
treba pod Sto manjim kutovima glede njezinog
polozaja. Brodovi koji plove izvan Sustava, trebaju
presijecati ga pod kutom $to blizim 90° . Isto vrijedi i
za izlazak iz sheme.

Dakle, idealan je okomit na op¢i smjer protezanja
glavnog plovidbenog smjera. Brodovi koji plove izvan
Sustava, ne smiju u nj ulaziti, osim ako se ukljucuju,
ili u posebnim prigodama (izbjegavanje sudara, tehni-
ke nepogodnosti, pruzanje pomoc¢i i drugo.). Opcenito,
sustav odijeljenog prometa jam¢i neometanu plovidbu
umorskom koridoru registriranomu IMO. Svi brodovi
koji plove pod zastavama drzava potpisnica konvencija
0 merdunarodnom pravu mora moraju Stovati medu-
narodne odredbe i p;avila o plovidbi u shemi sustava
odijeljenog prometa’.

Razlog §to medunarodne organizacije inzistiraju na
uvodenju sustava odijeljenog prometa je veliko
povecanje Cestine pomorskog prometa, posebice kroz
navigacijski teSka podrucja, povecanje brodske tonaze
1 brzine. Ovom povecanju ne moZe se parirati ni sve
boljim brodskim manevarskim svojstvima.

Postoje misljenja da ovakovi sustavi ogranicavaju
slobodu plovidbe u podru¢jima teritorijalnih i medu-
narodnih voda i da produzavaju vremensko trajanje
plovidbe.

Sustav odijeljenog prometa u svjetskom moru se
uvodi radi povecanja stupnja sigurnosti plovidbe tako
da se plovila vode navigacijski sigurnim podrucjem,
izvan opasnih zona (specifi¢ni hidrometeoroloski
uvjeti, busace platforme, marikultura, turizam, ek-
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oloski zaSti¢ene zone, Sport, ribarska djelatnost, hidro-
gradnja, telekomunikacije, energetska postrojenja,
znanstvena istrazivanja, eksploatacija minerala i druge
razli¢ite aktivnosti u moru i podmorju).

Osim regulacije pomorskog prometa kroz navi-
gacijski sigurna podrucja, Sustav omogucuje sigurnu
plovidbu brodovima s posebno opasnim teretom da
sudari (havarije) takovih brodova ne bi izazvali
oneciS¢enja mora, ili razlicite oblike devastacije mora
i obala, te ugrozili primorsko pucanstvo (izljevanje
nafte i njezinih derivata, eksplozije, pozari, radijacija,
potapanja, prometno blokiranje kanala i uskih prolaza,
udari u obalu, nasukanja i dr.)

Shema odijeljenog prometa ima vise elemenata:
plovidbeni pojas odreduje plovidbu u jednom smjeru.
Od pojasa kojim se plovidba odvija u suprotnom
smjeru odvojen je zonom odjeljivanja. U nacelu, Sirina
plovidbenog pojasa i zone odjeljivanja je ista. Odstu-
panja se provode u specifi¢cnim meteoroloskim, geo-
morfoloskim i hidronavigacijskim uvjetima, pa tako
negdje zona odjeljivanja prelazi u crmu odjeljivanja

Slika 2. Prijedlog sheme sustava odijeljenog prometa u
Sjevernom Jadranu

Figure 1. The Proposal of the Traffic Separation Scheme
in the North Adriatic

(posebice u kanalima 1 uskim prolazima). Vanjske gra-
nicne crteomeduju Sirinu plovidbenog pojasa. Znacajne
su u priobalnim podruc¢jima jer razgranic¢uju plovidbu
u shemi odijeljenog prometa od priobalne (inshore)
plovidbe za lokalni promet. Na pojedinim dijelovima
sustava prometni su évorovi. Mogu biti trokraki i visek-
raki, s razli¢itim kutovima izmedu krakova. Reguliraju
promet za izlazak/ulazak u Sustav.

Na ¢vorovima se promet moZze regulirati i kruznim
tijekom (sl. 2).

Shema odijeljenog prometa i njezini odvojci obi¢no
zavrsavaju otvorenim oblikom (vode prema lukama,
sidriStima, peljarskim postajama, rije¢nim us¢ima, ili
podrucjima opreznosti (sa/bez kruznog tijeka).

Treba naglasiti da je shema odijeljenog prometa
sastavni dio op¢ih nacela regulacije i nadzora pomor-
skog prometa. Dakle, tehni¢ki i pravno treba biti u
skladu s njim. Plovidba u Sustavu nije obvezna, ali ako
se brodovi nadu u podru¢ju u kojemu je propisan,
moraju se pridrzavati pravila koja odreduju takovu
plovidbu.

InaCe, u sustavu regulacije 1 nadzora pomorskog
prometa, osim odijeljenog prometa, odreduju se jos i
rute za brodove s velikim gazom (Deep water routes) 1
podrudja koja treba izbjegavati. Na slici 2. to je pli¢ina
5,5 mu Tric¢anskom zaljevu na F1=45° 34 4N LA=13"
274°E.

Posebno je vazan za brodove s opasnim teretom
(nafta i derivati, eksplozivi, nuklearni teret i pogon,
ukapljeni plinovi i drugi opasni i Stetni tereti i tvari.).

Obalna drzava moze odrediti plovne putove, rute ili
sheme odijeljenog prometa u svojim unutrasnjim vo-
dama ili teritorijalnom moru. U uzemnim morima,
susjedne drzave zajedni¢kim dogovorima takovu regu-
laciju mogu provesti i u medunarodnim vodama, ali u
suglasnosti s IMO (Odbor za sigurnost na moru). Ove
odredbe ovise o geomorfoloskim znacajkama po-
drudja, hidronavigacijskim okolnostima, vrstama bro-
dova i tereta, organizacijskom stupnju sigurnosti
plovidbe, Cestini prometa 1 drugom.

Sheme sustava odijeljenog prometa u medunarod-
nim vodama odobrava IMO, a trebaju biti objavljene u
svim medunarodnim izdanjima, navigacijskim publi-
kacijama 1 ucrtane na zemljovidima".

Danas je u svijetu oglaseno vise od 100 sustava u
podru¢jima otvorenog mora ili u teritorijalnim vo-
dama. To su podrudja gdje je Cestina pomorskog
prometa jako visoka, ili pomorski plovni putovi kon-
vergiraju.

Plovidbena pravila u takovim sustavima propisana
suu pravilu 10 Konvencije o medunarodnim pravilima
o izbjegavanju sudara na moru. Inace, obalne drzave
mogu, prema zahtjevima mjerila (kriterija) sigurnosti
plovidbe, u svojem teritorid'alnom moru proglasavati
sheme odijeljenog prometa”.
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V. Prijedlog sheme sustava odijeljenog
prometa u istoénom dijelu
Sjevernog Jadrana
The proposal of a Traflic Separation Scheme in
the Fastern Part of the North Adriatic

Zbog ranije navedenih obiljezja plovidbe uz juznu i
zapadnoistarsku obalu, te u Rije¢ckom 1 Tr§¢anskom
zaljevu, pokazala se potreba razdvajanja prometa, pa
se predlaze proglasenje sheme odijeljenog prometa (sl.
2). Tehnicko rjeSenje u skladu je s medunarodnim
propisima] 1 pravilima o organizaciji odijeljene
plovidbe.” Op¢i plovidbeni kursevi u shemi odi-
jeljenog prometa juzno i uz zapadnoistarsku obalu su
320° /140" i 348" /168" . Sirina zone odjeljivanja i
plovidbenih pojasa je po 2.5 milje. Ukupna §irina je 7.5
milja. Srednja daljina vanjske grani¢ne crte od obale je
oko 10 milja. Dakle, shema sustava odijeljenog
prometa na granici je hrvatskog teritorijalnog mora.
Pocinje/zavrSava u podrucju jugozapadno od otoka
Suska i prema sjeveru dijeli se na dva opca odvojka.
Jedan prema Rije¢kom i drugi prema Tri¢anskom
zaljevu (sl. 2).

Sjeverni odvojak u shemi ima ¢vor zapadno od
Rovinja (sjevernozapadni odvojak za Malamocco™") i
skretanje u TrS¢anski zaljev koji zavrSava kruZnim
tijekom 1 odyojcima za luke Izola, Koper, Trieste i
Monfalcone. Ukupna Sirina  odvojaka za
Malamocco i TrS¢anski zaljev dvostruko je manja od
opceg dijela trase. Isto tako i Sirina odvojaka prema
Rijeckom zaljevu. Taj odvojak isto zavrSava kruznim
tijekom i odvojcima prema sidristu ispred rijecke luke,
sidriStu za tankere (Podurinj) i sidri§tu za tankere koji
prevoze ukapljene plinove (jugozapadno od Tenke
‘punte, Omisalj).

U Velim vratima zona i pojasi odijeljene plovidbe
prilagodeni su obalnoj konfiguraciji i drugim plovid-
benim okolnostima. Na ovom odvojku predvideno je
skretanje za luke Koromacno, BrSica i Trget u zaljevu
Rasa (sl. 2).

ZAGLAVAK
CONCLUSION

Znatno povecanje broja brodova na moru uvjetuje
povecanje Cestine pomorskog prometa. To je poseban
problem u sigurnom odvijanju pomorskog prometa u
uzemnim morima, zaljevima, kanalima, tjesnacima,
Sirim luckim  podru¢jima i drugim navigacijski
slozenim prostorima i uvjetima (hidrometeoroloski,
geomorfoloski i dr.). Sve skupa zahtjeva multidiscipli-
narni pristup problemu regulacije prometa na moru,
znaCajnoj komponenti instituta sigurnosti plovidbe.
Jedan od oblika regulacije sustav je odijeljenog
prometa.

Rukopis primljen: 30. 10. 1995.

Takovim nacinima u svijetu se pridaje sve veéi
znacaj, a ras¢lamba temeljnih parametara pomorskog
prometa u Jadranu pokazala je neophodnost takove
regulacije u isto¢nom dijelu Sjevernog Jadrana, Rije¢
kom i Tri¢anskom zaljevu. Vjerojatno ¢e u skoroj
buducnosti Sustavom trebati regulirati prometiu Sirem
podrucju luke Sibenik. U Sirim podrucjima drugih
vecih hrvatskih luka, za sada, postoje¢i propisi zado-
voljavaju trenutacne zahtjeve.

U radu je predloZena prihvatljiva shema sustava
odijeljenog prometa.

Svi njezini elementi u skladu su s medunarodnim
pravilima koja tretiraju tu problematiku. U izradbi
sheme dosljedno se vodilp racuna o tomu da potpuno
zadovolji svoju namjenu.

Sam rad predstavlja aplikativan prilog rjeSavanju
aktualnih manjkavosti u regulaciji pomorskog
prometa, povecanju sigurnosti plovidbe i na stanovit
nacin prilog o¢uvanju okoliSa, akvatorija i hrvatskih
obala.
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Summary

In order to improve safety of navigation as well as in
favour of more adequate regulation of marifime traffic, a
proposal has been made, including all tehnical solutions as
well as an explanation of the need to establish the traffic
separation scheme in the eastern part of the North Adnatic,
Rijecki zaljev and the Gulf of Trieste. All parameters comply
with the inferational rules, while the solutions guarantee
grealer safety of navigation and reduce considerably latent
dangers from pollution and possible devastation of the sea
and the coast.
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