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Razvoj pomorskog sSkolstva u Dubrovniku

uvoD
Govoriti o tome kako je ovaj na$ lijepi kameni grad,
okupan morem, svoju slavnu pros$lost, prosperiteti kultu-
ru bazirao ba$ na tom moru, bilo bi suviSno ponavljanje.
Pjesnik rece:
»Tako i more u tiSini
S kraja pomorca u plav zove,
a kad ga ima u pucini,
skoCi i uzavri na valove,
..« (Gunduli¢, Suze) / 1/
ili
valja brodit, ladu vodit,
. «(Kanizli¢, Lada) /2/

Znati broditi u srednjem vijeku bila je vjestina koja se
isklju¢ivo sticala u plovidbi. Tako se moglo napredovati
do zapovjednika samo na temelju iskustva ste¢enog tes-
kim zivotom na brodu, a da se pri tome nije moralo znati
ni Sitati ni pisati. Jer »more trazijunakaivjestaka, a ne ba-
ka« /3/.

Medutim, razvojem brodarstva i otkrié¢em novih
plovnih puteva trebalo je nesto i nauciti na kopnu prije
preuzimanja odgovorne duznosti na brodu. Tako je po-
znato da su nasi pomorci u 15. i 16. stoljeéu teoretska
znanja za vodenje navigacije stjecali u privatnim $kola-
ma, koje su Cesto drzali fratri, ucitelji ili kapetani.

Sagres

UDK 373.62:656.61:497.1 Dubrovnik

Da se nadopuni struéno pomorsko znanje praktic-
nom obukom u Dubrovniku je veé¢ 1557. godine Vijece
umoljenih odredilo da se svake godine dvaputima ukrca-
ti na brod deset mladi¢a koji su se zeljeli posvetitipomor-
stvu i trgovini. /4/.

U Evropi i za navigaciju u Atlantskom oceanu najvi-
$e je zasluga stekao portugalski princ Henrik (1394-
1460.) kojeg su zbog ljubavi prema moru, navigaciji i po-
morskim istrazivanjima nazvali Henrik Pomorac
(Henrique El Navegador). Kad se 1438. godine povukao
iz javnog zivota u svoj zamak Sagres, u blizini rta St. Vi-
cent, pozvao je tamo najbolje astronome, matematicare,
kartografe, geofrafe, kapetane i izradivace karata iz Cita-
vog portugalskog kraljevstva i osnovao prvu nauti¢ku
skolu.

Upravitelj Skole Jacobo de Minorca, suradnici Re-
giomontanus, Martin Behain i drugi, poznavali su Alek-
sandrijsku i Arapsku znanost, a time i tadasnje instru-
mente astrolab i kvadrant, te graduiranu kartu i metodu
odredivanja geografske Sirine meridijanskom visinom
Sunca.

Trebalo je pouciti pomorce u rukovanju instru-
mentima i potrebnim tablicama za izradunavanje geo-
grafske Sirine. U Sagresu su se izradivale pomorske
karte, tablice suncevih deklinacija i izdavale prakti¢ne
upute pomorcima.

Sagres
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»UCenici Henrikove $kole postali su izvrsni kapetani i
piloti koji su raspolagali dobrim navigacijskim znanjemi
pronalazili nove metode navigacije koristeéi se astro-
nomskim i navigacijskim znanjem ste&enim u pomorskoj
Skoli u Sagresu.« /5/

Medutim, do polovine 19. stoljeéa kapetani su se kod
nas naukovali najviSe na brodu od »maloga«do »kapeta-
na«. Jedan literarni opis nam to najbolje predodava:

»U dvanaestoj godini oti§ao je na more. Dvanaesta
godina bio je rok kada se moralo i¢i potezati burine, posli-
je koga se nije smjelo ostati kod kuée. Od Zupnika naude-
niabak i talijanska bukvica bili su mu svo osnovno znanje
natemelju kojega se on dovinuo kapetanstva duge plovidbe.
Zamislite Zivot maloga i mornara pod provom na ondas-
njim jedrenjacima, au onome mraku ivlazi, usred galame
bestimija starije momdéadiimoguénosti daljeg u¢enja tali-
janskog jezika i racunstva. Zamislite zimu na Crnome
moruisjevernome Atlantiku i predodite si volju za ucenje
fizdrzljivost odluke mladog pomorca da postane kapeta-
nom!« /6/

Privatne nauti¢ke §kole u Dubrovniku

Nasi su primorski krajevi u 19. stoljeéu bili pod austro-
ugarskom vliascéu, koja za stjecanje zvanja kapetana bro-
dau pocetku nije trazila posebne uvjete osim dabrod ima
»Skrivana« (brodskog pisara), pogotovo ako je kapetan
bio nepismen.

Skrivan ili kaziput (pillotto) bila je druga osoba na
brodu i morao je imati dovoljno iskustva da lako moze
zamjeniti kapetana. Mornarima se govorilo: »Vj znate da
je kapetan na brodu Bog, Skrivan njegov Prorok.« /7/.

Razvojbrodarstva zahtijevao je i teoretsku edukaciju
zazvanje kapetana, pa je 1820. godine propisan sluzbeni
ispitza zvanje kapetana i 8krivana, a pet godina kasnije i
plovidbeni staz od 5 godina na jedrenjacima duge plo-
vidbe u zvanju kadeta, $krivana ili pilota, da bi se moglo
postati kapetan duge plovidbe. Ovaj uvjet se od 1841. go-
dine prosiruje tako da u plovidbenom stazu bude bar jed-
na godina navigacije na parobrodu duge plovidbe. /8/

Zbog ovoga uz nadu obalu ima sve veéi broj privatnih
pomorskih $§kola u kojimase odrzavaju nautiéki teéajevi.
Jos zavrijeme Republike (1793) Senat je dao odobrenje
sveceniku Adrijanu»da moze podugavati u nautici i trgo-
vini mladiée koji se posveéuju plovidbiizvan Jadrana ko-
jima je potrebno struéno znanje radi sigurnosti vlastitih
Zivota i zatite broda i tudih interesa«. /9/

Poznato je da su u Dubrovniku koncem 18. i poéet-
kom 19. stolje¢a podudavali u nautici dominikanac Ray-
mond Sey, Urban Appendini, kap. Pero Budmani i kap.
Sodrnja/10/, Pusié¢ i kap. Casilari, a sredinom 19. stolje¢a
Karlo Weber i Andrija Krilanovié. /11/

To je ujedno vrijeme kad se otvaraju prve javne na-
uti¢ke 8kole na nasoj obali. Dubrovéani su veé 1821. go-
dine zatraZili da se u Dubrovniku otvori javna nauticka
Skola ali se toj molbi nije odmah udovoljilo. /12/, pa je od
1843. godine djelovala privatna $kola kapetana Pava Sal-
tari¢a, koja se spominje sve do 1863. godine.

Javna pomorska §kola

Nastojanja Dubrovéana ipak su urodila plodom kad
je kap. Jakov Podi¢ 1851. godine s uspjehom polozio
strucniispit na pomorskoj akademiji u Trstu i postao prvi
stru¢ni nastavnik javne pomorske $kole u Dubrovniku,
koja je pocela s radom 16. oZujka 1852. godine. /11/ U
pocetku je bio slabiji prilivdaka u javnu $kolu nego onih
Stosu u privatnim $kolama pohadali odredene tecajeve.

1858. godine uvodi se zvanje poruénika duge plovid-
be, ali po tadagnjem Pravilniku o polaganju ispita za po-
ruCnika i kapetanaduge plovidbe nije se trazilo zavr§etak

nauti¢ke 8kole, ve¢ je trebalo imati plovidbeni staz u SVoj-
stvu mornara, kormilara ilivode palube, a za kapetana jo$
i plovidbeni staz od 2 godine u zvanju $krivana ili porué-
nika. Ipak se Pravilnikom poé&inje favorizirati Skolovanje,
jersezaispit poruénika plovidbeni staz smanjivao na dvi-
je godine za one koji su s uspjehom zavrsili nauti¢ku §ko-
lu, ije je trajanje bilo takoder 2 godine.

Prvicasnik na jedrenjacima; u doba jedrenjaka bio je
uz zapovjednika najodgovornija osoba na brodu; polo-
Ziv$i ispit za porucnika trgovacke mornarice, ne samo da
jeimao svoju samostalnu straZu veé se brinuo za ukrcaj
tereta, vrSio sva dopisivanja i vodio brodski dnevnik; po
domacu bio je nazivan $krivanom po svojoj ulozi u stari-
jimvremenima kad je na brodu bio pisar zapovjednik, no
taj se naziv dugo odnosio na ¢asnika, pogotovo ako je uz
zapovjednika na brodu bio samo jedan Sasnik; §krivani su
tako reci bili na nakovanju izmedu zapovjednika i posade;
njemu je pripadala najgora straZa, od pola noéi do $est
ujutro, paod podneva do §est naveder, a mnogi kapetani
duge plovidbe, koji nisu mogli doéi do zapovjednistva,
narocito u doba propadanja jedrenjaka, bili su prisiljeni
da se ukrcaju kao Skrivani, pa i kao vode palube; dapade,
strogost ispita za kapetane mnogim poruénicima nije
dozvolila sticanje zvanja kapetana, i oni su ostali vjeéni
Skrivani. /13/

U to vrijeme jo$ uvijek predviadava mi$ljenje da mla-
di¢i s 2-3 razreda srednje $kole mogu postati samouki
kapetanis praksom na brodu i kratkim teajevima za po-
laganje ispita. Zato se i dogodilo daje u prvim godinama
djelovanja nauticke $kole u Dubrovniiku bilou njoj manje
daka nego u privatnoj $koli spomenutog Saltarié¢a, gdje je
on svoje u¢enike spremao za ispite poruénika i kapetana
duge plovidbe, te upravitelja velike obalne plovidbe kroz
Cetveromjesecne tedajeve.

Tek 1871. godine u nauti¢koj $koli osim struénih
predmeta uvode se i opéi obrazovni predmeti, pa nautié-
ka 8kola u Dubrovniku radi u sklopu nize realke kao dvo-
godisnja, aod 1876. godine kao trogodi$nja $kola s matu-
rom. 1891. godine dolazi do nove reorganizacije pomor-
skih §kola tako da je produzeno $kolovanje na5 godinatj.
dva pripravnarazredaitri tehnitka (corsa), kakav je nagin
Skolovanja potrajao sve do 1922. godine. Tad pomorske
Skole dobivaju naziv pomorske akademije s trajanjem od
4 godineisuvjetom daza upistrebaimati 4 razredaon-

. da$nje srednje 8kole s malom maturom. /14/ S takvim na-

¢inom 8kolovanja nastavilo se do 1948. godine. Tada se
opet pokusava mijenjati sistem $kolovanja pomorskih
¢asnika u tzv. pomorskim tehnikumima na nagin da se
prvu godinu ide u 8kolu i letimi¢no upozna cjeloviti pro- -
gram nautike. Zatim se i§lo godinu dana na brod, jer se
vjerovalo da ¢e praksa na brodu pokazati koji su kadrovi
za daljnje Skolovanje, a koji ¢e otpasti za niza zvanja na
broduilineko drugo zvanje na kraju. Medutim, svisu se
kadrovivracali u $kolu na daljnje trogodisnje §kolovanje,
pa je ovaj sistem ubrzo odbacen i nastavljeno je $kolova-
nje po starom &etverogodi$njem sistemu u tzv. srednjim
pomorskim §kolama.

Visa pomorska $kola

Prvavisa pomorska $kola kod nas otvorena je 1949.
godine u Rijeci«... iz potrebe da se novom jugoslaven-
skom pomorstvu, u godinama njegova poslijeratnog raz-
voja, priskrbi ne samo kvalificirani kadar za rukovodnai
odgovorna zvanjanamoru nego i u brodarskim poduze-
¢ima, agencijama, lukama, $pediciji, dakle u svim grana-
ma privrednih aktivnostii organizaciji pomorske sluzbe
na kopnu. /15/

U pocetku je ova §kola vise trebala zbog doskolova-
nja rukovodeéeg pomorskog kadra na kopnu.
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Polovinom pedesetih godina dolazi do decentrali-
zacije naSe trgovadke mornarice, a 1958. godine done-
sen je Pravilnik o stjecanju i priznavanju zvanja ¢lanova
posade trgovaéke mornarice, po kojem se do zvanja ka-
petana duge plovidbe, pomorskog strojara |. klase i
pomorskog radio-telegrafiste |. klase moglo doéi tek
nakon zavrSenog odgovaraju¢eg odsjeka vise pomor-
ske 8kole. To je pridonjelo inicijativama u sjedistima
novih pomorskih poduzeéa i starih pomorskih ugilista
zaotvaranje visih pomorskih §kola u njihovim mjestima,
gdje je pri srednjim pomorskim $kolama bio odgovara-
juéi struéni kadar. No do realizacije tih Zelja trebalo je
uloziti dosta truda i podastrti dobre argumente. U mje-
secu lipnju 1959. godine prva delegacija od Mija Rilje,
tada$njeg narodnog zastupnika u saboru NRH i Spira
Savina, tada$njeg direktora Atlantske plovidbe, posjeti-
la je Republi¢ki savjet za prosvjetu u Zagrebu, trazedi
odobrenje za otvaranje viSe pomorske $kole u Dubrov-
niku. U tadasnjem savjetu nisu bili skloni odobriti otva-
ranje drugih vi§ih pomorskih $kola pored postojeée u
Rijeci. Trebalo je argumentirano obrazloziti potrebu ot-
varanja Vise pomorske $kole u Dubrovniku za Nauti&ki
odsjek. Glavninu posla u Dubrovniku preuzeo je Spiro
Savin, koji je u tom trenutku osim redovne duznosti ge-
neralnog direktora Atlantske plovidbe bio i predsjednik
Privrednog vijeéa NO Dubrovnik. Kako se i u Splitu
istodobno radilo na trazenju otvaranja Vise pomorske
Skole s odsjecima brodostrojarstva i brodogradnje, to je
Savin preko »dubrovackog ambasadora« u Splitu, kap.
Joza Dabroviéa, bio upoznat s radnjama i teSkoéama

Kroz ovaj hodnik pro$li su svi studenti Vise pomorske $kole u
Dubrovniku

koje su postojale u Splitu. Dok je u Splitu najveéu po-
teSkoéu predstavljao prostor, Dubrovnik je taj problem
imao rijeSen.

Do 1954. godine osposobljavanje kapetana duge
plovidbe postizalo se pri svim srednjim pomorskim $ko-
lama na naSoj obali. Medutim, spomenuti Pravilnik iz
1958. godine, uvjetovao je zavr§enu viSu pomorsku $kolu
uz odgovarajuéu praksu, da bise moglo pristupiti ispitu
za zvanje kapetana duge plovidbe. To je znacilo dase u
Dubrovniku nakon vi$e od 100 godina nije moglo vise
do¢ido tog najvieg zvanja u trgovackoj mornarici. Osim
toga, postojanje jedne Vise pomorske $kole u Dubrovni-
ku zami$ljeno je veé 1920. godine od kapetana lva Radi-
¢a, koji je svoju veliku ostavstinu odredio bas za tu svrhu.
Uz sve te argumente u elaboratu je navedeno i to da je
dubrovacki kraj kroz stolje¢a bio, a i sada je, pretezno
upuéen na pomorsku privredu. Godine 1805. je na 278
brodova dubrovacke drzave plovilo preko 3000 pomora-
ca, aod toga preko 280 pomorskih kapetana. Nadalje, od
1852. godine do 1945. godine zavrsilo je dubrovaéku Na-
utiku 984 daka. Do 1959. godine Srednja pomorska $kola
u Dubrovniku dala je oko 1500 pomorskih kapetana i
struénjaka u pomorskoj privredi.

Prvi direktor VPS u Dubrovniku prof. Marin KneZevié

Nakon napravljenog elaborata u drugom poku$aju
kapetani Spiro Savin i Zdravko Kosovié, tadasnji luc¢ki
kapetan u Dubrovniku, uspijevaju uvjeriti odgovorne
osobe u republickom Savjetu o svrsishodnosti otvaranja
Vise pomorske §kole u Dubrovniku. Svojim zalaganjem
za uspjesno rjeSavanje zahtjeva Dubrovnika i Splita pri-
doniojeiVicko Krstulovié. Tako je 28. srpnja 1959. godi-
ne Savjet za prosvjetu NR Hrvatske imenovao Komisiju za
pripreme otvaranja VPS u sastavu: Mijo Rilje, ing. Ante
Bozinovié (predsjednik NO kotara Dubrovnik), kap. Spi-
ro Savin, prof. Rudi Jeli¢ (nadelnik Sekretarijata za pro-
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svjetu i kulturu Opéine Dubrovnik) i prof. Josip Suric.
Savjet je 8. kolovoza 1959. godine imenovao prvog direk-
tora VPS prof. Marina KneZeviéa. lzvr§en je izbor nastav-
nika i u jesen 1959. godme $kola je pocela s radom Na-
utickog odsjeka. Svecani ¢in predaje $kole direktoruior-
ganima upravljanja izvr$io je kap. SpII‘O Savin na
svedanosti povodom Dana pomorstva 10. rujna 1959. go-
dine. Tako je u Dubrovniku prvi put pocela raditi jedna vi-
$a Skola.

Pomorska privreda Dubrovnika inicirala jedase pri
VPS osnuje i ekonomski odsjek. Savjet za prosvjetu NR
Hrvatske odobrio je otvaranje Vise ekonomske Skole —
pomorskog smjera, paje 1960. godine poceo rad i ovog
odsjeka pri VPS Dubrovnik. Ovaj odsjek prestao je s ra-
dom 1966. godine, zbog daljnje nezainteresiranosti du-
brovaéke pomorske privrede za takvu vrstu kadrova. Me-
dutim, dubrovacki brodar je bio Zivo zainteresiran za Sko-
lovanje éasni¢kog kadra u stroju, pa je 1965. godine
poéeo s radom brodostrojarski ods;ek Od tada VPS u
Dubrovniku djeluje s Nauti¢kim i Brodostrojarskim od-
sjekom. /16/

Dotadagnje VPS imale su obrazovniprogram u traja-

nju od dvije godine. Kroz odslu$ana 4 semestra, polaga-
njeispitaiobranu diplomskog rada, stjecalo se zvanje in-
Zenjera pomorskog prometa — nauti¢ara odnosno bro-
dostrojara. Do ovog, po danaénjoj ljestvici VI. stupnja
obrazovanja, mogli su do¢i svi kandidati bez obzira na
prethodno srednje obrazovanje. U po¢etku su se na VPS
mogli upisati samo oni kandidati koji su imaliispit poruc-
nika trgovacke mornarice, odnosno brodostrojara Il
klase, $to znadida su prethodno morali zavr$iti odgovara-
juéu struénu srednju $kolu i imati prakti¢ni radni staZz ma
brodu. Kasnije se odustalo od uvjeta struénog ispita i
plovidbene prakse, pa se omogucavalo da zavr8eni daci
srednjih pomorskih 8kola izravno nastavljaju studij na
VPS. Cak se i dacima zavr$enih drugih srednjih Skola
dozvoljavao upis na VPS uz uvjet prethodnog polaganja
diferencijalnih ispita iz osnovnih predmeta struke.

Danasnji zakon omoguéava upis na pomorski fakul-
tet s bilo kojom zavr§enom srednjom $kolom, ali takvi
studenti moraju paralelno slusatii polagati predmete do-
datne nastave. U Dubrovniku se za ovakve kandidate na
Nautiékom odsjeku od pocetka trazilo da takav studij mo-
ra biti redovan ukoliko kandidat ne plovi, jer je nelogi¢no
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danetko koji nije u srednjoj $koli nista u¢io o specifiénim
predmetima ove struke, ili se kroz plovidbu s njom upoz-
nao, to moze svladavati kroz izvanredni studij.

Pomorski fakultet

Novim Zakonom o usmjerenom obrazovanju u SR
Hrvatskojiz 1977. godine sve vise §kole morale su u roku
od 5 godina steéi uvjete za formiranje znanstveno-
nastavnog vijeéa. To je stvorilo velike teSkoce nastavnic-
kom vije¢u VPS Dubrovnik, jer je nastavu na dva odsjeka
odrzavalo 10 profesora u stalnom radnom odnosu i 5 pro-
fesora udopunskom radnom odnosu. Po uvjetima novog
Zakonaznanstveno-nastavno vije¢e mora imati najmanje
15 nastavnika u stalnom radnom odnosu i to sa znan-
stvenim titulama (najmanje 5 doktora i 10 magistara zna-
nosti) iizabrana u nastavna zvanjas moguéno$céu nosite-
lia kolegija, $to znaci da znanstvena titula mora biti ste-
¢enaiz struke koju predaje i da nastavnik ima objavljenih
radova iz te struke. Tako teSkom uvjetu bilo je skoro ne-
moguce udovoljiti jednom manjem kolektivu s dvogodis-
njim studijem tj. izjednaciti ga s uvjetima fakulteta s et-
verogodlsn im studijem, tim prije §to su tri ¢lana nastav-
nickog vijeéa VPS Dubrovnik bila pre§la dobnu granicu
za obvezatno stjecanje znanstvene tiule. Otezavajucéa
okolnostbila jeito §toje jedini Fakultet pomorstva u Ri-
jecitek 1983. godine otvorio postdiplomski studij. Zbog
togajeiVPS Dubrovnik dobila produzenje roka za zado-
voljavanje uvjeta Zakona do kraja travnja 1985. godine.
Po izlasku novog Zakona ¢lanovi Nastavni¢kog vijeéa
VPS Dubrovnik, koje je Zakon obvezivao, pristupilisu uz
svoj redovni posao i doskolovanju na postdiplomskim
studijima. Takoder se za nastavnike u dopunskom rad-
nom odnosu uzimlju priznati struénjaci iz privrede sa
znanstvenom titulom. /17/

Tako se Nastavnicko vijece iz 1977. godine bez ijed-
nog ¢lanasaznanstvenom titulom pomalo transformirau
Znanstveno-nastavnicko vijece.

Po uvjetima spomenutog Zakona na podrudju jed-
nog sveuciliSta ne mogu djelovati dvije obrazovne orga-
nizacije istog profila. Zbog toga senakondugog prego-
varanja o najoptimalnijem rjeSenju za &itavu reguu Dal-
macije doslo do zakljuka dase VPS u Dubrovniku i VPS
u Splitu spoje u jedinstvenu organizaciju pod nazivom
Centarzaobrazovanje kadrova u pomorstvu sa sjedi§tem
u Dubrovniku, §to je napravljeno 9. srpnja 1984. godine.
Ve¢ iduc¢e godine mijenja se naziv u Pomorski fakultet
Dubrovnik sa studijem u Dubrovniku (Nauti¢kii Brodos-
trojarski odsjek) i studijem u Splitu (Nauti¢ki, Brodostro-
jarski i Telekomunikacijski odsjek).

Tako prva via $kola u Dubrovniku nakon svog 25
godiSnjeg uspjeSnogdjelovanja, silom Zakona, ne djelu-
jeviSe samostalno, veé postaje prvi stupanj fakultetskog
obrazovanja.

0d 1987. godine otvorila se moguénost da se na Po-
morskom fakultetu Dubrovnik obrazuje i za VII. stupanj
ljestvice. Naime, te godine podinje s radom studijnaill.
godini, agodinu kasnijeina V. godinistudijana * i~utié-
kom i Brodostrojarskom odsjeku. Tako danas veG imamo
diplomirane inzenjere pomorskog prometa nauti¢kog i
brodostrojarskog smjera.

ZaizvrSenje ovog programa nastudiju u Dubrovniku
sada je angazirano 44 nastavnika, od kojih 19 u redov-
nom, 7 $50% i 18 u dopunskom radnom odnosu. Od toga
broja nastavnikapo 14 ih je doktora i magistara znanosti,
2 profesora vise $Skole, 11 asistenata i 3 suradnika u
nastavi.

Fakultet je osim struéne ekipiranosti u kadrovima,
zahvaljujuc¢irazumijevanju i pomo¢i pomorske privrede,
znatno podigao nivo nastave nabavom nove nastavne
opreme. Tu se prvenstveno misli na nabavku navigacij-
skog simulatora i veéeg broja elektroni¢kih racunala za
koje se morao adaptirati prostor za njihov smjestaj i koris-
tenje. Osim toga formiran je Odbor za izdavacku djelat-
nost Fakulteta koji je posljednjih godina izdao nekoliko
sveu¢iliSnih udzbenika izmedu kojih imaionih koji se pr-
vi put tiskaju u Jugoslaviji.

Navigacyski simulator na Fomorskom lakuitetu u vubrovniku

~NASE MORE« broj 1—2/90 : 9



Uznanstvenu djelatnost naseg Fakulteta treba nave-
stiiorganizaciju znanstvenih skupova, te javnih struénih
prikaza i debata. Fakultet je postao jedan od izdava&a je-
dinog jugoslavenskog pomorskog &asopisa »Nase mo-
re«, podigavsi ga na nivo znanstveno-strué¢nog ¢asopisa.
Vecinafakultetskih nastavnika objavljuje svoje originalne
znanstvene radoveili struéne radove u zem lji, aponekiiu
inozemstvu. Takoder su aktivni sudionici domacih i nekih
medunarodnih znanstveno-struénih skupova.

Uzredovnu nastavu kroz svih 8 semestara, na Fakul-
tetu se organiziraju i strué¢nitedajevizasva ovlastenjako-
ja mora posjedovati pomorski &asnik za vréenje svoje
sluzbe na brodu, a koje zahtijevaju poostreni meduna-
rodni propisi. Tako pomorski ¢asnici iz nage regije ne
moraju zbog toga vise iéi u druge obrazovne centre.

ZaizvrSenje ovako obimnog programa veliku potes-
kocu predstavlja nedostatak prostora, pa se nastava vrsi
ujutro i poslijepodne ukljuéujuéi i subotu. Vrse se pri-
premne radnje da se u pozadini sada$nje zgrade koju ko-
risti Srednja pomorska $kola i Pomorski fakultet dogradi
zgrada za potrebe Pomorskog fakulteta. Ako se reaini
planovi ostvare, onda bi uskoro bio okrunjen trud svih
onih koji su u ovom gradu, eto veé oko 200 godina, radili,
usavr$avalii odrzavalitradiciju dobrog pomorskog $kol-
stva. Dubrovagko pomorstvo, a time i njegovo pomorsko
8kolstvo bili su uvijek na dobrom glasu. Vjerujemo da ¢e
se ta tradicija nastaviti i ubuduée.
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