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K pomorskom (pre)usmjerenju

UVODNE NAPOMENE

Gospodarska valorizacija mora, priobalja i otogja,
pretodena u sintagnu pomorske orijentacija aktualizira
se u nesluéenim razmjerima u uvjetima politi¢ke i eko-
nomske demokracije, temeljite drustvene i privredne re-
forme, prijelaza na trzisnu ekonomiju, posvemasnji
politidki i viasni¢ki pluralizam. Ponekad se ¢ini kao da
se Jadransko more i njegovi resursi tek otkrivaju. Od-
jednom se spoznaje da je koristenje pomorskog poloZa-
ja moguca djelotvorna razvojna metoda, $to je zapravo
odavno znano i u razvijenim trzZiSnim ekonomijama
primijenjeno.

Time se oslobadamo brige da ovim radom zastu-
pamo nekakve lokalne, regionalne i ine slicne interese,
jer drzimo da je u nasim prostorima revitalizaciju ukup-
nih pomorskih vrijednosti trzisno i ekonomski lako ar-
gumentirati, usporedno s drugim zemljama, pa donekle
i vlastitim rezultatima. Zalazemo se za novi i suvremeni
pomorski identitet Jugoslavije i Hrvatske, zasnovan na
trzidnoj logici, izgradenim materijalnim bogatstvima,
prirodnim prednostima i tradicionalnim vrijednostima.
Na koncepcijskoj i politickoj razini to znaci potpuno
drugadije sagledavanje jadranske problematike, uvr-
$tavanje u mediteranski, evropski i svjetski kontekst to-
ga podrugja, novi tretman u makroekonomskoj politici,
te znanstveno utemeljeno utvrdivanje razvojnih priori-
teta. Sve to da bi se otklonile ranije greske, vratio Zivot u
iseljena podrucja, optimirali gospodarski, posebno iz-
vozni uginci i Jugoslaviju, kako je to veé netko rekao,
uéinio pomorskom, a ne primorskom zemljom.

1. GENEZA

Povijesno sagledavajuci, pretezno hrvatsko pucan-
stvo niz stoljeéa zivjelo je za more i od mora, po otocima
i priobalju, nekad bolje, nekad lodije. Bespredmetno je,
s obzirom na izuzetno dinami¢ne tehnolodke i promet-
ne promjene koje se dogadaju u posljednjem stoljecu,
analizirati razvojna kretanja kroz vijekove. Tek ostaje
saznanje da privilegiju geografske &injenice o pomor-
skom polozaju nismo iskoristili ni priblizno u mjeri dru-
gih razvijenih pomorskih zemalja. Ovime se ne Zele
ponistiti ostvareni rezultati u posljednjih nekoliko de-
setlje¢a na planu razvoja prometne infrastrukture, tu-
rizma, brodogradnje i morskog brodarstva. Cinjenica
da udio pomorske privrede u uzem smislu u ukupnom
drustvenom proizvodu Hrvatske sudjeluje sasvega 10%
dovoljna je za negativan sud.

Zapravo su se sve prednosti pomorskog poloZaja
nase zemlje zanemarivale u kontinuitetu od njenog
formiranja 1918. godine, jer se ekonomskim i razvojnim
politikama od tada na ovamo prakti¢no perferirala nje-
na kontinentalna i balkanska, a ne pomorska kompo-
nenta. Brojna nastojanja da se napokon krene k moru
tek su djelomiéno donosila rezultate, a investicije su
imale nerijetko politicku, a ne ekonomsku pozadinu.
Usudujemo se re¢ida cjelokupan jadranski resurs u na-
gem dijelu nikada nije cjelovitoiznanstvenotretiran, niti
su dugoro&no utvrdivani razvojni prioriteti.
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Cak i u najnovijim raspravama o pomorskoj orijen-
taciji mjestimi¢no se Guje i od autoriteta ekonomske
znanosti da je to vise regionalno, maksimalno repu-
bli¢ko /ili hrvatsko/ pitanje, a nikako i moguéa razvojna
strategija cijele zemlje. Upravo u takvom tretmanu mo-
ra, otodja i priobaljainjihovih resursa u nizu prethodnih
desetljeéa treba nalaziti genezu ni priblizno optimalne
gospodarske valorizacije toga podru¢ja. Kreatori ma-
kroekonomske politike nisu shvatili da se ,morski"
proizvodi/brod, turisti¢ka usluga, tehnologija i sl./ stva-
ra diljem zemlje, a ne samo u mjestu realizacije. Poslje-
dica je to najve¢im dijelom netrziSnog ambijenta u
kojem se dosad poslovalo, pogres$nih privredno-sistem-
skih i ekonomsko-politi¢kih rjeSenja i sl.

2. DIJAGNOZA

S postojeéim stupnjem i naginom koristenja po-
morskih resursa u odnosu na moguénostii potrebe sva-
kako ne mozemo biti zadovoljni. Drugaciji ishod, s
obzirom navedé iznesene ocjene o dosadasnjem razvoju
obalne ekonomije i nije se mogao oéekivati. :

Zahvaljujuéi ekspanziji turizma i pomorske trgovi-
ne u nekoliko posljednjih desetljeéa, investicijama u te
djelatnosti, izuzetnim prirodnim i kulturno-povijesnim
vrijednostima, te tradicionalnim pomorskim sposobno-
stima, uspjeli smo koliko-toliko ukljugiti se u meduna-
rodne trzisne tokove. Tako smo i postigli zavidne
rezultate u turistiékoj izgradnji i prometu, morskom
brodarstvu i brodogradevnoj industriji, ali opet daleko
od moguéih. Ipak, i to je znadajna osnova buduceg, vje-
rujemo dinami¢nijeg i kvalitetnijeg razvoja.

S druge strane, evidentni su pogubni procesi de-
populacije najveéeg dijela jadranskog podrucja, po-
sebno otoka, devastacije prirodnih ljepota, pa cak i
kulturne bastine, zapustanja poljoprivrednih povrsina i
tradicionalnih kultura /vinogradarstvo, maslinarstvo i
sl./. Procesiurbanizacije odvijali su se van svake kontro-
le, s naglaskom na koncentraciju i industrijalizaciju go-
tovo cjelokupne privrede u nekoliko vecih gradova,
ostavljajuéi pri tomu zapustene dragocjene prirodne
resurse. :

Razvojne improvizacije i dominacija politike, a ne
znanosti u postupku ekonomske optimizacije jadran-
skog prostora, doveli su do mjestimi¢nog gubljenja
njegovih komparativnin prednosti i razvojnih perfor-
manci /sposobnosti/. Uogljivo je to u podrucjima nicim
usmjerene stambene i turistiCke izgradnje, pogresne
lociranosti industrijskih sadrzaja, ekolo$ki nepodnos-
ljive investicijske aktivnosti i sl. Svojevrsna posljedica
spomenutih okolnosti je i pomanjkanje motivacije za
tradicionalna pomorska zvanja i zanimanija, slabljenje
mediteranskih specifi¢nosti i autohtonosti kao posebnog
razvojnog resursa, §to bi se moglo nazvati, bez zle pri-
misli, ,kontinentalizacija" pomorskog poloZaja.

Navedene znadajke zasad opominju, ali ne dovode
u pitanje izuzetne gospodarske vrijednosti jadranskog
podruéja. Znanstveno utemeljena ocjena postojeceg
stanja i objektivan sud o realnim moguénostima suvre-
mene pomorske orijentacije mora se ¢im prije ishoditi.
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3. PROGNOZA

U neizvjesnosti buduéeg ustavnog ustrojstva zem-
lie, bespucu trzista, nestabilnog domaceg i svjetskog
okruzja, uistinu je tedko prognozirati u kojem ée pravcu,
s kakvom dinamikom i kvalitetom realizirati se plima
opredjeljenja za posvemasnju revitalizaciju pomorskih
resursa. ,,Rije¢i jedra ne napinju‘, to je sigurno. Ukup-
ne pomorske vrijednosti i prednosti u smislu njihove
gospodarske valorizacije potvrdit ée samo trziste, sva-
kako uz primjereniju makroekonomsky i infrastruktur-
nu politku drzave.

Sretna je okolnost da nam svijet jo$ uvijek priznaje
pomorsko znanje, brodogradevne sposobnosti, auto-
htonost kulturno-povijesne bastine, izuzetne prirodne
liepote i kvalitet mora, §to je zalog probitacnijeg i op-
seznijeg pomorskog usmijerenja. Time se moze i s vige
optimizma krenuti u realizaciju Gesto proklamirane, a
praktiéno zanemarene razvojne strategije zasnovane na
moru i njegovim resursima.

Kionimo se ekonometrijskih prognoza i iz razloga
$to su i turizam i morsko brodarstvo, pa i brodogradnja
podlozni izuzetno kratkoro&nim i nepredvidivim trzis-
nim oscilacijama uvjetovanim medunarodnim politi¢-
kim odnosima, prirodnim nepogodama i suvremenim
tehni¢kim dostignuéima. Zasad je sigurno da postojeéi
jadranski potencijal na nasojstrani uekonomskom, pai
u svakom drugom smislu nudi daleko vige.

4. RAZVOJUNA STRATEGIJA

Pomorska orijentacija u suvremenim trzi$nim uvje-
tima zahtijeva i odgovarajuéu razvojnu strategiju. Iz-
uzetno dinamiéne drustvene, politicke, ekonomske i
tehnoloske promjene uzrokom su da ta strategija mora
biti fleksibilna i znanstveno utemeljena, paiusuglagena
na makroekonomskoj razini. Posljedica takvog pristupa
praktiéno mora biti poveéan konvertibilni u¢inak cjelo-
kupne pomorske privrede, produktivna zaposlenost i
dinamiéniji dru$tveno-ekonomski razvoj jadranskog
podrucja, a postedno i zemlje u cjelini. Stedena isku-
stva, znanstveno-istrazivaéki potencijal i ostvareni re-
zultati osnova su relativno brzog oblikovanja razvojne
strategije i metoda za njeno provodenije.

4.1. Morsko brodarstvo

Kvalitet buduceg razvoja morskog brodarstva zavi-
sit e prije svega od kretanja na inage kolebljivom trzis-
tu brodskog prostora i vozarina, te reakcije na takve
trendove. U svakom sluéaju neophodno je brza moder-
nizacija i obnova trgovaékih brodova, posebno preko-
oceanskih injihovo prilagodavanje po strukturii kapaci-
tetu suvremenoj trzignoj potraznji i robnim tokovima,
Ovaj postupak veé danas provediv je u svim oblicima
vlasniékog pluralizma, uklju€ujuéi dakle i privatnu
inicijativu.
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Poduzeéa kojima je morsko brodarstvo osnovna
djelatnost moraju razvijati marketing u poslovanju, §to
pretpostavlja temeljito istrazivanje trzista brodskog
prostora, robnih tokova, brodske tehnologije, uloge ka-
drovaisl. Ovimase uvjetuje i neophodnost suvremenije
organizacije brodarskih poduzeéa, disperzije njihove
djelatnostiielasti¢nijeg pristupa prematrzi$nim oscilacijama.

Preduvjet dugoroénije stabilnosti morskog brodar-
stva svakako je i veéa usmjerenost vanjske trgovine ko-
ristenju domace flote u prijevozu robe. To vrijedi i za
izgradnju brodova na domaéim navozima za potrebe
domadih brodarskih poduzeéa.

Potpuna drustveno-ekonomska afirmacija pomor-
ske orijentacije nemoguéa je bez brzeg razvoja putnig-
ke pomorske flote, ratunajuéi na njeno znadenje u po-
vezivanju oto¢kih podrugja s kopnom, izletniékom tu-
rizmu i uopée naglasenijem prisustvu nasih brodova u
mediteranskom prostoru. Kako bi se ovakay koncept i
ostvario neophodan je znacajniji drzavni intervencio-
nizam i uéesdée turisticke privrede.

4.2. Brodogradevna industrija

Izvelike propulzivne mogi brodogradevne industri-
je i njene dragocjene tradicije na nasim prostorima iz-
vode se i moguénosti njenog daljnjeg razvoja. | tu ¢e u
konaénosti presuditi trZiste, koje nam je u ovom trenut-
ku sklono. Kako bi se te pozicijeiu nizu godina stabilizi-
rale, neophodno je poveéati proizvodnostrada, usavrsi-
ti proizvodnu tehnologiju i intenzivnije primjenjivati
suvremena znanstvena i tehni¢ka dostignuéa. Istodob-
no se morajul razvijati i funkcije istrazivanja proizvoda i
trzista.

Tehni¢ku osnovu brodogradevne industrije korisno
je pro8iriti i prilagoditi raznovrsnijem proizvodnom
asortimanu, u kojemu ée brod biti jedan, alinesamo je-
dini proizvod. Radise o ¢injenicida je proizvodni ciklus
klasi¢ne brodogradevne industrije relativno dug i ne-
elasti¢an, s negativnim posljedicama na optimum eko-
nomskog ucinka. Suvremenoj trzignoj i tehnoloskoj
dinamici to svakako nije svojstven.

4.3. Turizam

Jadransko podruéje osnovni je turistiéki resurs
zemlje, $to ¢e zacijelo biti i u buduénosti. Medutim, za-
lazemo se za temeljitu promjenu postojeée turistidke
politike na nagin da postupno na znacgenju gube njena
kvantitativna na radun kvalitativnin svojstvava. U prak-
ticnom smislu trebali bi se ubuducée izgradivati manji
smjestajni kapaciteti /hoteli i pansionido 100 kreveta/u
ugodnom prirodnom ambijentu, umnoziti sportsko-
rekreativni, kulturno-zabavni i trgovinski sadrzaji, te
iste arhitektonski i funkcionalno uklopiti u autohtoni
ambijent sredine gdje su locirani.

Neodgodivo se mora utvrditi optimalni turistic¢ki
kapacitet cjelokupnog jadranskog podruéja po svim
mikrolokacijama, kao i prihvatni potencijal. Strogi eko-
loSki kriteriji moraju biti sadrzani u postupku realizacije
svake investicije, ukljuujuéi i moguénost obustave od
izgradnje novih kapaciteta ukoliko se ispostavi da ista
devastira prirodni okoli§. Ovakay pristup uvjet je da-
linjeg razvoja turizma koji bi bio prije svega izvozno
usmjeren, jersu kvalitet mora i prirodnog okoli$a dugo-
roéno trzi$no najpriviaéniji element potencijalnog turi-
sti¢kog odredista.

Napominjemo da bi trebalo nastaviti provodenje
koncepcije razvoja nautickog turizma &iji su devizni
ucinci nesumnjivi i perspektivno stabilni. Ipak bi i u
ovome trebalo utvrditi optimalni prihvatni potencijal, te
lokacije nauti¢kih sredista, takoder iz ekolo$kih
razloga.
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4.4, Ribrastvo i marikultura

Ribolovni potencijal Jadranskog mora, s obzirom
na manje koliine hranjivih tvari, odnosno biljnih i zivo-
tinjskih planktona, nije posebno izdagan. Aliitakav nije
dovoljno iskoridten, §to stvara perspektivu daljnjeg raz-
voja te djelatnosti. Ta perspektiva izvodi se i iz mogué-
nosti ribolova u drugim morima.

Ribolov najraSirenije male plave ribe povlaéi potre-
bu brzeg uvodenja malih ribarskih brodova, ovaj put
uglavnom u privatnom vlasnistvu.

Ohrabrujuéi izvozni rezultati razvojna su garancija
lagunarnog ribogojstva, te uzgoja $koljki, posebno
dagnji i kamenica. Suglasni smo s onima koji tvrde da

nije potrebno graditi nove kapacitete ribopreradivacke
" industrije, nego samo veé postojeée modernizirati.

4.5. Ludka privreda

Prirodne prednosti jadranskog pravca, dinamikom
i obiljezjima gospodarskog razvoja Evrope i mediteran-
skih zemalja donekle su posljednjih desetljeéa izgubile
navaznosti. To je doveloi do stagnantnih razvojnih ten-
dencija jadranskih luka. Uzrok ovome su medutim i ne-
adekvatna prometna povezanost s kontinentalnim
podrucjima, zaostalost lu¢ke tehnologije i uopée nepo-
voljna ekonomska kretanja gravitacijskih podrugja.

Perspektivno je ipak moguce pretpostaviti brzi raz-
voj svih zemalja Sredozemlja ali i istoénoevropskih ze-
malja, §to ¢e dovesti do povecanih transporinih i
tranzitnih potreba, atime i revitalizaciju kompleksa lué-
ke privrede /pretovar, industrija, trgovina, $pedicija, fi-
nancijski poslovi, brodske i turisti¢ke uslugeisl./. Uvjet
ovoga ipak je brzi razvoj prometne infrastrukture, po-
sebno transverzalnih pravaca. Paralelno s tim ide i mo-
dernizacija lu¢ke tehnologije, osnivanje sustava slo-
bodnih zona na jadranskom prostoru i specijalizacija
luka. Potonje zahtijeva izradu cjelovite koncepcije da-
linjeg razvoja jugoslavenskih luka zasnovane na trzis-
nim analizama i komparativnim prednostima svake od
njih.

4.6. Anorganski resursi

Anorganski resursi jadranskog podmorja tek su
djelomi¢no istrazeni, tako da je nemoguce izvesti pre-
ciznije zakljucke o njihovim ekonomskim potencijali-
ma. Rijec je o mehanic¢koj energiji mora, nafti, plinu, ug-
lienu, soli, morskom pijesku i $ljunku i svjezoj vodi.
Zbog ograni¢enih tehni¢kih moguénosti iskori§tavanje
podmorja kao prirodnog resursa i na razini poznatog
nedostatno je i ekonomski neoptimalno.

U svakom slucaju potrebno je unaprijediti tehnolo-
giju koristenja poznatih i raspolozivih anorganskih re-
sursa. Istodobno se moraju nastaviti istrazivanja pod-
morja, jer postoje indikacije za veéim nalazi$tima nafte,
plina i rudnih bogatstava. Ekonomski relevantna eks-
ploatacija podmorskih resursa zbog spomenutih razlo-
ga ne moze se ni pretpostaviti. Eventualno senzacio-
nalna otkrica /koja ne treba iskljuciti/ mogu temeljito
promijeniti sada ve¢ tradicionalan obrazac o Jadranu
kao podrugju turizma, morskog brodarstva, brodo-
gradevne industrije, lucke privrede i ribarstva.

5.KONCEPCIJA IZGRADNJE RAZVOJNIH PREDUVJETA

Pomorsku orijentaciju kao razvojnu metodu u ju-
goslavenskim razmjerima moguce je provesti s opti-
malnim drustveno-ekonomskim i drugim uéincima sa-
mo koncepcijski preciznom izgradnjom neophodnih
preduvjeta. Rijeé je o tome da se svi preduvjeti ne mogu
brzo i istodobno izgraditi, te da je pri tome neophodno
uspostaviti razvojne kriterije i prioritete, uvijek vodeni
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ekonomskom logikom. Obrisi moguée koncepcije iz-
gradnje razvojnih preduvjeta predlazu se ovim radom
na temelju dosad uéinjenih znanstvenih spoznaja, ak-
tualne drustvene i privredne reforme i viastitinh promis-
lienja o ovoj problematici.

5.1. Makroekonomska politika

lako ¢e po svemu sudeciu uvjetima trzisne privrede
makroekonomske nadleznosti savezne i republi¢kih
administracija biti znatno manje, neophodan je i u tak-
vim okvirima temeljito drugadiji tretman pomorskog
kompleksa u odgovarajuc¢im aktima ekonomske politi-
ke. Jednostavno se radi o potrebi podrzavanja pomor-
ske orijentacije i drzavnim intervencionizmom, kako to
¢ine sve razvijene zemlje. Ovdje se ne radi o podrzava-
nju onoga $to nije trzisno atraktivno, ve¢ naprotiv. Sve
trZziSne pogodnosti ne mogu se optimalno iskoristiti
ukoliko tome ne ide u prilog monetarno-kreditna, fis-
kalnaiinfrastrukturna politika i njen instrumentarij. Za-
lazemo se za takvu politiku koja ¢e poticati:

- usmjerenost domacih brodara ka domaéem
vanjsko-trgovinskom prometui privrednim poduze-
¢ima;

- izjednadavanje uvjeta privredivanja domac-
ih brodara sa konkurentskim stranim brodarima;
izgradnju brodova u domaéim navozima za po-
trebe domacih brodara;

- brZe tehnolo8ko prilagodavanje domadéih brodo-

gradilista svjetskim trendovima;

likvidnost turisti¢ke privrede, posebno u fazi pri-

preme turisticke sezone;

- optimiranje turisti¢kog i prihvatnog potencijala

cijelog jadranskog podrucja;

unapredenje i zastitu prirodnih i kulturno-pov-

ijesnih vrijednosti kao turisti¢kih resursa dugo-

ro¢nijeg znacaja, s posebnim naglaskom na

kvalitet mora i priobalja;

- medudrzavnu suradnju, posebno s Italijom u raz-
voju ribolova na Jadranu;

- usmjerenost vanjsko-trgovinskog prometa na
jugoslavenske luke, te njihovu i modernizaciju;

- stvaranje ravnopravnih uvjeta privredivanja svih
oblika vlasnistva sredstava za proizvodnju;

- sve vrste inozemnih ulaganja i financiranja inve-
sticija u djelatnostima pomorske privrede.

5.2. Infrastruktura

Pomorska orijentacijaznatno je manje prisutna kod
nas u usporedbi sa sliénim zemljama dobrim dijelom i
zbog infrastrukturne inferiornosti /prometna poveza-
nost sa zaledem, vodoopskrba, elektroopskrba, ptt in-
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stalacije/. Potpuniji gospodarski uginci s osnova po-
voljnog geoprometnog, odnosno pomorskog polozZaja i
prirodnih resursa u relativno kraéem razdoblju moguéi
su slijede¢om strategijom infrastrukturnog razvoja:

- izgradnjom i modernizacijom transverzalnih ce-
stovnih i Zeljezni¢kih pravaca;

- izgradnjom cjevovodas kopna do turisti¢ki atrak-
tivnih otoka i odvojcima po njima;

- uvodenjem suvremene ptt i komunikacijske teh-
nologije &ime se najprije otklanja prometna
izoliranost.

Medutim, s obzirom na izuzetno visoke trogkove iz-
gradnje infrastrukturnih kapaciteta u odnosu na mogu-
¢e ekonomske i druge efekte, svakoj investiciji u tom
sektoru mora prethoditi costbenefit analiza, a ne poli-
ticko nadglasavanije i sli¢ni postupci.

5.3. Kadrovi

Osim u morskom brodarstvu, a donekle i u brodo-
gradevnoj industriji, kadrovska struktura zaposlenih i
njena struénost u ukupnom pomorskom kompleksu ne
moze se uzeti zadovoljavajuéom i ograni¢avajuce djelu-
je narazvojne moguénosti. Kako bi se djelotvorno prati-
le suvremene trzi§ne i tehnoloske promjene, neopho-
dno je s kadrovskog stanovista:

- reformirati postojeéi odgojno-obrazovni sustav,
posebno srednje $kolstvo, na naéin da se pro-
gramski uskladisa aktualnim trzi§nim i tehnolog-
kim trendovima u svjetskim razmjerima:

- uvesti suvremena nastavna sredstva i informatié-
kutehnologiju u odgojno-obrazovni proces na svim
stupnjevima;

- osigurati kontinuirano stru¢no osposobljavanije i
usavr$avanje postojeéeg kadra zaposlenog u
pomorskoj i njoj komplementarnoj privredi:

- unaprijediti materijalni polozaj nastavnog osoblja,
kako bi se isti koncentrirao i motivirao za osnov-
ne radne zadatke.

Ostala problematika iz okvira kadrovske politike
razrijeSavat ¢e se pod utjecajem trzisnih zakonitosti
/raspodijela prema radu, fluktuacija kadrova, status i
odgovornost rukovodeéeg osoblja i sl./, pa nije uputno
sugerirati bilo kakav pristup.

5.4. Znanstveno-istrazivatka djelatnost

Pomorski poloZaj zemlje i njeni prirodni resursi
nisu dovoljna ¢&injenica za optimalnu drudtveno--
ekonomsku valorizaciju. Da bi se to postiglo mora biti
razvijena i organizirana znanstveno-istrazivacka djelat-
nost fundamentalinog i aplikativnog karaktera. Moze se
re¢i da smo u odredenoj mjeri i razvili sustav znanstve-
no-istraziva¢kih institucija koje se bave problematikom
mora, pomorskog polozaja i primorskih resursa, s ugin-
cima kojima mozemo biti tek djelomigno zadovoljni.
Drugacija ocjena zapravo se i ne moze izvesti, s obzirom
na nepostojanje trziSnog ambijenta i dugogodi$nju ne-
adekvatnu stimulaciju znanstveno-istrazivackog rada.
ekonomskim i tehnolo§kim uvjetima nemoguce je reali-
zirati opredjeljenje ka naglasenijoj valorizaciji pomor-
skih resursa, ako se neée unapredivati znanstveno-
istrazivacki rad i koristiti njegove rezultate. S ovim u vezi
trebalo bi :

- definirati mrezu znanstveno-istrazivagkih institu-
cijapomorskog karaktera, s preciziranjem njihovog dje-
lokruga rada i koncentracijom odgovaraju¢eg kadra u
njima;
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- uopée unaprijediti drudtveno—ekonomski polo-
Zaj znanstveno-istrazivadke djelatnosti i znanstvenih
radnika;

- poboljsati uvjete i metode znanstveno-istrazi-
vackog rada, rekonstrukcijom i izgradnjom novih pro-
stora, uvodenjem informaticke tehnologije u istrazivas-
ke prostupke i veéom suradnjom sa srodnim inozemnim
institucijama.

6. ZAKLJUCNE KONSTATACIJE

Radom se poku$ava cjelovito i opéenito objasniti
novi pristup u pomorskoj orijentaciji nage zemlje, u uv-
jetima politickog, ekonomskog i vlasni¢kog pluralizma i
trziSne ekonomije. Zastupa se stanoviste da na pomor-
skom usmijerenju Jugoslavija moze graditi vlastitu raz-
vojnu perspektivu, potpunije ukljug¢ivanje u meduna-
rodnu podjelu rada i optimalno valorizirati SVOj ge-
oprometni polozaj. IskljuGuje se bilo kakva regionalna i
nacionalna primisao kada se aktualizira vrijednost po-
morske orijentacije, jer ,proizvod" pomorske i njoj
komplementarne privrede tehnoloski, procesno i eko-
nomski ukljuc¢uje proizvode i usluge brojnih poduzeéa
diliem zemlje. Propulzivne i multiplikativne znacdajke
pomorske orijentacije jednostavno imaju refleksije na
cijeli jugoslavenski prostor. :

Obiljezja buduée pomorske orijentacije i njene
gospodarske, drustvene i demografske uginke u najve-
¢oj mjeri oblikovat ée trZiste i njegove zakonitosti, a dije-
lom i ustavno-politicko ustrojstvo i makroekonomska
politika zemlje. Zasad se &ini vaznim ukazati na suvre-
menost i svekoliku ispravnost potrebe za potpunijim ko-
ristenjem pomorskog polozaja i jadranskih resursa
uopce, s uvjerenjem da ¢e detaljizacija uslijediti na svim
razinama privredne i dru$tvene organiziranosti.

Literatura:

Zvonimir Jelinovi¢: EKONOMIKA PROMETA | POMORST-
VA, Informator Zagreb, Zagreb 1983.
godine

TURIZAM U JUGOSLAVUJI, Informator
Zagreb, Zagreb 1987. godine
DUGOROCNI RAZVOJ BRODOGRAD-
NJE SR HRVATSKE, Republi¢ka zajedni-
cazaznanstvenirad, Zagreb 1984. godine
OSNOVE DUGOROCNOG RAZVOJA SR
HRVATSKE, Ekonomski institut Zagreb,
Zagreb 1984. godine

POMORSKA ORIJENTACIJA JUGOSLA-
VIJE, Ekonomski fakultet Rijeka, Rijeka
1988. godine

DUGOROCNIRAZVOJ POMORSTVA SR
HRVATSKE DO 2000. GODINE, Repu-
blicka zajednica za znanstveni rad, Za-
greb 1984. godine

Antun Koba$ié:

Grupa autora:
Grupa autora:
Grupa autora:

Grupa autora:

Clanci:

»Sporni prioriteti«, »Ekonomska politika« Beograd broj
1947. od 24. 07. 1989. godine.

»Pomorska privredas, specijalni prilog »Privrednog vjesni-
ka« Zagreb, broj 2612/13. od 24. 07. 1989.

»More i Izbori«, Sest priloga o tretmanu pomorske orijen-
tacije u programima politi¢kih stranaka Hrvatske, »Slobodna
Dalmacija« Split, brojevi od 23. do 28. oZujka 1990. godine

»NASE MORE« bro] 3—4/90



