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‘Da li je radio operator potreban

Brodska radio stanica je bezbroj puta do sada po-
tvrdila svoju nezamjenjivost u spredavanju nesreéa i
pruzanju odgovarajuéih vrsta pomo¢i na moru. Isto ta-
ko, danas u izmijenjenim okolnostima, ona ostaje neza-
obilazan faktor svake akcije traganja i spa$avanja (SAR)
kao i svih ostalih mjera i potreba koje se poduzimaju u
cilju zastite ljudskih Zivota. Ali njen buduc¢i sadrzaj, a
posebno izmijenjeni naéin prijenosa priopéenja, doveo
je u pitanje daljnje postojanje dosada$njeg nagina rada
pomorske radio sluzbe.

Naime, ubrzani napredak na polju radio komunika-

- cije nije mogao zaobiéi brodsku radio stanicu, pak je
usavréavanjem i prijenosom suvremenijim uredajima, s
razlogom postavljeno pitanje izmjene koncepcije po-
morske radio sluzbe, koja je od svojih po&etaka do da-
nas doziviela vrlo male promjene.

Inade, pomorska radio sluzba je vrlo mlada. Ona
jeu pomorstvu uvedena tek poGetkom ovog stoljeca, da
bisvoje pravno reguliranje uobliku konvencije dozivjelo
1906. god. Na svojem relativno kratkom putu mozemo je
promatrati u tri razli¢ita razdoblja.

Prvo je razdoblje zapo&elo poéetkom ovog stoljeca,
atrajalo je do pedesetih godina kada se po¢ela masov-
no uvoditi radiotelefonija. To vrijeme karakterizira ap-
solutna dominacija radiotelegrafije kao jedinog i isklju-
givog nagina prijenosa priop¢enjai osobe radiotelegra-
fiste kao nezamjenjivog ¢lana posade.

Drugo razdoblje od pedesetih godina do danas ka-
rakterizira paralelno postojanje radiotelegrafije i radio-
telefonije. Pojava jeftinije i jednostavnije radiotelefonije
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dovoljne za veze na manjim udaljenostima otvorila je
moguénost opremanja brodova u obalnoj plovidbi (Ma-
loj i Velikoj obalnoj plovidbi) tim uredajima. Brodovi ve-
ée tonaze u dugoj plovidbi zadrzali su radiotelegrafski
uredaj. S tim u vezi, Solas konvencija je pruzila mogu¢-
nost da radiotelefonskom stanicom na manjim brodo-
vima smije rukovati jedan od postojeéih &lanova posade
ako polozi odgovarajuéi ispit. Ogito je takova odredba
Solas konvencije i$la na ruku brodarima smanjuju¢i tros-
kove za posebnog ¢&lana posade, kojeg sada, na tim
brodovima vise nema.

Treée razdoblje poéinje devedesetih godina, koje
kao prijelazno traje do konca ovog stolje¢a kada sluzba
bdijenja radiotelegrafijom u medunarodnoj sluzbi si-
gurnosti definitivno nestaje, a nastavlja se iskljucivo ra-
diotelefonijom i teleksom.

Naime, od 1992. do 1999. god. uvodi se prijelazni
period radio primjene novog Svjetskog pomorskog su-
stava pogibelji i sigurnosti (GMDSS). Poslije tog perio-
da napusta se potpuno koncepcija sadadnjeg nacdina
obavje$tavanja, koji je zbog svojih nedostataka bio
ograni¢enog dometa. Novi Sustav, naime, zasniva obav-
jestavanje na potpuno novim tehnikama, kao $to su sa-
stelitsko komuniciranje (SATCOM) i pozicioniranje
(SATNAV), digitalni selektivni poziv (DSC), zemaljske
i satelitske radio plutac¢e (EPIRB) i jo$ niz novih uredaja.
Prema tome, opremanje brodova s radio uredajima vi-
sokog stupnja automatizacije uz prakti¢no ukidanje
morzeove radiotelegrafije dovodi u pitanje daljnje po-
stojanje radiotelegrafiste na brodu.
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Kada pogledamo razvoj pomorske radio sluzbe do
danasnjih dana, odmah uo¢avamo da je u lancu prije-
nosa vijesti zatajio upravo onaj dio koji je u neizmijenje-
nom obliku zadrZao svoj sadrzaj i formu, a to je ruéno
tipkalo kojim su se prenosile poruke morze telegrafi-
jom. Ne samo 8to je takav na&in prijenosa postao pre-
spor, pa prema tome i ko&nica sve ve¢im zahtjevima u
pomorstvu, ve¢ je za rad s tipkalom bilo potrebno umi-
je¢e kojem nije mogao udovoljiti nitko od postojeéih
¢lanova posade osim radio operatora, profesionalca.

Uvidajuci nuznost poduzimanja odredenih mjera
Medunarodni savez za telekomunikacije (1TU) postavio
je na svojoj posljednjoj konferenciji u Zenevi 1987. niz
pitanja o kojima su se drzave morale dogovoriti.

U pogledu osobe za rukovanje s radio stanicom
Svjetska je zajednica bila podijeljenog misljenja. One
najrazvijenije zemlje odlugile su se za instaliranje dvo-
strukog uredaja, ali bez posebnog radio operatora (ra-
diotelegrafist ili radiotelefonist). Ostala ve¢ina Svjetske
zajednice medu kojima je i Jugoslavija, smatra da je bez
obzira na troSkove, takova osoba prijeko potrebna.

NasSe je misljenje da na manjim brodovima koji plo-
ve unutar podrucja Male i Velike obalne plovidbe (Zo-
na A1 i A2) nije potreban poseban operator, ve¢ da tu
sluzbu, kao i do sada, moZe obavljati jedan od kvalifici-
ranih ¢lanova posade. Za brodove u dugoj plovidbi (zo-
na A3 i A4) smatramo da bi na brodu trebala biti po-
sebna osoba. Naravno, ne vie kao radiotelegrafist, ve¢
radio operator - elektronidéar.

Oni koji ne dijele ovo misljenje tvrde da je uredaj na
brodu toliko automatiziran da posebno obrazovana
osoba nije niti potrebna, pa da se na taj na&in smanjuju
ionako visoki tro§kovi odrzavanja broda.
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Mi, medutim, ne mislimo da je pitanje dijela troko-
va, koji se odnose na posebnog radio operatora toliki da
bi on bio valjani razlogom za takovu odluku. Nesporno
je, u 8to smo se bezbroj puta uvjerili, da je postojanje ra-
dio operatorana brodu veéa garancija da ée u izvanred-
nim prilikama veza funkcionirati bolje, kao i da njegov
profesionalni renome pruza odredenu garanciju da je
uredaj u ispravnom stanju.

Gotovo identiéno misljenje izrazavaju oni pomorci
koji imaju iskustva s brodskim satelitskim terminalom.
Oni tvrde da je u sluéaju pogibelji, u nevremenu, od-
nosno u situacijama kada se namjerava napustiti brod,
apsolutno potrebno imati posebnog radio operatora.
Ovo se opravdava sasvim logi&nim razlozima, tj. da jeu
takovim izuzetnim situacijama svaki &lan posade zapo-
slen obavljanjem svojih odredenih duznosti vezanih s
profesijom za koju je ukrcan, dok se rad s radio stani-
com namece kao dodatna obaveza.

Dodamo li tome éinjenicu da jedan sasvim banalan
kvar ili propust na odrzavanju moze imati za posljedicu
neposredno ugrozavanje ljudskih Zivota, onda nam se
nikakvi razlozi za smanjenje trodkova ne smatraju
opravdanim.

U prilog tome, moramo spomenuti da rukovanje s
kratkovalnim odasiljatem, koje ée kao alternativni dio
uredaja i dalje postojati na brodovima, trazi odredeno
iskustvo u rukovanju, kako kod izbora frekvencija (4 - 25
MHz) tako i zbog ¢estih teSko¢a u propagaciji. Ovdje
narocito imamo u vidu vrlo Eeste lije&nicke savjete koji
se na dugim vezama ostvaruju upravo takovim ureda-
jima. Dobra i brza veza radi pomoéi oboljelom ili ozlije-
denom &lanu posade, odnosno putniku rjeéito govori
u prilog posebne osobe radio operatora kao profesio-
nalca. A broj takovih veza je zaista impresivan.
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