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Kapetan Ljubo Dorcic,
komandant »Makarske« i »Ljubljanex

Oni sa trgovackih brodova u NOR-u

U osvit zore (14. maja 1945. godine) snazna
eksplozija mrske mine uzdrmala je drevni pomor-
skigradi¢ Bakar i s povrSine njegovog pitomog za-
lieva povukla u dubine brod »Ljubljanu«,! tada
najveci putni¢ki brod nove Jugoslavije. Nestao je
zajedno sa svojim brodom i dijelom posade i put-
nika i kapetan Ljubo Dor¢ié. | kako to obi¢no biva
poslije velikih tragedija, kao odjek ljudske savjesti
izivotne realnosti, prostruji u narodu najprije ma-
sovni Sapat tihe sucuti, a zatim oni koji su nestali
postaju blizi, drazi, i znatno se viSe cijene nego

dok su bili medu nama po onome $to su ucinili i

kakvi su bili. U takav tok ljudske zbilje ukljucila su
se sjecanja i svjedoCanstva o zivotu i radu i po-
morskog kapetana Ljube Dorc¢iéa, partizana, Cla-
na KPH, lu€nog kapetana, komandanta parobro-
da »Makarske« i »Ljubljane« u toku narodnoos!o-
bodilake borbe na moru.

Ljubomir (Ljubo) Dorci¢ roden je 24. VIIl.
1903. u Novom Vinodolskom u trgovackoj porodi-
ci sa sedmero djece (pet sinova i dvije kcerke).
Otac Bogoslav bio je poznat kao vrlo strog, pravi-
¢an i human pa Ce te osobine dobrim dijelom po-
primiti i Ljubo. U povelikoj obiteljskoj kuéi bilo je
stieciSte omladine i naprednih intelektualaca. Na-
ro¢ito su se okupljali u biblioteci bogatoj knjiga-
ma. Priviagile su ih misli Miroslava Krleze i
Augusta Cesarca zapisane u njihovim knjizevnim
djelima. Raspravljalo se o teSkim vremenima i re-
volucionarnim promjenama. U sje¢anju natedane
stasanja njene djece Ljubina ¢e majka Marija, na-
kon rata u kome su sudjelovali kao partizani svi
njeni sinovi, obhrvana tugom za dvojicom koji su
pali u revoluciji za slobodu domovine, ponekad
pripomenuti: »za ovu su moju tugu krive i one
knjige«...

Ljubo je 1921. godine zavrSio Pomorsku §kolu
uBakru.2 Potom se ukrcao na brod i ubrzo razviou
vrsnog pomorskog oficira. Po osnivanju porodice
(1934) odlucuje da ne plovi izvan Jadrana. Pre-
uzima zapovjednicke funkcije na brodovima »Ja-
dranske linijske plovidbe D. D. « iz Su8aka.
Najduze plovi kao zapovjednik broda »Cetine«
(229 brt) na liniji SuSak —Obrovac. 3 Posdda bro-
da, putnici i mjestani primorskih mjesta u koje je
brodom uplovljavao dozivljavali su ga kao poste-
nog, vrijednog i hrabrog pomorcaidruga nadasve
pazljivog prema mornarica — vlastitoj posadi. Po
tome je uSao i u anegdotu. Radi se o jednom istini-
tom dogadaju.

Naime, na liniji koju je odrzavao brodom »Ce-
tina«, kao $to je poznato, senjska bura zna pripre-
miti iznenada i Cesto velike neprijatnosti. DeSa-
valo se da uslijed jakog vjetra nije mogao pristati u
luku odredi$ta pa je putnike bio primoran vratiti ili
iskrcati u neku drugu luku. Kakve li neprilike u vri-
jeme kad je parobrod bio glavno sredstvo obalnog
prijevoza putnika! | tako, jedne zime kad je brod
bio pun radnika i daka, koji su jedva ¢ekali da stig-
nu kuci za bozi¢ne praznike, jaka bura onemogu-
¢avala je da »Cetina« uplovi u Senj. Barba Ljubo
nije izdrzao iskuSenju: zar da razocara ove ljude,
da im prikrati prazni¢nu toplinu obiteljskog do-
ma?! Riskirao je. Izveo je smioni manevar pristaja-
njaipristao uzrivu, ali je tom prilikom ostetio njen
dio. Putnici su se iskrcali. O8tec¢eni dio pristana
mjestani su iz zahvalnosti prema svom omiljenom
kapetanu sami popravili, prije nego $to su dosli
procjenjivaci nastale Stete.4

Do preuzimanja duznosti komandanta broda
»Makarskas, a zatim »Ljubljane« zivotni put kape-
tana Dorc¢ica bit ¢e vezan za nepredni radnicki po-
kret. Zabiljezeno je da je tako 1936. godine, kad je
Tito boravio u Kraljevici i u aktivhostima oko sla-
nja dobrovoljaca u Spaniju tragao za najpovoljni-
jim rjeSenjima da se oni brodom prevezu, dobio od
mjesne partijske organizacije informacije o Lju-
bomiru Dorci¢u »kao pomorskom kapetanu iz po-
znate komunisti¢ke obitelji, kojem se moze vje-
rovati«.5 ;

Kao dosljedan antifaSisti¢ki borac Ljubo Dor-
Ci¢ ukljucuje se vec¢ prvih dana okupacije u ilega-
lan rad za NOP i odrzavanje prvih pomorskih veza
u sjevernom Jadranu. Prenosio je partijski materi-
jal iz SuSaka za Novi Vinodolski i za potrebe parti-
zanskog logora na ViSevici (u kome je ljeto 1941.
odrzan prvi kurs za diverzante). Sudjelovao je u
odrzavanju veza i sa susjednim otocima Krkom,
Rabom. Njegovi suborci tvrde da je prosto »izvla-
Cio« iz okupirane Rijeke odjecu, lijekove i »dotu-
rao« ih do partizanskih punktova.

Neposredno poslije kapitulacije ltalije povje-
rena mu je duznost zamjenika komandanta luke
SusSak. Nekoliko dana po oslobodenju Cresa i Lo-
Sinja (22/ 25. 1X), ¢emu je znatno pridonijela Ko-
manda mornarice za Hrvatsko primorje i Istru
(osnovanau Crikvenici 8. 1X) Glavni §tab Hrvatske
potvrdio je Bonacija kao komandanta ove pomor-
ske komande. Za njegova zamjenika postavio je
Ljubu Dorc¢ic¢a. Ova je pomorska komanda u to vri-
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jeme imala vrlo jak transportni plovni park od se-
dam parobroda (»Makarska«, »Senj«, »Cetinac,
»Slavija«, »Istra«, »Lav«, »Cres«) i oko 30 motornih
jedrenjaka te dvadesetak manjih ribarskih motor-
nih brodova i ¢amaca.6 Istovremeno kapetan Lju-
bo Dorci¢ bio je zapovjednik »Makarske« (229 brt).
Zataj Ce se brod i njegovu posadu u vrtlogu ratnih
zbivanja vezati na svojevrstan nadin.

Komanda mornarice za Hrvatsko primorije i Is-
tru uzaptila je parobrod »Makarsku« u Crikvenici
(9. 1X. 1943)7 i stavila ga u sluzbu NOVJ. Ukljuéen
je u povezivanje mjesta u Hrvatskom primorju.
Prevozio je vojsku i ratni materijal, sudjelovao je u
prevozenju bataljona »Matija Gubec« 13. primor-
sko—goranske divizije u pomorskom desantu na
Cres i LoSinj, zatim u prevozenjima za napad na
Karlobag, da bi potom preuzeo i funkciju $tabnog
broda svoje pomorske komande.

Kao zapovjednik ovog broda Dorgié ée se na
njemu naci u teSkim i kriti€nim danima koji ée usli-
jediti silovitim prodorom njemadkih motorizira-
nih, oklopnih i zraénih snaga u njihovoj trci k
Jadranu.

U sprovodenju druge etape operacije Wolken-
bruch (Volkenbruh) jedinice njemacke 71. divizije
i oklopne SS divizije Herman Géring pod&ele su iz
Rijeke (7. IX) silovit napad na slobodni teritorij
Hrvatskog primorja i Gorskog kotara. Istog su da-
na izvrsili snazno bombardiranje luke Senj. (oko
15 sati) Potopljen je parobrod »lIstra«, dva motorna
jedrenjaka i jedan motorni brodié, a osteéeni su
parobrodi »Cres«, »Cetina« i »Slavija«. Parobrod
»Lav« napadnut je i o§te¢en u toku plovidbe iz Se-
nja, te se morao nasukati. Jedini parobrod koji nije
ostecCen bila je »Makarska«. Skupo je plaéen ne-
oprez nekih ¢lanova $taba ove pomorske koman-
de, koji su unato¢ oéekivanog zraénog napada
dozvolili tako veliku koncentraciju plovnih objeka-
ta u luci Senj, potpuno nezasti¢enoj od napada iz
zraka. Bombardiranja iz zraka nastavljena su i sli-
jedec¢ih dana.

Brod »Makarska« se neposredno poslije pr-
vog bombardiranja sklonio u Jablanac i odatle j
otplovio za luku Bari, gdje je ve¢ bila stigla part:
zanska misija brodom »Bakar«.8 O ovim dogada
jima Ljubo Dor¢i¢ je napisao iz Baria opsirn
pismo Glavnom Stabu Hrvatske (12. 1l. 1944);
Osnovne naznake iz ovog pisma mogu pridonijet
da se bolje rasvijetle dramati¢ni dogadaiji iz prvih
dana »njemacke bitke za Jadran« u podrugju sje
vernog Jadrana.

Evo nekih detalja iz tog pisma. Pred nadira
njem Nijemaca Stab mornarice za Hrvatsko pri
morje i Istru nalazi se u Crikvenici i sastaje se (3.i
4. X) sa_Sreckom Manola, pomoénikom koman-
danta GS Hrvatske. Tri sata vijecaju $to Ce uginitis
brodovima. Dvije alternative su razmatrane: 1. po-
tapanje, 2. povezivanje sa saveznicima. Dogovo-
reno je da se pripremi evidencija pomoraca koj
mogu, kao piloti, voditi savezni¢ke brodove. Defi-
nitivna uputstva, re¢eno je, dat ée GS i naknadno
javiti.

Oc¢ito je da su Manola i Dorgi¢ bili skloni vari-
janti da se ide saveznicima kako bi se sacuvali
brodovi, kao i raspolozivi kadar pomoraca za na-
stavak borbe protiv okupatora. Istovremeno Dor-
Ci¢ je naroCito upozoravao na opasnost od
koncentriranja brodova u lukama radi bombardi-
ranja.

Medutim, (7. X. 1943) stize iznenadni nalogza
povlacenje brodova prema Senju s namjerom nji-
hove predislokacije po uvalama na otocima. Dor-
Ci¢ s »Makarskom« odlazi u Senj. Buduéi da je
protiv ove koncentracije, smatrajuéi da je bom-
bardiranje neminovno, a razmjestanje parobroda
po uvalama na otocima da nije povoljno rjesenie|
zbog nemoguénosti nabave goriva, pokus$ava |
uspijeva iz Senja telefonski razgovarati s nacel-
nikom GS Hrvatske, pukovnikom Velimirom Ter-
zicem. Upozorava ga na ove opasnosti. Pukovnik
Terzi¢ ne vjeruje da ¢e do¢i do bombardiranja Se-
nja. U pogledu uspostavljanja veze sa saveznicima
kaze: »Svi smo mi za to da se ide saveznicima, ali

P/b »LJUBLJANA«
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ntko neée da primi na sebe odgovornést za
odluku«.

Deset minuta poslije ovog razgovora, (7. X)
dolazi do snaznog bombardiranja senjske luke.

Iz tog jo$ nevidenog pakla u drevnom gradu
uskoka »Makarska«, na kojoj se nalazio dio Staba
ove najsjevernije pomorske komande na moru, sa
sedam kapetana i ve¢im brojem iskusnih pomora-
¢a sposobnih za pilotsku sluzbu na saveznickim
brodovima, isplovljava i sklanja se u Jablanac.

Prema spomenutom pismu Ljube Dorcica kao
tlan $taba i kao komandant »Makarske«, na osnovi
ivréenih konsultacija s odgovornim drugovima
(ne spominje s kojima), donosi odluku da iz Ja-
blanca isplovi u jednu od oslobodenih luka u Itali-
i, da uspostavi kontakt sa savezni¢kim vliastima.
Nada se da ¢e tako za par tjedana bit moguce
uspostaviti prekomorski saobracaj s otocima u
Hrvatskom primorju. Brod je bio opremljen do-
voljinom koli¢inom vode i ugljena za takav poduh-
vat na koji je i isplovio.

Tre¢eg dana plovidbe u rano jutro »Makar-
ska«je uplovila u Barlettu (Barletu), apotomu Ba-
. U ovoj luci njena posada zatiCe drugove
partizane koji su u nju uplovili brodom »Bakare« (3.
X) i ve¢ uspostavili vezu sa saveznickim vlastima.
Sluzbeno ée (29. X. 1943) Vrhovni Stab ovu misiju
imenovati kao Delegaciju NOVJ i POJ. 10

Neposredno po uplovljenju Dor¢ic se prijav-
ljuje efu misije Sergiju, Makiedu i preko njega
pismeno obavjeStava S Hrvatske o poduzetom
poduhvatu. Od GS Hrvatske dobija odgovor (pot-
pisao ga je potpukovnik Srecko Manola) s nare-
denjem da se on, kao zamjenik Komandanta
mornarice za Hrvatsko primorje i Istru sa cjelo-
kupnom posadom i svim gradanima Jugoslavije,
koji su sa »Makarskom« uploviliu Bari, potéinjava-
ju $efu misije Makiedu i da su duzni postupati po
njegovim naredenjima.

Cetrdesetak struénjaka (pomorski kapetani,
inzinjeri, intendanti, medicinari i dr.) koji su sa
»Makarskom« stigli u Bari odmah su se u punoj
mjeri ukljugili u razne aktivnosti u: organizaciji
prekrcavanija tereta, opskrbu brodova, preuzima-
nje jugoslavenskih parobroda i prikupljanje posa-
da za njihovo isplovljenje. Brinuli su o funkcioni-
ranju lu¢ke sluzbe. UkljuCili su se u pilotiranje
savezni¢kih brodova upucenih u jugoslavenske
vode. Neposrednim organizacionim pitanjima ve-
zanim za uspostavljanje baze Mornarice NOVJ
bavio se Ljubo Dor¢i¢ sa suradnicima Sefa misije
inz. Adamom Armandom i dr. Jozom Podujem. |
tako, eto, ljudi sa »Makarske« i sam brod postado-
$e »desna ruka« misije.

Sve su veée obaveze Ljube Dor¢i¢a. Neko vri-
jeme je nauticki referent Baze Monopoli, a 27. XI.
1943. postaje komandant »Ljubljanes, koja nakon
preuzimanja od saveznika ulazi u sastav trans-
portnih brodova Mornarice NOVJ. Krstari nemir-
nim vodama i povezuje u danima odlucujucih
bitaka za kona&no oslobodenje Jugoslavije obale
susjedne ltalije s Visom, a zatim sa oslobodenim
lukama srednje Dalmacije. Vrijeme Cini svoje i na-
rusava njegovo ranije naceto zdravlje. Sve cesce
pati od teSke glavobolije.

Ukazom Vrhovnog komandanta NOVJ (od 1.
IX. 1944) unapreden je u &in kapetana. Punim Za-
rom danonoéno obavlja duznosti zapovjednika

broda »Ljubljana« angaziranog u civilnim i vojnim
prevozenjima za potrebe NOB-a.

Poslije svojih miljenika brodova »Cetines,
»Makarske« s kojima je dozivljavao teske, ali i bli-
stave trenutke pomoraca, novi njegov miljenik po-
stao je brod »Ljubljana«. Na njemu su svakog
dana, kako se rat blizio kraju, postajala sve realnija
Ljubina mastanja i rasle njegove nade dasevratiu
svoj rodni kraj, zeni, djeci, prijateljima. Obnovi
oslobodene zemlje, Zivotu u miru i sreci...

Kapetan je Dor¢i¢ i s »Ljubljanom« i njenom
posadom dozivio toplu ljudsku zahvalnost velikog
broja putnika koje je prevozio, interniraca, pri-
padnika zbjega koji su se vracali u domovinu, bo-
raca iz sastava prekomorskih brigada, ranjenika i
drugih. Srdaéno je do¢ekivan i ispracan. Bio je ci-
jenjenikao jedan od emisaraistine o narodnoslo-
bodilatkom ratu nasih naroda i pregalac na
uspostavljanju najneposrednijih veza sa savezni-
cima za pobjedu nad mrakom zla i neéovjecnosti.
Za njega se zaista moze reci da je bio pravi i do-
brovoljni zato&enik one tako stare, danas vec
zaboravljene, napredne misli da je Covjek Ziv dgk
zivi i misli o ¢ovjeku do sebe.

Krajem aprila i poGetkom maja 1945. godine
vjesto ¢e voditi »Ljubljanu« u dnevnoj plovidbi Ja-
dranom sve do Crikvenice izlozen opasnostima od
plutaju¢ih mina. Uplovijenje u Susak i Rijeku bilo
je tada i po oslobodenju ovih luka zabranjeno
zbog opasnosti od mina.

U Dubrovniku je (11. maja 1945. godine)
»Ljubljana«ukrcala kontigent boraca koje je treba-
lo prevesti do najblize luke Susaku. Isplovila je za
Split u koji je uplovilaistog dana prije pada mraka.
U ovoj je luci sutradan ujutro ukrcalai¢lanove Ka-
zalista narodnog oslobodenja ZAVNOH-a. Oni su
bili upuéeni da u oslobodenoj Rijeci i Istri odrze
predstave za narod. Brod je isplovio prema
Crikvenici.

U poslijepodnevnim satima (13.V. oko 15 sati)
stize Dorgi¢ sa svojom »Ljubljanom« u rodni Novi
Vinodolski. Susret sa zenom Margom, koja se ukr-
cava na brod da podijeli radost povratka i da pohi-
ta u Susak kako bi §to prije rijesila goruca zivotna
pitanja koje je nametao njen poziv kao narodne
uditeljice i majke dvoje djece.

Prema planu »Ljubljana« uplovljava u Crikve-
nicu, ali tu dobija od lu€kih vlasti naredenje da
produzi u Bakar.

Tko je i kada proglasio Bakarski zaljev slo-
bodnim za uplovljenje nije poznato? Da li. je to
uéinjeno samo na osnovi povrsnog promatranja i
konstatacije da u zaljevu nema sidrenih i plutaju-
¢ih mina, ili pak iz neznanja o pogucnosti postoja-
nja nadnu leze¢ih magnetskih mina? Pitanjasu na
koja za sada nisu poznati odgovori.

U zalaz sunca uplovili su u luku Bakar. Vojni
kontigent je iskrcan. Clanovi kazaliSne grupe osta-
li su na brodu i izveli priredbu za posadu. Bilo je za
to zaista razloga. Ova je no¢ za kapetana Dorcicai
njegovu posadu bio doZivljaj Zivota. Eto, vratio se
u Bakar gdje je stekao znanje i zvanje pomorca.
Odatle se otisnuo u svijet da bi se vratio kao iskus-
ni zapovjednik i partizanski komandant, kapetan
Mornarice NOVJ. Zeni je povjerio da ima dnevnik
na brodu u kome je zabiljezio svoj ratni put.

U svitanje 14. maja 1945. kapetan je Dor¢i¢ na
komandnom mostu »Ljubljane«. Dobio je narede-
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nje da se vrati u Split. Na brod se u toku no¢i ukrca-
lo nekoliko putnika za Split. Brod isplovijava.
Rastanak sazenomidragim gradom iz dackih da-
na. Manevar isplovljenja je okon€an. Pramac je
okrenut prema izlazu iz zaljeva. Stroju je dao znak
»Svom snagom naprijed«.

Odjeknula je eksplozija na dnu leze¢e mag-
netne mine i »Ljubljana« je za par minuta nestala
sa povrSine mora u kovitlacu vodene stihije.

Bakarskim zaljevom oglasio se zlokobni tu-
tanj ru8ilaCke eksplozije, jezivo je odjekivao stra-
viéni krik Ljubine zene sa bakarske rive »Ljubo,
Ljubo...«, Cuo se vapaj postradalih. Satovi kao da
su na trenutak zastali s kazaljkama na 03.30, na
izmaku nodi iz koje se radao jo$ jedan novi dan u
oslobodenoj domovini. U toj smjeni noéi i dana
nestao je zajedno s dijelom svoje posade i putnika
vr§eéi svoju duznost kapetan Ljubo Dor¢ié.! Iz-
¢ezao je u zagrljaju mora za koga se neraskidivo
vezao u u¢ionicama bakarske nautike, €iji su pro-
zori potresno podrhtavali...

Prote¢i ¢e deset godina i teSko oSteCena
»Ljubljana« ¢e biti izvadena iz morskih dubina.
Pod nanosom debelog morskog mulja pronadeno
je i deset kostura. Identificirano je i tijelo Ljuba
Dorci¢a na osnovi oziljka od operacije na ¢eonoj
kosti. Njegov je dnevnik nestao netragom. Unistio
ga je zub vremena. Ostaci desetorice stradalih sa
»Ljubljane« sahranjeni su u Bakru u zajedni¢koj
grobnici.

U dokumentima i sjeCanjima oCevidaca i onih
koji su ga poznavali, ovom prilikom samo nazna-
¢enim, ostaje trajna uspomena na kapetana Lju-
bomira Doréi¢a (iako nigdje, bar za sada, nije
primjereno i vidno obiljezena). Ostaje Zivo sjeca-
nje na jednog ¢asnog pregaoca iz plejade zapo-
vjednika trgovackih brodova,'2) partizanskih ko-

mandanata i njihovih posada, koji su se pod
zastavom nove — Titove Jugoslavije borili za slo-
bodu i postovanje ljudskog dostojanstva. Zivi po-
nos na sinove ove zemlje koji su tako upornoi
smjelo branili ¢ast i slavu pomoraca ste¢enu u vje
kovnim borbama za opstanak i slobodu na ovin
jadranskim prostorima.
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2Samo u odrzavanju saobracéaja izmedu talijanske obalei
Visa bilo je u toku NOR-a uklju¢eno 42 parobroda i ve€ih mo-
tornih jedrenjaka kao transportnih brodova Mornarice NOVJ,
dok je u obalnom saobraéaju njihov broj prelazio 200.

DRUSTVO PRIJATELJA
DUBROV ACK‘E STARINE

OKUPLJA SVE LJUBITELJE DUBROVACKE
BASTINE DA AKTIVNO SUDJELUJU U OCU-
VANJU KULTURNO-POVIJESNOG NASLJEDA,
POSEBNO URBANISTICKO - FORTIFIKACIJ-
SKOG SKLOPA DUBROVACKE REPUBLIKE,
NAJZNACAINIJEG OSTVARENJA DUBROVA-
CKOG GRADITELJSTVA KOJE JE USLO U
POPIS SVJETSKIH VREDNOTA.

Drustvo

za proucavanje
i unapredenje
pomorstva
Jugoslavije

u Dubrovniku

POZIVA POMORCE I OSTALE SURAD-
NIKE DA UPUCUJU SVOJE PRILOGE
CASOPISU »NASE MORE« I TIME SIRE
POMORSKU MISAO I UNAPREDUJU
NASE POMORSTVO
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