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Kase u kontinuitetu razvoja luke
| grada Dubrovnika

lzlaganje na Okruglom stolu o lukobranu Kase
odrzanom 30. sije¢nja 1988. u Interuniverzitet-
skom centru za postdiplomski studij u Dubrovni-
ku a u organizaciji: DRUSTVO PRIJATELJA
DUBROVACKE STARINE —DUBROVNIK, DRU-
STVA ZA  PROUCAVANJE | UNAPREDENJE
POMORSTVA JUGOSLAVIJE — DUBROVNIK,
POMORSKOG FAKULTETA — DUBROVNIK
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Polazeci od ¢Cinjenice da su Kase gradene u
nekom vremenskom trenutku razvoja luke i Grada
ida su nastale radi potrebe daljnjeg njihova Sire-
nja, a u emu je uzrok gospodarsko jaéanje i sve
veCe pomorsko trgovacko znacenje Dubrovnika,
dao sam ovom izlaganju naslov »KASE U KONTI-
NUITETU RAZVOJA LUKE | GRADA«.

Ako ovaj kontinuitet prikazemo kronolo$kim
slijedom dogadaija, tada bi on imao svoj podetak i
razvoj do gradnje Kasa, zatim od tog vremena do
danas i nastavak u buduénost. Odrediti po¢etak
ovog dugog vremenskog perioda svakako ée biti
tezak zadatak jer se on gubi u mraku povijesti.
Zato cu samo odabrati neku polaznu to¢ku na toj
liniji dogadaja od koje bih poceo pratiti razvoj lu-
ke, $to znaci da se ta tocka moze jo$ dalje pomak-
nuti u prosiost ili natrag prema sadasnjosti.

Posao sam vremenski oko 20 stoljeéa prije
gradnje Kasa, od pretpostavke da je uvala u kojoj
je danas Gradska luka mogla sluziti brodovima i
liudima tog vremena.

Na dubrovackom prostoru u tom povijesnom
razdoblju Zzivjelo je ilirsko pleme Plereji, a na
istocnu obalu Jadrana prodirali su Grei svojim
brodovima i osnivali naseobine.

Da bih potvrdio pretpostavke o korisnosti lu-
ke uto doba, nastojat ¢u na osnovi sondaznih mje-
renja objavljenih na KaSama krajem proslog ljeta,
zatim oko luke i u nizim predjelima Grada izvrse-
nihu 1981. godini, kao i nekih najnovijih arheolo$-
kih nalaza, objasniti prostornost uvale i mogué-
nosti Zivljenja oko nje.

Nesto vise ¢u re¢i o Pustijerni, a narogito o
njezinu krajnjem dijelu Mulu, na kojem je danas
tvrdava Sv. lvan, ito s obzirom na vaznost tog pro-
stora koji je uvjetovao stvaranje luke i njezina
.naselja.

Na kraju bih se osvrnuo na vjerovatne prilike
koje su potakle izgradnju Kasa.

Prije svega iznio bih neka dosadasnja sazna-
nja o postojanju luke na ovom prostoru, jer je ona
nalokaciji danasnje Gradske luke nastala tek u Xil
st.

UDK 627.235 (091)

U Pomorskoj enciklopediji zapisao je dr. Vin-
ko Foreti¢: »Luka je prije zacijelo bila u onom plit-
kom morskom kanalu, a kad je on bio zasut,
izgradena je u za¢etom obliku gradska luka na
mjestu gdje je i danas.«!

U svom djelu Povijest Dubrovnika dr. Josip
Luci¢ nam kaze: »Glavna luka prvotnog Dubrovni-
ka bila je Kalarinja, a nalazila se izmedu danasnjeg
Bokara i kule Puncijele gdje se jo$ razabiru zazi-
dana vrata u zidinama.«?2

Sli¢no je zapisano i u radovima Luk$e Beriti-
¢a. Tako udjelu»Urbanizam dubrovackih luka« &i-
tamo: »Dok je jo§ grad bio samo na otogi¢u, taprva
luka svakako e bila na najzasti¢enijem tadasnjem
poloZaju, a to je moralo biti negdje prema Pilama,
u blizini mosta koji je spajao oto¢i¢ s kopnom. Taj
most je s kopnene strane branila velika &etvero-
uglasta kula...«<3Prema Beriticu naziv Kalarinja4-
potjeCe od grcke rije¢i kalos limani, $to znadi
lijepa luka ili dobro pristaniste.

I s izloSka u Muzeju dubrovaékog pomorstva
u tvrdavi Sv. lvan na Mulu mozZemo pratiti razvoj
tuke od XII. st. pa posjetilac stjete dojam da prije
toga Dubrovnik nije imao luku. Suprotno tome
prethodni nas izlozak u Muzeju upuéuje na podat-
ke iz IX. i XI. st. (K. Porfirogenet, G. Kedrenos, V.
Apulijski) kojima se upozorava zarana na pomor-
ski znacaj Dubrovnika. Posjetilac ostaje u dilemi
gdje da smjesti brodove, u IX. ili XI. st., kad je luka
zapocela svoj razvoj tek u XII. st.

U ¢lancima »Luka starog Dubrovnika«i»Jo$§ o
luci starog Dubrovnika«, objavljenim u &asopisu
»Nase more«, 1—2 i 5—6 u godini 1986., iznio sam
da je uvijek glavna luka Dubrovnika bila ona na
prostoru Gradske luke, a ona u Pilama je bila ma-
nja i mogla je koristiti samo manjim brodovima za
vrijeme povoljnog vremena.

Luka je nastala u najzasti¢enijem dijelu uvale
kao i sam grad. Isto ili vrio sli¢no glediste iznio je
prof. dr. Milan Prelog u ¢lanku »Dubrovnik obara
povijest«, objavljenom u Slobodnoj Dalmaciji 29.
OzZujka 1987. . :

Analiziramo li teze spomenutih autora da svoj
razvojni put luka starog Dubrovnika nije zapo&ela
naovoj, ve¢ da je bilanadrugim lokacijama do XI!.
st., mozemo utvrditi da ona dotad nije mogla biti u
plitkome morskom kanalu koji se protezao sredi-
nom Grada, Placom do Pila, jer takvog kanala nije
bilo u tom vremenu, a ni prije. To sam utvrdio na
temelju spoznaje o promjeni morske razine i izvr-
Sene analize sondi dobivenih busenjem na sredis-
njem dijelu Grada.

Ako nije bilo uvjeta za postojanje kanala, od-
mah mozemo utvrditi da nije mogao postojati ni
otoCi¢ Lave na kojem se pocelo razvijati naselje i
grad, ve¢ je morao biti poluotok i prostrana uvala
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naistocnom dijelu u kojoj se razvila luka, a na nje-
zinoj obali naselje i grad Dubrovnik.

Glavna luka prvotnog Dubrovnika nije mogla
biti ni na prostoru izmedu Bokara i kule Puncijela
zbog istog razloga kao $to ni Placa (Stradun) nije
mogao biti kanal. Ako je more bilo nize oko 2 m i
viSe, tada su mnogi dijelovi tog prostora i danas-
njeg akvatorija bilina suhom. Tu je mogao biti vrlo
mali akvatorij za smjestaj manjeg broja ¢amaca
(za povoljnih vremenskih prilika), ali ne i luka, i to
glavna luka Dubrovnika.

Ima miSljenja i pretpostavki da je ta luka seza-
la do Doma staraca i 1za Roka, jer tu je bio samo-
stan opatica benediktinki Svetog Marka na Kala-
rinji, sruSen u velikom potresu, a njegov naziv
trebao je oznaditi luku na tom prostoru. Takva
gledista negira sonda, busena oko 50 m od grad-
skog zida, koja pokazuje danas nadmorsku visinu
od 1,15 m bez nasipa, $to znadi da je u proslosti taj
prostor imao jo$ visu nadmorsku visinu.

Ako nije bilo kanala, nije postojao ni most iz-
medu vrata od Pila, jedini pristup na otoé&ié koji je
Stitio Cetverouglasti toranj graden 972. godine.
MozZda je postojao most, ali ne preko kanala.

To nam potvrduje i kopanje jarka od vrata od
Pila prema moru u XIV.i XV. st. Spomenut ¢u neke
godine kada su zabiljezeni intezivni radovi na ko-
panju tog jarka: 1350., 1378., 1381., 1396., 1411. U
godini 1378. radovi su bili svakako veliki jer je Vi-
je¢e umoljenih odredilo da se za kopanje jarka
prikupe ljudi s kopna i s otoka, a 1396. se kaze da
se jarak ima graditi od Pila prema Kuli Puncijela u
8irini od 6 sezanja, oko 12 m.
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Na osnovi toga zaklju€ujemo da na proston |
od mosta na Pilama do Kule Puncijela nije mogl
biti luka i nije bilo uvjeta da tu prolazi kanal. =

Sam prijevod grékog naziva Kalarinja — lijep:
luka, dobro pristaniSte ne znaéi i sigurna luka. |
gr¢koj pomorskoj terminologiji za to postoji izra
fronimo limani, a $to znac¢i dobra luka u smislu za
Sticenaisigurna, i tradiocionalni je termin u nave
denom smislu. Kalos limani — dobra luka ireg je
nespecificnog znadenja.

Uvala Pile — prostor od Bokara do Lovrijenca
sigurno je u proslosti kao i danas sluzio kao luéict
za manje brodove, manje prekrcaje tereta, za ri
barske ¢amce, a danas i za turisti¢ke, ali samo z
povoljnog vremena, jer je ova uvala, kao i susjedn:
Kolorina, potpuno otvorena vjetrovima i valovim
od jugoistoka do jugozapada.

Povoljniji polozaj od razmatranih lokacijs
imala je uvala u kojoj se razvila luka i Grad. Uvals
je bila prostranija, bolje zastiéena otokom Lokru-
mom i manje otvorena juznim vjetrovima.

Na osnovi sondi busenih na Kasama krajen
proslog ljeta utvrdio sam pribliznu dubinu u tre-
nutku njihove izgradnje. Ona je iznosila na stran
prema Sv. lvanu oko 7,20 do 7,50 m, a na krajnjem
dijelu prema Plo¢ama oko 5,70 m.5

Na osnovi ovih saznanja i uz pomoé sondi na-
pravljenih u 1981. godini oko luke, nastojat éu pri-
blizno rekonstruirati izgled uvale prge oko 2500
godina ili 20. stolje¢a do gradnje Kasa

Ako izostavimo sve danasnje gradevine, onda
Su na juznoj strani uvale stijene Pustijerne, a na
zapadnoj srediSnjoj strani je nisko zemljiste.

Stijene Pustijerne se spustaju od zapad
prema istoku i na dijelu oko bastiona Sv. Spasite-
lja postepeno skre¢u prema sjeveroistoku i blago
se spustaju u more na mjestu danasnjeg sjevero-
istocnog kraja Sv. Ivana na Mulu. Praveéi tako po-
lukrug, stijene su §titile juzni i sredi$nji dio uvale
od nepovoljnijih jugoistoénih i juznih vjetrovai va-
lova iz istog smjera.

Pustijerna jé imala vecu nadmorsku visinu
nego danas za oko 2,5 m, a obalni rub prema otvo-
renom moru i8ao je oko 5 do 15 m od dana$njeg jer
danas izobata od oko 2,5 m na toj udaljenosti viju-
ga oko obale. | to je pridonijelo vecoj zastiti Pusti-
jerne i uvale (luke) od valova, a time i boljim
zivotnim uvjetima.

Ako na sjeverni dio Mula povuéemo azimut od
1359, a to je smjer $iloka, vjetra koji najvise ugro-
zava luku, onda tim smjerom zaokruzujemo dio
uvale $to je imao povoljne uvjete za zastitu brodo-
va i ljudi, za stvaranje luke i naselja oko dijela te
uvale (vidi sliku »Razvoj Gradske luke«)..Da bi se
zastitio sjeverni dio luke, trebalo je proéi dosta
vremena do kraja XV. st. da se poéne izgradnja
Kasa.

Dio uvale zapadno od Mula do vrata od Ponte|
Kaznene kule bio je najzastiéeniji i stari Dubrov-
¢ani su taj dio luke zvali »unutra$nje more«. Taj iz-
raz svakako nam kaZe da je taj dio uvale bio
siguran za brodove, i za stvaranje naselja na njezi-
noj obali. Vrlo je vierovatno da je to bila jezgra luke
i jezgra Grada od koje su se tokom vremena oni
dalje razvijali.

Akvatorij luke u promatranom vremenu bio je
nesto veci i more je bilo na danas izgradenim pro-
storima, dio ku¢a u Ulici kneza Damjana Jude, za-
tim dio DrZi¢eve poljane, prostor na kojem je
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katedrala, te djelomi¢no Kazaliste i Kafana, a na
sievernom dijelu dio danasnjeg istezista za Cam-
te.Dubina je vrlo vierovatno bila kolika je i danas.

Postojanje takve uvale imala je nesumnjivo
presudno znacenije za nastanak luke i Grada. Vje-
wjem da je sve pocelo tu na njenoj obali. Pretpo-
stavljam da su je naselili ljudi koji nisu ni pred kim
bjezali, ali koji su ocijenili njezine vrijednosti: po-
wljnu moguénost zastite brodova i ljudi od ne-
rremena i moguénosti gradnje obrambenih obje-
«ata radi zastite od eventualne opasnosti. Vrijed-
nost joj je svakako bila i ta §to se nalazila na
uzetnom vaznom pomorskom putu, te je mogla
postati strateSka toCka na dijelu tog puta koji je
prolazio istoénom obalom Jadranskog mora. Bila
ftu i voda kao bitni ginilac za zivot na ovom
prostoru.®

Tesko je vjerovati da je ovakva uvala mogla
promaknuti paznji posade gr¢kih brodova za Vri-
jeme njihova prodora na istoénu obalu Jadrana.
Takav zakljuéak proiza$ao je iz nadina gradnje,
plovijenja grékih brodova i koristenja luka.

Medutim, arheolo$ka istrazivanja nisu nam do
danas to potvrdila. Pronaden je gréki novac iz Il
st.pr.n.e.iposlije tog vremena, §to se ne bimoglo
prihvatiti kao dokaz o boravku Grka. Ipak spozna-
jao uvjetima za njihov boravak i uz to nadeni no-
vac ne bi se mogli ni odbaciti kao pretpostavka za
prisutnost grékih brodovana prostoru naSe uvale i

nasega grada.

Nesto bih rekao o fortifikacijskoj obrani i za-
it od valova luke i naselja neposredno uz nju.

Najstariji do danas ostatak obrane na Pusti-
jerni je dio zida na stijenama prema moru izmedu
bastiona Sv. Stjepana i Sv. Spasitelja. Prema ar-
heologu prof. Duru Basleru »... gradilisu galjudiu
oblicima odmaklog helenizma, koji su se razvijali
u domeni grékih kulturnih utjecaja«.” Taj zid dr.
Trpimir Macan datira u |. st. pr. n. e’

Taj ostatak ziga_nalazi se udaljen oko 70m

juzno od luke i upucuje nas na njeno postojanje na
ovom prostoru i na naselje kojem e ta lukasluzila.

Stare gradske zidine iz IX. st., kako ih nazivlje
Luk3a Beriti¢,® gradene su od bastiona Sv. Marga-
rite do Sv. lvana pa mozemo zakljuciti da jetodru-
gi obrambeni sistem na stijenama Pustijerne
prema otvorenom moru i miadi je oko 900 godina
od prvog obrambenog sistema. Danasnji izgled
sidova i bastiona na ovom prostoru potjecu iz XV,
XVI. ili XVII. st., a gradeni su na temeljima ili u bli-
zini starijih zidova i kula.

Iz literature' bismo mogli zakljugiti da je da-
tacijaovogzidaiz IX.st. izvréena na osnovi teze da
je Pustijerna opasana zidovima u VlIl., a najkasni-
je u IX.st. Tad je ona postala |11. seksterij grada
prema tvrdnji o dva njegova prosirenja, odnosno
Kastela na prostor Sv. Petra i Pustijerne do IX. st.
prema onome kako se opéenito tumaci Konstan-
tin VII. Porfirogenet. Takva datacija mislim da se
ne moze prihvatiti s obzirom na postojanje naselja
i luke koje vec¢ $titi onaj zid datiran u |.st.pr.n.e.

Vrlo je vjerojatno da je postojao jedan obram-
beni zid, a ne dva. Ostatak zida izmedu bastiona

L UKA DUBROVNIK®

Vlastitim zatvorenim i otvorenim skladiStima,
hladnjadom, dizalicama, traktorima, autolifto-
vima, kamionima i drugom lu¢kom mehani-
zacijom.

OBAVLJA:

Utovar i istovar brodova za robu namijenjenu
uvozu, izvozu, tranzitu i razvozu — $pediciju“
robe u razvozu — Odrzava i izgraduje obale.
Pruza kompletan servis jahtama.

Pogled na GruSku luku, u sredini

it DUBROVNIK
Grudka obala bb =
Tolofon: 23-350; Telex 27567 YU LUKADU
Brzojav: LUKA DUBROVNIK

RASPOLAZE:

slike istice sc
hladnjaca
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Sv. Stjepana i Sv. Spasitelja sastavni je dio u
obrambenom sistemu od Mula do bastiona Sv.
Margarite (a mozdaido Bokara?). Pretpostavljam
daje ovajzid mladi, '' zato bi trebalo izvrSiti njego-
vu ponovnu dataciju.

Poceci svih utvrdenja prema moru vrlo je vje-
rovatno da su zapoceli na Mulu, sjeveroistoénom
kraju Pustijerne, gdje je danas smjestena tvrdava
Sv. lvan. Taj prostor je od velikog strateskog zna-
¢enja za luku i naselje pa su se na njemu morali
poceti vrio rano graditi fortifikacijski objekti.

Osnova Mula je stjenoviti rt koji se proteze do
otprilike sjevernog kraja kule iz sredine XIV st.
Drukgija gledista o Mulu saznajemo u literaturi ko-
jaobraduje tematiku Gradske luke. »Sve do XIV st.
ova je luka bila slabo zasti¢ena od neprijateljaiod
valova, jer tada nije bilo nasipa (mula) na kojem je
kasnije sagradena tvrdava Sv. Ivana...«12|z ovakvih
postavki kao i onih koje sam ve¢ na pocetku spo-
menuo izvodio se zaklju¢ak da na prostoru Grad-
ske luke do XIV st. nije bilo uvjeta da se razvija
luka, a da se na Mulu tek tada grade fortifikacije.

Mislim da je ba$ bilo suprotno, Muo je imao
bolje uvjete prije XIV st. jer je tada njegova osnov-
na stijena bila prostranija i na viSoj nadmorskoj
visini.

On je svakako morao biti ureden prostor i na
njemu nekakav fortifikacijski objekt i prije gradnje
kule prema odluci Velikog vije¢a od 23. ozujka
1346., $to proizlaziiiz same odluke: »Da se na Mu-
lu napravi jedna kula u kamenu i vapnu...«'3|stom

On je svakako morao biti ureden prostor i na
njemu nekakav fortifikacijski objekt i prije gradnje

kule prema odluci Velikog vije¢a od 23. ozujka
1346., §to proizlaziiizsame odluke: »Da se na Mu-
lu napravi jedna kula u kamenu i vapnu...«13Istom
odlukom odredeno je da se poja¢a broj strazar-
skih mjesta na gradskim zidinama na 40, i to po/
na svako strazarsko mjesto. Od deset strazarskih
mjesta koja se navode, a koja su bila na kulamai
vaznijim to¢kama obrane prema moru, nabraja se
Muo kao jedno od tih strazarskih mjesta.

| iz dijela odluke Velikog vije¢a od 26. srpnja
1347. koja glasi:»...od polozaja kule koja se sads|
iznova pravi na Mulu.«<“mozemo shvatiti da se ku-
la na Mulu gradi na mjestu ve¢ postojece kule. |

Ako znamo da se do tog vremena, tj. prije va-
trenog oruzja, obi¢avao graditi obrambeni zid od
kamena, a uz njega drvena kula, mogli bismo za-
kiju€iti da je na Mulu prije 1346. postojao neki
obrambeni zid, a na mjestu kule od Mula da je bila|
drvena kula na kojoj su odredena Cetiri strazarska
mjesta, kao i na ostalim kulama i tokama obrane
prema moru. Odluka Velikog vije¢a od 20. lipnja
1351. potvrduje nam da se preko Mula proteze
gradski zid.

Najuznom dijelu Mula gradeno je 980. godine

utvrdenje zvano Kula Gunduliéa, danas u sklopu
tvrdave Sv. Ivan.

Sve to nam govori da je Muo prostor koji je bio
potpuno ureden i koji je vrlo rano u funkciji obrane
luke i Grada prema svim indicijama prije 866./867.
godine, kad su utvrde Gradailuke izdrzale opsadu

aracena.

Zato odluka o gradnji kule na Mulu u kamenui
vapnu 1346. godine samo nam jo$ jednom potvr-
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duje obrambeni karakter i vaznost tog prostora i
kontinuitet gradnje obrambenih objekata na
njemu.

Prva upotreba vatrenog oruzja na kopnu i na
brodovima u Evropi godine 1338. nije Dubrov¢ane
ostavila pasivnim. Gradnja kule na Mulu u kamenu
| vapnu umjesto dotadaSnje drvene to nam
potvrduje.

Daljnje usavrdavanje vatrenog oruzja, naroci-
to onog na brodovima, rezultiralo je potrebama
daljnje izgradnje i obrambenog jatanja Mula. Svi ti
fortifikacijski radovi zavrsili su 1557. godine grad-
njom jedinstvene i monumentalne tvrdave koju
danas nazivamo tvrdava Sv. Ivan na Mulu.

Obrazlozenje za prikaz:»KRONOLOSKI SLIJED
DOKGADAJA VEZANIH ZA RAZVOJ GRADSKE
LUKE«

Ako u pravokutnom koordinatnom sustavu
na osi x (apcisi) nanesemo vrijeme u stolje¢ima, a
na osi y (ordinati) pribliznu vrijednost dubina u
metrima, veée oznacavaju dubinu na prostoru
juznog dijela Kasa, a manje (zaokruzene) u Ulici
kneza Damjana Jude i ispred vrata od Ponte.

Na kronologkom slijedu dogadaja zabiljezeni
su neki vazniji arheolo$ki nalazi i dogadaji koji po-
tvrduju postojanost luke na ovom prostoru.

Ostatak zida izmedu bastiona Sv. Stjepana i
Sv. Spasitelja bio je u sklopu (vrlo vjerojatno) pr-

vog obrambenog sistema luke i naselja. Najnovija
arheolodka istrazivanja otkrila su postojanje kas-
noanti¢kih zidova na Pjaceti izmedu Dvora i Kaza-

lista, te ispod Dvora i na Buni¢evdipoljaniiz Vl. st.
Arheologka istrazivanja jo$ su u toku pa je tesko
nesto konkretno reéi o tim zidovima. Ipak, buduci
da su oni gradeni u neposrednoj bfizini luke, mo-
7emo pretpostaviti da su oznacavali postojanost
luke na ovom prostoru u tom vremenu.

Najvazniji dogadaj od kojeg se do danas gra-
dila dubrovacéka povijest jest saznanje da je Du-
brovnik izdrzao fetnaestomjese¢nu opsadu Saca-
rena, a to se zbilo 866/867. i da su poslije toga
dubrovaéki brodovi 0od-869. do 871. godine prevez-
li trupe pod Bari, kad Sacareni bivaju unisteni.

' Svakako je taj dogadaj vrlo vazan i za razvoj
luke. Mozemo sa sigurnoscu re¢i da je Dubrovnik
imao dobro utvrdenu i sigurnu luke jer su brodovi
ostali neosteceni, a poslije razbijanja opsade oni
skupa s bizantskom flotom sudjeluju u ratnom
pohodu pod Bari.

Godine 1043. upoznaje nas bizantski pisac
Kekaumenos da je Dubrovnik vazno vojno-pomor-
sko uporiste bizantskog stratega teme (vojno po-
druc¢je) Dalmacije. \

‘Dogadaji iz 866. do 871. kao i ovaj iz 1043.
svakako nam kazu da je Dubrovnik morao imati i
arsenale za svoje brodove zbog obrane grada, alfi
za bizantske.

_ Da su dubrovaéki brodovi bili pravi ratni bro-
dovi, dokaz je i pomorska bitka pod Krfom iz 1081.
godine, kad su se Dubrov€ani i Hrvati zestoko bo-
rili protiv bizantsko-mletacke flote. Taj dogadaj
jos nam pokazuje da su udruzeni Hrvati Dubrov-
&aniioni pod Zvonimirom bili prava pomorska sila
na Jadranu i Mediteranu.
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LukSa Beriti¢ arsenale stavlja dosta nakon
svih tih dogadaja, a Adam Armanda jo$ i dalje.
Kroni¢ari nam kazu da su dubrovadki arsenali
gradeni 782. godine,5 §to mi zgleda logiéno.

Ako ipak prihvatimo pisanje Luk$e Beriti¢a o
~arsenalima na prostoru Kina — Kafane i Kazalista
s kraja XII ili po¢etka XlII st., onda bismo se mogli
upitati gdje su bili arsenali prije tog vremena. Vrio
vjerovatno je da su oni mogli biti ne$to zapadnije
od ovih na prostoru ispred zvonika, Kazalista i
Crkve Sv. Vlaha.

Potvrda toj tezi je i arheoloski nalaz otkriven u
mjesecu svibnju 1987. desno od ulaza u kompleks

~kino—kafana (Vrata glavne straze) ispod poda
nekadasnje knjizare. Pronadena prostorija nalazi
se zapadnije od gradskog zida iz X|!I st., 6 starija je
od njegaiimamanju nadmorsku visinu od navoza
arsenala na prostoru kino—kafana. Udaljena je
oko 42 m (priblizna dimenzija galije) od danasnjeg
zida arsenala. Vrlo je vierovatno da je to ostatak
gradevnog dijela nekadasnje luke, i to vjerovatno
pripadao arsenalu, mozda dio skenoteke. (Naslici
RAZVOJ GRADSKE LUKE prostorija prikazana
to¢kicama i strelicom). '

Objadnjenje za prikaz »\BRODOVI | DUBINE MO-
RA U GRADSKOJ LUCI KROZ STOLJECA«

Godine 1192. Dubrovnik je preuzeo obavezu
prema bizantskom caru lzaku Angelu da ée dati
skloniste carskoj mornarici u gradskoj luci, a kop-

nenoj vojsci u samom gradu. U slu¢aju sukoba s
Venecijom ili Zadrom Dubrov¢ani se obavezuiju
pomoci s dvije galije.

Iz te obaveze proizlazi da su bizantski ratn
brodovi boravili u gradskoj luci. Ako su boravil
tada, mogli su boraviti u njoj i prethodnih 500 go-
dina jer je tehnologija gradnje ostala ista. Dromon
je bio najvazniji tip bizantskog ratnog broda i oko
500 godina najbolji je ratni brod na svijetu. On je
proizasao iz rimske trireme i bio je vrlo sli¢an njoj.
Rimska trirema, osim po imenu, nije se razlikovala
od grcke trijere. To su bili najvazniji brodovi anti-
ke, a dromon srednjeg vijeka. Ostali tipovi brodo-
va bili su znatno maniji.

Iz Dubrovackog statuta godine 1272. dozna-
jemo kako su brodovi bili klasificirani prema nosi-
vosti u miljarima koje sam pretvorio u tone.
Rasporedeni su u $est klasa od 17 do 168 tona no-
sivosti i preko 168 t, a prema prof. Zdravku Sun-
drici do 250 t.

Mogli bismo zakljugiti da je na prostoru Grad-
ske luke s obzirom na dubinu, prostornost akvato-
rija i drugih ¢&inilaca bilo uvjeta za boravak
brodova od vremena antike do gradnje Ka$a. Kon-
tinuitet moguénosti boravka brodova je taj koji je
odredio kontinuitet postojanja luke na ovom pro-
storu, jer gotovo 20 stoljeca tehnika nije izvela ni-
kakve bitne promjene u strukturi gradnje kao ni
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tehnici ratnih mornarica, pa nije bilo nizahtjeva za
bitnim promjenama luke.

Mozemo zapaziti da je prvi dubrovacki paro-
brod \DUBROVNIK« imao priblizno jednake di-
menzije kao spomenuti najveci tipovi brodova do
gradnje Ka$a, pa je za pretpostaviti da su i poznati
dubrovacki jedrenjaci bili gradeni priblizno u okvi-
rima tih dimenzija, osim §to im je trebao biti veci
gaz i visina.

Kad je Gradska luka postala limitirajuci faktor
u razvoju brodarstva, u XIX. st. gradi se gruska
luka.

Obrazlozenje za »RAZVOJ GRADSKE LUKE«

1. Prvafaza — stvara se jezgra luke i Grada. Uvala
je bila prostranija prije oko 2500 godina nego
danas. Pretpostavljam da se prostirala kako $to
je oznac¢eno iscrtkanim linijama (--—-). Ucrtana
linija azimuta od 135%na sjeverni kraj Mula za-
tvara zasti¢eni prostor luke do gradnje Kasa.
Taj zasticeni prostor bio je nesto veci nakon
gradnje nasipa iz 1347. godine. Inace ovaj pro-
stor je i ve¢izbog manjeg skretanja vjetra od ju-
goistoka prema jugu.

2. Drugafaza — gradnjom Kas$a luka je dobila veci
zasticeni akvatorij.

3. Tre¢a faza — gradnjom pomorskih Lazareta
1624. godine luka se Siri izvan Kasa i tako dobi-
vamo nove kapacitete koji sluze i za tranzit
robe.

Vanjsko sidriSte luke je ispred sjeveroisto¢-
nog dijela Lokruma. Uz sidro brodovi su mogli
uzimati i vez za obalu jer i danas postoji sedam
kamenih bitvi.

Napomena: Iscrtkane linije to¢ka-crta (.-.-) ozna-
¢uju ostatke nekadasnjih fortifikacija.

Dubrovnik se razvio na ovom prostoru i u svo-
joj dugoj i bogatoj povijesti postao je vazno po-
morsko i trgovacko sredi$te samo zato $to je imao
dobro zasti¢enu luku.

U prvoj fazi razvoja luke do gradnje Ka3a za-
§titu joj je pruzila Pustijerna i Muo. Akvatorij pod
zaStitom Mula postepeno se smanjivao zbog
gradnje obrambenih, stambenih i drugih objekata.
Nepovoljno maritimne uvjete stvarala je i »Stiga«
jer su se valovi odbijali o izgradene obale i fortifi-
kacijske objekte, narocito na dijelu sredidnjeg i
sjevernog dijela luke.

Brodova je bivalo sve viSe tako da se u XIV. st.
nastoji povecati zasti¢eni dio luke gradnjom nasi-
pa u duzini od 25 seznja, oko 50 m, prema odluci
Velikog vije¢a od 26. srpnja 1347. MoZzemo pre-
tpostaviti da se taj nasip %radio na prostoru nesto
zapadnije od lukobrana Porporeia.

Grad Dubrovnik u XIV. st. bio je razvijeno lu¢-
ko pomorsko srediste jer je od 1370. do 1396. imao
120 brodova izvanjadranske plovidbe i oko 2700
pomoraca. :

Daljnje gospodarsko jaéanje i sve veci broj
brodova s ve¢im gazom zahtijevali su nove prosto-
resveéim dubinama. Na pragu je XVI. st. stolje¢e u
kojem Dubrovnik dolazi do svog gospodarskog
uspona:»200 jedrenjakaizvanjadranske plovidbe s
ukupnom nosivo$¢éu od oko 33.000 kara i 5000
pomoraca.«!7

Stoga je i razumljiva odluka Vije¢a umoljenih
od 18. veljace 1484. kojom se prihva¢a model Pas-
koja MiliCevica za uredenje luke, a svakako najveci
i najvazniji objekt koji je trebalo izgraditi bile su
KaSe.

Danas mozemo konstatirati da Kase ve¢ pu-
nih 500 godina odolijevaju udarima valovaidrugim
nada¢ama i pruzaju sigurnu zastitu brodovima.
Zato napomenimo da je prijeko potrebna veca
briga za Kase i luku. Luka je svakim danom sve za-
trpanijaiod izgradnje Kasa do danas dubina joj se
smanjila na nekim mjestima ¢ak i do 5 m.
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