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Povecéanje sigurnosti putni¢kih brodova sa RO—RO!
prostorima uvodenjem amandmana na konvenciju
SOLAS 1974

Najce3¢i je povod za mijenjanje, usavr$avanje i $to
brze provodenje u Zivot novih tehni¢kih brodogradev-
nih normi, nazalost, neka veéa nesreéa koju su skupo
platili ljudski Zivoti.

Prisjetimo se samo katastrofe u ono doba najsavr-
Senijeg i najluksuznijeg transatlantika broda »Titanic«
koji je na prvom putovanju dozivio nesreéu §to je odnije-
la mnoge ljudske Zivote, a sam brod poslala na morsko
dno.

Nakon nesrece »Titanika« vlada Velike Britanije or-
ganizirala je medunarodnu konferenciju za zastitu ljud-
skih Zivota na moru, koja je 1914. godine objavila prvu
SOLAS Konvenciju.

U novije vrijeme tj. 1980. i 1982. god. dvije velike ne-
srece i to nesre¢a hotela—platforme »A. L. Kielland« i
platforme za busenje podmorja »Ocean Ranger« tako-
der su rezultirale gubitkom mnogih ljudskih Zivota i
ogromnom materijalnom $tetom. Ove dvije velike ne-
sre¢e potakle su &lanice tehniékog odjela IMO da inte-
zivno rade na izmjenama i dopunama tehnigkih normi
sadrzanih u Kodeksu za konstrukciju i opremu pomor-
skih pokretnih objekata za busenje (tj. MODU Ko-
deksu). ;

8. oZujka 1987. god. dogodila se tragedija putnié-
kog broda s ro—ro teretnim prostorima (putni¢kog
broda za prijevoz vozila) »Herald of Free Enterprise« na
domaku obale, $to je rezultiralo gubitkom 150 ljudskih
Zivota.

Predstavnici Velike Britanije, pod &ijom zastavom
je brod plovio, podnijeli su IMO struénim podoborima i
odboru za pomorsku sigurnost niz dokumenata u koji-
ma informiraju &lanove i organizacije o svim detaljima
nesrec¢e, te su predlozili odredene izmjene u propisima
o sigurnosti putni¢kih brodova s ro—ro prostorima,
koje bi nakon razmatranja i usaglasavanja obrazovale
amandmane na Konvenciju SOLAS 1974.

Na prijedlog Velike Britanije oglasile su se i neke
druge ¢&lanice pojedinih tehnigih pododbora IMO kao
i odbora za pomorsku sigurnost i svojim prijedlozima i
razmatranjima pripomogle da se poveéa sadrzaj i kvali-
teta izmjena i zajedni¢ki usaglasi.

Mjere koje je poduzela IMO sastoje se u nizu
amandmana na SOLAS 1974, za koje je kao osnova uzet
prijedlog Velike Britanije.

Amandmani se sastoje iz dva dijela i to:

— prvidio ukljuduje amandmane na SOLAS 1974 pravi-
la 11—1/23 i 42.

— drugidio ukljuéujeamandmane na SOLAS 1974 pra-
vilall—1/8; 11—1/20; 11—2/22; ||—2/28 te novo poglavlje
I1—3.

Prvi dio amandmana podnesen je Pododboru za
projekt i opremu, koji ga je nakon razmatranja proslije-
dio IMO Odboru za pomorsku sigurnost.

Na 55. sastanku Odbora za pomorsku sigurnost
Amandmani su odobreni te se o&ekuje njihovo stupanje
na snagu 22. listopada 1989. god. po postupku presut-
nog prihva¢anja tj. »tacit« procedurom, koja omoguéa-
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va da izmjene Konvencije postanu internacionalno
punovaZne na najbrii moguéi nagin. Prvi dio izmjens
primjenjivat ée se na sve nove i postojeée putni&ke bro-
dove s ro—ro teretnim prostorima ili prostorima po-
sebne kategorije (Napomena: definicija prostora po-
sebne kategorije sadrzana je u pravilu 11—2/3 SOLAS |
1974).

Amandmani ukljuéuju slijede¢e izmjene i dopune

SOLAS 1974:

1.) Poglavlje II—1 pravilo 23—2 dodaje se: |

.1 Postavljanje indikatora na zapovjednikom mostu |
koji re}éstriraju dali su ostala otvorena ili su nepro-
pisnozatvorena vrata na oplati, vrata za ukrcaj vozi-
la, ili drugi sli¢ni otvori kroz koje je moguée veée
naplavljivanje.

Indikatori moraju biti projektirani s potpunom si-
gurnoséu od moguéih kvarova i moraju registrirati
ako vrata nisu potpuno zatvorena ili osigurana.
Pogon za sistem indikatora mora biti neovisan od |
pogona za sistem rukovanija i osiguranija vratiju.

.2 Potrebno je na zapovjedniékom mostu postaviti
uredaj za registriranje propustanja vode kroz
pram¢&ana, krmena ili druga vrata koja vode u terst- |
ne ro—ro prostore gdje bi moglo doéi do veés
naplavljivosti. Uredaji mogu biti televizijski ekranili
daljinski pokazivaé propustanja vode. '

.3 Prostori posebne kategorije i ro—ro teretni pro-

stori moraju se nadzirati pomo¢u televizijskog
ekrana ili povremenim patroliranjem da bi se u slu-
¢aju lo8ih vremenskih prilika registriralo eventual-
no pomicanje vozila ili da se kontrolira neovlasteni
ulazak putnika dok je brod u plovidbi.

Poglavlje II—1 pravilo 42

Iza postojeéeg pravila 42 dodaje se novi tekst 42—1

slijedeéeg kratkog sadriaja:

Kao dodatak rasvjeti za nuZznost (koja se propisuije

u tocki 42—2) za svaki putniéki brod s ro—ro te-

retnim prostorima ili prostorom posebne kategorijs

treba dodati slijedece:

.1 svijavni prostori za smje$taj putnika i hodnici mora-
ju imati dodatno elektriéno osvjetljenje koje mois
raditi najmanje 3 sata nakon prestanka rada ostalih
izvora elektriéne energije i pod bilo kojim nagibom
broda. Rasvjeta mora biti tako postavljena da jo
omoguéen pristup sredstvima za napustanje broda.
lzvor energije za dodatnu rasvjetu mora se sastojati
od akumulatorskih baterija smjestenih unutar jedi-
nica za rasvjetu koje se stalno pune ako je mogués,
sa komande table za nuznost. Alternativno, Uprava
moze prihvatiti bilo koje sredstvo rasvjete koje je
jednako efikasno. Dodatno osvjetljenje mora biti
takovo, da je bilo koji kvar lampe odmah uogljiv.
Mora se predvidjeti zamjena akumulatorskih bateri-
ja na duzini intervala koju odreduje osobitost slui-
be i sredine u kojoj radi.

2.
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2 U svim hodnicima za posadu, prostorijama za re-
kreaciju i na svakom radnom mjestu, ukoliko ve¢
nije postavljena dodatna rasvjeta za nuznost koja
se trazi stavkom .1) treba postaviti prijenosnu lam-
pu koja radi na baterije s moguéno$éu obnavljanja.
Drugi dio amandmana je razmatrao Pododbor za
stabilitet, teretne linije i sigurnost ribarskih brodo-
va (SLF) na 33. sjednici odrzanoj u srpnju ove
godine.

Osnovana je radna grupa, koja je detaljno razmatra-
la svaku stavku predloZenih amandmana, te je pro-
giséen tekst proslijeden Odboru za pomorsku
sigurnost, koji ée ga na predstoje¢oj 56. sjednici jo$
jednom razmotriti,

Razmatrajuéi posebnu vaznost nekih pravila u
ovom dijelu Amandmana pododbor SLF je predl|o-
3io da se amandmani na pravila ||—1/8 i |1—1/22
primijene i na sve ostale putni¢ke brodove.

Drugi dio Amandmana ukljuguje slijedece: 1.) uz
podto&ku 7 Pravila ||—1/8 u kome se propisuje sta-
bilitet putniékih brodova u odteéenom stanju kao i
uvjeti za stabilitet u neodteéenom stanju, nadodaje
se slijedece:

12 Podaci za osiguranje dovoljnog stabiliteta u ne-

o&teéenom stanju moraju sadrzavati i informacijuo
max. KG odnosno minimalnom dopustenom MG za
podrudje gazova odnosno istisnina, koje ukljuuje
sva moguéa stanja sluzbe broda.

Mora se navesti podatak o utjecaju trima na grani¢-
ne gazove u eksploataciji.

7.3 Na pramcu i krmi svakog broda treba postaviti za-

gaznice, a ukoliko ih je nemoguée postaviti na mje-
stu gdje se lako mogu ogitati, mora se na brodu
nalaziti pouzdani sistem za registriranje gazova na
pramcu i krmi.

14 Nakon zavr§enog krcanja a prije otplovljenja broda

zapovjednik mora odrediti trim i stabilitet za to sta-
nje te provjeriti da su zadovoljeni propisani kriteriji.
Uprava moze odobriti- upotrebu elektroni¢kog
kompjutera ili odgovarajuéeg uredaja za ovu svrhu.

2 Uz postojeée pravilo 20 gdje se propisuje vodone-
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propusnost putnikih brodova iznad grani&ne linije
urona, nadodaje se pravilo 20—1 u kome se propi-
suju sredstva za zatvaranje vratiju za ukrcaj na put-
niékim brodovima s ro—ro prostorima.

Zahtijeva se da se zatvore i zabrave vrata iznad gra-
ni&ne linije urona prije odlaska broda na putovanje
te za vrijeme putovanja sve do dolaska na slije&eée
mjesto pristajanija i to:

vrata za ukrcaj tereta na oplati ili krajnjim stijenka-
ma zatvorenog nadgrada.

.2 pramé&ana vrata postavljena kod pod .1.
3 vrata za krcanje tereta u sudarnoj pregradi
4 vremenski nepropusne rampe postavljene kao al-

ternativno sredstvo zatvaranja navedenim sred-
stvima u podtockama .1 i .3.

Ukoliko se navedena vrata ne mogu zatvoriti dok je
brod na vezu uz obalu, dozvoljava se, da ostanu ot-
vorena dok brod isplovljava, ali samo za vrijeme po-
trebno da se radnja zatvaranje brzo obavi. U bilo
kojem sluéaju unutarnja praméana vrata moraju bi-
ti zatvorena.

U odredenim sluajevima, ukoliko nije ugrozena
potpuna sigurnost broda, moze se, prema nahode-
nju zapovjednika, dozvoliti da neka vrata ostanu ot-

vorena ako je to neophodno potrebno za sluzbu
broda ili ukrcaj odnosno iskrcaj putnika.

3. Zapovjednik mora utvrditi da je na brod postavljen
djelotvoran sistem nadzora i obavje$tavanja o otva-
ranju i zatvaranju vratiju navedenih ad 2).

4. Prije otplovljenja zapovjednik mora utvrditi da je
unesen u brodsku knjigu podatak o vremenu kada
su zadnji put zatvorena vrata.

Najduze rasprave izazvao je prijedlog izmjene pra-
vila 11—1/22 koji se odnosi na periodi&¢nu kontrolu
tezine i tezista praznog broda. Konaé&no je dogovo-

- reno, da se pravilu I1—1/22 doda paragraf 3 slijede-
éeg sadriaja a koji bi se primjenjivao na sve
putni¢ke brodove:

3.) U periodi¢kim razmacima koji ne prelaze pet godi-
na potrebno je obaviti kontrolu tezine i tezista praz-
nog broda u svrhu utvrdivanja bilo kakve promjene.
Ukoliko kontrola pokaze da je razlika u istisnini u
odnosu na istisninu odredenu u primopredajnoj
dokumentaciji veéa od 2%, a razlika u polozaju te-
#i8ta po duljini veéaod 1% L, potrebno je izvesti no-
vi pokus nagiba broda. 4
Nadalje V. Britanija je predloZila jo$ neke izmjene u
svrhu postizavanja veée sigurnosti na putni¢kim
brodovimas ro—ro prostorima. To se u prvom redu
odnosi na postavljanje dodatnih sredstava za na-
pustanje javnih prostorija u sluéaju nuznosti gdje je
smjesteno mnogo putnika iznad pregradne palube
u nadgradima ili palubnim kuéicama, kao i u pro-
storima kabina putnika i posade.

Slijedeéi prijedlog odnosi se na dodatak pravilu
I1—2/28 koji propisuje postavljanje najmanje dva
vremenski nepropusna ormariéa za nuznost na
gornjoj otvorenoj palubi u kojima se nalazi oprema
za nuznost u izvanrednim prilikama. Ormariéi koje
je odobrila Uprava moraju biti tako smjesteni, da je
barem jedan dostupan pod bilo kakovim nepovolj-
nim okolnostima.

Oba navedena prijedloga za sada nisu prihvaéena
dok se ne obavi detaljnije razmatranje na temelju
kojeg ée se nakon usaglasavanja predloZiti iz-
mjene.

Osim navedenog V. Britanija je podnijela prijedlog
o dodatku novog poglavlja ||l—3 iza postojeceg
pravila 63 u poglavlju Il—2 SOLAS 1974.

Ovo poglavlje sadrzi uvjete za oslobadanje od ne-
kih zahtjeva iz poglavlja || brodove koji plove na
kratkim medunarodnim putovanjima i ne udaljava-
ju se od obale vise od 20 Nm.

U svrhu sigurnog rukovanja brodom i uredajima na
brodu propisuju se i priruénici za rukovanje. Zapo-
viednik i posada ée upravljati brodom u skladu s
ovim priru&nicima. Zaduzuje se i jedna osoba na
kopnu da s tehni¢kog i sigurnosnog aspekta koor-
dinira sluzbom ovakvog tipa broda.

IMO SLF pododbor koji je razmatrao drugi paket
amandmana zakljugio je da Komitet za pomorsku
sigurnost mora odlugiti o uvodenju novog poglavlja
IlI—3 te je prijedlog proslijeden Komitetu na
razmatranje.

Zakljuduje se, da je pokrenuta ogromna masinerija
za odredivanje mjera poveéanja sigurnosti plovidbe ne
samo putni&kih brodova s ro—ro prostorima, ve¢ i osta-
lih putnigkih brodova, jer nikakovo iskustvo se ne placa
skuplje od iskustva steéenog gubitkom ljudskih Zivota.
Nove tehnidke mjere ée osigurati da se takova iskustva
viSe nikad ne ponove.
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