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Vzpostavitev pomorske linije
Piran - Koper leta 1801.

SAZETAK:

Autor clanka navodi da je u arhivu u Piranu
pronasao listinu koja govori o tome kako je uspo-
stavljena stalna pomorska linija izmedu Kopra i
Pirana. Naime, ¢esta su bila nastojanja da se takva
linija uspostavi, ali do realizacije doslo je relativiio
kasno. Trajekt je bio namijenjen prijevozu putnika
i poSte. Cetiri gradanina Pirana potpisali su ugovor
kojim su se obvezali da ée trajekt redovito i si
gurno saobracati. Autor c¢lanka navodi svih sedam
todaka odredbi koje se u listini spominju i kojih
su se prijevoznici trajekta morali pridriavati. Za-
Kljucuje da je do uspostavljanja trajektne linije
doslo vrlo kasno i da je prijevoz trajektom u Ko-
par, u usporedbi s prijevozom do Mletaka, bio
srazmjerno skup, pogotovo ako ga se usporedi s je-
dnodnevnom_zaradom obiénog radnika. Na kraju
clanka, u »BiljeSkama«, autor navodi izvore i lite-
raturu kojom se sluZio.

V Piranskem arhivu sem nasel listino o vzposta-
vitvi stalne pomorske linije med mestoma Piran in
Koper (op. 1).

Listina omenja, da so Ze veckrat poiskusali vzpo-
staviti pomorsko zvezo med mestoma, vendar za-
radi nezanesljivosti in nediscipliniranosti ljudi, ki so
to nalogo opravljali, ni bilo veé&jih uspehov.

Do vzpostavitve linije oz. trajektne povezave je
priSlo razmeroma pozno. Trst naprimer, je Ze leta
1757 vzpostavil stalno zvezo s Ferraro (op. 2).

Listina omenja $tiri piranske mes¢ane (ietro Fon-
da, Antonio Predanzan, Bartolomio Vatta, Francesco

Brodovi u .luci SuSak prije II
svjetskog rata (Foto: Sreéko Urlich,
Rijeka)
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Tamborlin), ki so se s podpisom pogodbe obvezali,
da bo trajekt redno, varno in zanesljivo plul. Na-
menjen je bil za prevoz potnikov in poste (javne
in privatne).

Trajektanti so se pri plovbi morali drzati do-
locil, ki jih omenja listina:

1. Ce je skupna vsota prometa vsaj 12 lir, mora
trajekt vsak dan pluti v Koper. Ladja trajektar
tov ne sme biti ne prevelika (zaradi neokretnosti
v lukah) ne premajhna (zaradi varnosti potnikov
— neurje).

2. Vsak dan, jpreden trajekt izpluje iz Pirana, se
morajo trajektanti oglasiti v pristaniski Trad,
kjer, dobijo dovoljenje za plovbo in po$to. Prav
tako se morajo oglasiti tudi v koprskem prista-
niskem uradu.

3. Vsak cetrtek morajo obvezno v Koper, pa &eprav
ni potnikov. Peljati morajo posto in akte. Ce vre-
me ni primerno za plovbo, morajo posto prenesti
v Koper po kopnem.

4. Za placilo bodo Pietro Fonda in sodelavci prejeli
120 lir letno v trimese¢nih obrokih, kot je bilo
objavljeno v odlo¢bi 15. decembra 1800.

5. Na zahtevo trajektantov, je komisija sklenila, da
nihée ne sme motiti dela trajektantov in jim pre-
vzemati dela. Lastniki drugih ladij lahko plujejo
s svojo ladjo v Koper, vender brez potnikov. Ce
bodo prevazali potnike brez dovoljenja, bodo ka-
znovani.

6. Vsi Stirje najemniki trajekta jamcijo drug za
drugega, tako za delo na ladji, kot tudi za var-
nost potnikov in poste.

7. Pogodba je bila sprejeta na prvem zasedanju
mestne skups¢ine in velja v vseh njenih dohod¢-
bah. Pogodba je sklenjena za $tiri leta z moZno-
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stjo podalj$anja. Podalj$ati jo morajo Sest mese-

cev pred potekom. Prej bo objavljen razglas, na

katerega se lahko prijavijo tudi ponudniki, ki
nudijo boljse pogoje.

Giacomo Schiavuzzi in Bortolo Colombani, ki
sta bila obéinska usluzbenca sta na podlagi cesar-
skega dekreta iz januarja 1800 sestavila pogodbo.
Imena trajektantov je napisal Nicolo Apollonio, ker
sami niso bili pismeni. Pod lastnim imenom so na-
redili samo kriZec. Prav tako je ime price Antonia
Fornasara napisal Apollonio, pri¢a pa je naredila sa-
mo krizec.

Ostalih podatkov o prometu in delovanju trajek-
ta nisem dobil. Iz ostalih virov, ki govore o pro-
metu (op. 3) lahko sklepamo, da je bil promet med
obmorskimi mesti zelo Zzivahen. Prav zaradi tega
preseneca dejstvo, da je do vzpostavitve pomorske
linije prislo tako pozno. Prav tako ta povezava ni
imela pomembnejée vloge, tako kot bi jo naprimer
imela pred propadom Benetk. Koper je s propadom
Benegke republike izgubil funkcijo nadzora nad vzho-
dno jadransko obalo. Vodilno vlogo je dobival Trst,
medtem ko istrska mesta gospodarsko in politi¢no
nazadujejo. Zanimiva je primerjava cen prevozov s
trajektom in dnevni zasluzek navadnega delavca. Cla-
ne Solnega kolegija (op. 4), ki so stalno hodili v
Koper po navodila za delo in tam poracali o svojem
delu, je stala najemnina bracere leta 1716 za prevoz
iz Pirana v Koper in nazaj 134 lire (op. 5), Leta
1740 je bila cena nespremenjena (op. 6) in prav tako
tudi leta 1766 (op. 7). Cena prevoza do Benetk in

nazaj leta 1732 je bila 62 li rleta 1764 pa 70,5 lir
(op. 8). Sest potnikov je dalo leta 1778 za prevoz z
bracero v Benetke 90 lir (op. 9).

V primerjavi s temi cenami je bil prevoz s tra
jektom v Koper razmeroma drag. Se posebno drag
pa je bil prevoz, ¢e primerjamo ceno z enodnevnim
zasluzkom navedenega delavca. Furlanski delavec, ki
je delal v solinah na popravilu nasipov, je dobil
dnevno 1,75 lire, doma¢ delavec pa 2,25 lire. Placa
nadzornika ali njegovega asistenta pa je bila 3 lire
(op. 10).

Opombe:

Op. 1 — Piranski arhiv, Benesko odboje/skatla 3

Op. 2 — P. Kandler, Annali del Litorale, Tip. del
Lloyd, Trieste, str. 86

Op. 3 — V Piranskem arhivu obstaja veliko listin,
trgovinskih pogod in dovolilnic za izvoz in uvoz
razli¢nega trgovskega blaga, ki so jih dobili last-
niki ladij, da so lahko trgovali.

Op. 4 — Piranski arhiv hrani knjigo »Colleggio dei

XX del sal«, v kateri so omenjena vsa potovanja,
ki so jih morali ¢lani kolegija opraviti za potrebe

kolegija.

Op. 5 — Piranski arhiv,
str. 2

Op. 6 ———68Piranski arhiv, »Colleggio dei XX del salg,
str.

Op. 7 —lzlqiranski arhiv, »Colleggio dei XX del salg,
str.

Op. 8 ——Illgiranski arhiv, »Colleggio dei XX del salg,
str.

Op. 9 — Piranski arhiv, Listina — datirana 10. av-
gust 1778, Benesko obdobje / 6 Skatla

Op. 10 —]O(];iranski arhiv, »Colleggio dei XX del salg,
str.
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HEAD OFFICE LONDON
Stone House,

Bishopsgate,

London EC2M 4JJ.
Telephone 01 247 3260

Telex 8813053

Telegrams Angloyugo London

General Agents in Great Britain for Yugoslav
Shipowners. Port Agents in London and Li-
verpool.

Members of the Baltic Mercantile and Shipping
Exchange London and the Baltic and Inter-
national Maritime Conference.

Anglo Yugoslav
Shipping Company Limited

London — Liverpool

BRANCH OFFICE LIVERPOOI
Corn Exchange Building,
Fenwick Strect,

Liverpool L2 YTS.

Telephone 51 236 5068

Telex 627304

Telegrams Angloyugo Liverpoo.

Chartering Brokers and Liner Marketing
Agents World Wide.

Ship sale and purchase Brokers.

Freight Forwarders World Wide and Air

Brokers.
Bunkering Agents World Wide-

60 »NASE MORE« broj 1—2/87



