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Nedovrseno putovanje

Dana 19. IX 1940, isplovio je jugoslavenski
parobrod duge plovidbe »Orao«, vlasnistvo su-
sacke Jugoslavenske Plovidbe iz luke Rio de Ja-
neiro na put k zaradenoj Evropi.

Prevozio je iz Bahia Blanke za Britansko Mi-
nistarstvo ishrane 7500 tona pSenice jedne pa-
riske tvrtke s filijalama u svim Zitorodnim pod-
ru¢jima svijeta. U Rio de Janeiro je skrenuo za
popravak Steta, koje je pretrpio u oluji izvan
brazilske obale.

Dio jugoslavenske posade odbio je putovati
iz Argentine u zaradenu Evropu. Novi dio posade
se sastojao iz Sesnaest nasih, uklju¢ivo jedan
slucajni pomorac povratnik iz Argentine, te Sest
Estonaca, jednog Ceha, jednog NorveZana, $est
Brazilijanaca, jednog Finca i tri Danca. No, pi-
tanje je jesu li i ti stranci zapravo bili pomorci.
U Bahija Blanki se bio ukrcao i jedan Argenti-
nac, koji je prvog dana izmedu luke i mora po-
ludio od straha 3to. odlazi prema ratu. Morali
Smo ga vezati uz ogradu da bude na oku svima
ha mostu, i predati ga u peljarski &amac na
izlazu u otvoreno more s uputnicom za bolnicu.

Jedini je to slutaj da je Orao isplovio u
smijeSnom sastavu. Ali tih dana bijase muke doéi
i do takvih. Sredom, svaki je od Sesnaestorice
domacih vrijedio za dvojicu; palubni dio najpo-
uzdaniji, s nekima, kao sa Crvenilom iz Sudurda
na Sipanu, veé osmu godinu na tri broda.

- Nego, prispjeti i do prve luke nije iSlo bez
poteskoca. Nikomu se nije dalo naprijed ba$ s
onim brodom na kojemu je ukrcan. Ti evropski
stranci, ukrcani po potrebi, pripadali su sloju
dezertera s drugih brodova, osim jednog vrijed-
nog finskog omladinca. Njega mi je osobno do-
pratio u Bahiji na brod zapovjednik finskog bar-
ka Penang. Taj se bark Gustava Eriksona spre-
mao proslijediti za New Zealand; mladié¢ se vra-
¢ao kuéi na polaganje oficirskog ispita. Od ci-
jele naSe posade bio je jedini koji do tada nije
plovio na parobrodu, veé se vjezbao na balti¢kim

jedrenjacima. Nama je bila ponudena potpuna
posada jednog francuskog broda na De Guallo-
vom Komitetu u Buenos Airesu, ali toliki broj
je bio za nas previSe, a Francuzi se nisu dali
odvajati jedan od drugoga.

Sklonivéi se nakon par dana puta u Rio de
Janeiro, i ¢im su dobili predujmove bez kojih su
odbijali posluh, dio Skandinavaca se jednostavno”
izgubio po kopnu zauvijek. Opet se gubilo vri-
jeme u trazenju drugih. Prona$lo se nekoliko
Brazilijanaca preko strukovnih organizacija uz
uvjete kakve su nametnuli. Pored naSeg osoblja,
ti se dokazale najsavjesniji. Samo, dok smd se
konacno sredili, popravili $tete s mora, opskrbili,
rat se razbjesnio, vrijeme odmicalo.

S popravljenim strojem i potpisanim raéu-
nima Svedanin, upravitelj stroja ukrcan u Bahija
Blanki, dezertirao je u Rio. Izgubilo se jo§ &etiri
dana, ukrcalo novog u osobi jednog vrijednog
Brazilca. Toga dana, s potpunom posadom na
broju, digli smo sidro i lucki peljar nas je izveo
iz zaljeva. Pod Pan de Azucar peljar je zazelio
sretno putovanje. On ¢amcem u luku, mi s bro-
dom prema Rtu Frio i dalje.

Vec¢ se prvih dana uvidjelo da ée s ovakvom
medunarodnom posadom biti tesko odrzanje reda.
Ljudi su se nalazili pod utiskom evropskih zbi-
vanja, ¢itajuéi novine i sluSajuéi radio izvjestaje.
Tjeskobnu slutnju jo§ je vise izazvao posebni
slu¢aj u casu odlaska iz luke. S peljarom na bro-
du za vrijeme dizanja sidra u Rio kru¥io je oko
broda neki motorni ¢amac s veselom druzinom,
povicima Zaleéi posadu $to odlazimo na sjever
gdje se potapaju brodovi.

Kao u Argentini, i ovdje je peta kolona mar-
ljivo radila.

Paluba se prili¢éno snalazila oslanjajuéi se na
svoje ljude. Donekle se mudio i novi upravitelj
stroja s Brazilcima. Ali kuhar i ukusi nikako da
se sloze. Ustanovilo se da ne samo &to nije od
zanata nego ni pomorac, i k tome Ceh. Svréio je
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u ugljen pred kotlove, jedan od nasih presao do
lonaca, ovog zamijenio Danac. Tako se ispravljalo
greSke, popunjavale praznine sat za satom, straza
za strazom, dan za danom, tjedan za tjednom. Do
odlaska iz Rio de Janeiro teret se veé nalazio na
brodu puna dva mjeseca; od toga skoro mjesec
dana u Bahiji dok se promijenilo dio posade.
Zatim nekoliko dana po moru gdje nam je pora-
zbijalo po palubi, slomilo jedan ¢amac za spa$a-
vanje, oStetilo u strojarnici. Onda mjesec dana
popravka u Rio.

Teret se svakodnevno zracio. Na bokovima
bujala vegetacija. Tih rujanskih dana se nad Lon-
donom razmahala najze$ca njemacka zrac¢na ofen-
ziva, na moru oko cijele Evrope visjela Hitlerova
objava da de potopiti sve $to se pojavi unutra
velikog obruca s kojim je obuhvatio britanske
otoke. Unutra tog obruca magnetske i druge mi-
ne, podmornice i avioni, torpeda, bombe, mitra-
ljezi, strah od plinova. Na svim drugim morima
podvodni i nadvodni »raideri«, s konvencijama
na papiru, s mrtvim pomorskim zakonikom.

Kao i na svim brodovima koji su plovili mo-
rem poduzelo se i kod nas sve mjere opreza: za
slu¢aj napustanja broda, pozara, prodora, ¢ovjeka
u moru. Sve, prema postojedim propisima mirno-
dopskog stanja, ali i viSe, za raznorazne slucajeve
koje bi mogli nastati na moru.

Dobro opremljeni ¢amci za spaSavanje visjeli
su izbaceni van broda pod sohama, spremni za
brzo spustanje. Opremi ¢amaca se bez obzira na
zakonske zahtjeve dodade i sve ono $to se sma-
tralo da bi moglo koristiti. Od cetiri ¢amca svaki
je zasebno mogao u sludaju nuzde prihvatiti svu
posadu, svi camci iste veli¢ine. Svaki je ¢lan po-
sade znao gdje mu je mjesto. Sto se viSe odmi-
calo iz juga u sjever svatko je postajao budniji.
Dode li do bjezanja, namjera je bila odvesti sve
¢amce, do devet osoba u svakom. S tim bismo
postigli vecu sigurnost sa zalihom vode i hrane.

Osim camaca lezala je spremna iza dimnjaka
prostrana splav za dvadesetoricu, slobodna, tako
da ispliva na povrsinu u svakom slucaju, a oprem-
lijena veslima, hranom, vodom. Osim ove velike

sastavila se manja splav od praznih badava, na-
mjestena tako da s oputa klizne sama u more.
Na svakom je pojasu za spasavanje bila prive-

zana zvizdaljka, svakoj osobi takav pojas kod
uzglavl]a te isti brOJ pojasa u sanducima 1spod
Camaca. Po raznim dijelovima broda, na palubl'
izvan dohvata mora, bijaSe slozenih dasaka po
Cetiri u snopu, starih drvenih poklopaca grotla
ili vezovi manjeg drvlja. Sve smjesteno da ne
smeta, pri ruci za nevolju.

Zastava na krmi vijala se danju i nodu; no
Cu osvijetljena. Druga je zastava bojadisana pre
ko cijelog nadmosta u svrhu raspoznavanja i vi
sine. Medunarodni znak broda-nominativ vezan
na uzici gotov svakog casa za dizanje. Preko ci
jele povrsine vanjske oplate na bokovima se ucr-
talo krupnim slovima ime broda i narodnost,
vidljivi iz daljine, osvijetljeni takoder s dvije Za
rulje. Oznaceni za svakog napadaca ma s koje se
strane pojavio. Nedvojbeno, pripadali smo neut
ralnoj zastavi. Danju i nocu. A zlo u tomu, ko
liko je svjetlo moglo upozoriti da nas ostavi na
miru na »mare liberumc, toliko je moglo i pri-
vuci. Zavaravalo se samog sebe, jer na brodu
teret tudi. I mozda samo do obruca. A poslije ? y

S prijelazom oceana posadi je velikodusno
pripadala posebna prekooceanska nagrada. S do-
laskom u odrediSte pripadala je i druga nagra-
da takozvana »nagrada za izvrSeno putovanje« —
jos velikodusnija. Onda nikakvo ¢udo $to su se
neki ipak hrabrili u prokletoj pomorskoj makar
i ratnoj pecalbi, da de: »za sterlinu sjesti i na
minuc.

Drugi svjetski rat jo$S nije bio u punom za-
mahu, ali je posada marljivo citala Stampu kao
nikad prije, slusala vijesti o potapanju brodova
o bombardiranju gradova, pitala najupudenijeg
— telegrafistu Slovenca o svemu $to dozna kroz
sluSalice.

Pctnaestog kolovoza torpediran je€ kod bra-
zilske obale po njemackoj podmornici S$vedski
parobrod Hedrun i tom prigodom poginulo 13
pomoraca. Vjera u Hitlerov obru¢ negdje u sje-
vernom Atlantiku je nestala. Svagdje je more
jednako mokro. Tredeg rujna zaustavila je bri-
tanska mornarica podmornicom Truant neki nje-
macki brod s kojeg je preuzela brodolomce pa-
robroda Haxby. Ti su odlezali samo 134 dana u
njemackom zarobljeniStvu na moru. De Gaulle
je avionima »posjetio« Dakar, koji su Nijemci
zauzeli, a ovi za odmazdu zasipali Gibraltar. Ar-
gentina je nakon torpediranja parobroda Hru-
guay zabranila svojim brodovima odlazak za Ve-
liku Britaniju. Roosevelt je proglasom »akta o
neutralnosti« zadrzao ameriCke brodove dalje
od Evrope. Portugal takoder nije slao svoje bro-
dove za Ujedinjeno Kraljevstvo, pa njihovi bro-
dovi nist ni stradali. Duz africkih obala, na
atlantskoj strani, su se pojavljivale njemacke
podmornice. S baza u Maroku vrSile su opera-
cije i talijanske podmornice. Potopljen je put-
ni¢ki brod Deric Star, napadnuta jo§ veda Royal
Mailova Alcantara. Pred kratko vrijeme potop-
lien je gréki parobrod Thetis, ploveéi pod §vi-
carskom zastavom, s njim smo zajedno krcali u
Bahija Blanki za Evropu. Nestali su i toliki bro-
dovi za koje smo znali, precrtavali ih u Lloydo-
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vom Daily Shipping Indexu, ljutili se na Slovenca.
Samo nekoliko slu¢ajeva veé bijase dovoljno za
opomenu. Ali ploviti se moralo. Ta i ranije, na
putovanju iz Manchestera za JuZnu Ameriku s
praznim brodom, namjerili smo se ispod Irske
na potopljeni danski brod Erik Boye u poZaru,
s praznim ¢amcima uokolo. Vjerojatno je brodo-
lomce pokupio netko prije nas.

U Argentini su se jo$ nalazili internirani Ni-
jemci iza pomorske bitke na u$éu La Plate iz-
medu dZepnog krstasa Admiral Graf Spee i bri-
tanskih krstarica. Potopilo se vi§e neutralaca ne-
go zaracenih, Britanija je svoje brodove $tedila
gdjegod je mogla; sami bijasmo svjedoci takvih
poteza. Posada dakako nije s previ$e volje puto-
vala u oganj za nikakvu nagradu, iako se lazno
junacili, jer su Englezi s istim teretima odlazili
iz Bahije za Peru, Australiju i drugamo, gdje je
jo§ koliko toliko bila sigurnija plovidba. Tako je
svakomu veé¢ prvih dana po odlasku bilo krivo
Sto putuje u opasnije krajeve od onih koji od-
laze tamo gdje nema rata.

Pomorskoj Kontroli pri britanskom konzula-
tu u Rio de Janeiro izneseni su podaci o brodu
sa sigurnih devet ¢vorova, ali je na putu postig-
nuto jedva sedam milja na sat, a potro$ak go-
riva radi nestru¢ne posade pred kotlovima pove-
can. Brazilac se trudio iscijediti sve iz stroja i
ljudi, Skandinavce i. $akama privodio redu, d&i-
nio svakodnevne izmjene, oslanjao se uglavnom
na one svoje narodnosti. S tim se stanje u stro-
jarnici pogorsavalo. Uesta$e kvarovi. Atmosfera
se nabi nepovjerenjem svakoga prema svakomu.

Sluzbenije pak, u prijavi pomorske nezgode
od 21. listopada 1940. u Gibraltaru kod javnog
biljeznika Cecila Erica Prescota stoji:

»Na putovanju iz Bahije Blanke za Rio de
Janeiro upravitelj stroja izvijestio je zapovjedni-
ka da nema dovoljno ugljena na brodu do Sierra
Leone. Tmenovani zapovjednik je tu &injenicu iz
nesao Britanskoj Pomorskoj Kontroli u Rio de
Janeiro, i bio upuéen nek se opskrbi s dovoljno
ugliena za putovanje od 5500 milja via Freetown,
uzevSi u obzir da u Freetownu mozZe dobiti sa-
mo 250 tona ugljena. Zapovjednik je proratunao,
wme li brod u Rio 310 tona da ée s ostatkom
Sto ga ima na brodu imati dovoljno za putova-
nje. Prema tomu, ukrcano je 310 tona bunkera u
Rio, koja koli¢ina se sastojala iz dvije vrste, vje-
rojatno ameri¢kog i brazilskog ugljenac.

Brod se od Rta Frio po&eo valjati i srljati
kako su mu o bok mlatili valovi. Nekim se lju-
dima pokvario Zeludac pa ih za rad bivalo ma-
nje, gubila se brzina. U prednjim se slagali$tima
izmjerilo nekoliko palaca vode. Orao star 21 go-
dinu nije imao kaljuZe kao drugi brodovi, nego
se pokrov dvostrukog dna protezao s boka na
bok po ¢itavoj $irini broda. Tih nekoliko palaca
vode bila je stvarna visina prodora u $tivu- sla-
galiSte s teretom pSenice. Logi¢no, teret se veé
- kvario s dna, opasnost prijetila da sisaljke ne
izvuku koliko mnacuri, jer zalepljene. Teret je
doduSe s vrha bio u prividno dobrom stanju,
vodu se jo$ uspjelo iscrpsti, ali do drugog dana
prodirala je nova, i sisaljke od tada dalje stalno

u pokretu, svladavajuci curenje kroz nepoznatu
pukotinu. Uostalom, takve su brodove prije dru-
gog svjetskog rata s dvadeset godina starosti
prodavali rezaliStu u staro gvozde.

S jednom nevoljom, naide i druga. Pokvario
se dinamo. Morali se pomagati petrolejkama, jos
tada na moru u pricuvi, pa smo noé plovili pod
bijednom rasvjetom ili potpuno zamradeni, sa
zastavom na krmi, imenom na bokovima nedo-
voljno vidljivim.

Dvadesetosmog rujna presli smo ekvator. S
obzirom na propustanje i kvarove u strojarnici
predstojao je u prvoj luci koje se dohvatimo jo¥
jedan popravak. Nigdje broda na vidiku osim
jednog Amerikanca u smjeru prema Antilima.
Stvarao je utisak kao da bjeZi od nas. U normal-.
nim se okolnostima na ovoj ruti susretalo sva-
koga dana brodove mnogih zastava medu njima
pedesetak »boljih« Jugoslavena i stotinjak Grka:
s rudacom iz Brazila, Zitaricama iz Plate, s uglje-
nom, putnicko teretnih, tankera, brodova redov-
nih pruga, starih i novih slobodne plovidbe. Ali
ovakva oceanska pusto§ bez brodova djelovala
je jezivo. Gdje su naSi brodovi? Cula se samo
Sreca suSacke Atlantske plovidbe u protusmjeru
za Rig de Janeiro, gdje smo s mnogo zavisti osta-
vili u luci Vicka Feric¢a i jo§ manjeg Babarovice-
vog veterana iz 1914. godine Ivana, pod kapeta-
nom Sokoli¢ Ivanom, brod s rupama od mitra-
ljeza no sretan $to umaknu.

Iako neutralni, mala trgovacka mornarica Ju-
goslavije je do tada izgubila nekoliko brodova
uslijed ratnih operacija. Lloydova Carica Milica
je u sjevernom moru 18. studenog 1939. naisla
na magnetsku minu. Parobrod Slava Atlantske
plovidbe je u Bristol kanalu potopljen na ma-
gnetskoj mini 16. oZzujka 1940. Labud nase kom-
panije je 19. lipnja 1940. torpediran po njemac-
koj podmornici ispod Corka u Irskoj sa Zitari:
cama na brodu. Potapljanjem Labuda ostajao
»drustvu ptica«, kojemu smo pripadali, jo§ jedi-
no Orao. Ranijim poslovnim transakcijama otpali
su brodovi Kobac (kao Anton pod jugoslavensku
zastavu Anti Babaroviéu), Sokol (pod gréku za-
stavu), Galeb, Lasta (Atlantskoj plovidbi kao

Senga). Toliko smo znali.

Nismo jo$ doculi da je u Crnom moru 11.
lipnja naiSao na minu peljeski brod Vido, tredeg
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kolovoza u sjevernom Atlantiku torpediran du-
brovacki parobrod Rad istoimene Plovidbe, kao
i jo$ nekoliko njih u raznim dijelovima svijeta.

Imali smo inace sliku zalosnih dogadaja. Zna-
li smo slucajeve avionskih napada, raiderskih
uniStavanja i zarobljavanja posade ako im po-
sreci, mitraljiranje golih Zivota na splavima, po-
tapljanja bez obavijesti. S ulaskom Italije u rat
i slomom Francuske djelatnost se i podmornica
i nadvodnih krstasa rasprostranila. Podmornice su
napadale konvoje i osamljene brodove. Ime i
zastava nisu predstavljali nikakvu za$titu. Dapa-
¢e, i najavljeni »obru¢ oko Evrope ili britanskih
otoka« postojao je viSe kao mamac nego opo-
mena, toliko da se odvrati paznja prije obruca;
topilo se gdje se koga stiglo.

Makar se zracilo danju i noéu u svakoj po-
voljnoj prilici, teret je nakon nekoliko dana iza
odlaska u Rio poceo vonjati. Brod je propustao
u prva dva slagaliSta, i koliko su sisaljke iscrp-
le, ulazilo je novog mora. Teret se kvario s dna
prema vrhu, gaz se na pramcu povecavao; jedan
od dokaza, teze upravljanje kormilom.

Savjesni Slovenac dobi naredenje da budno
osluskuje, ali da se nikomu ne pripovijeda. Nad
ekvatorom u drugoj polovici kugle jo§ opreznije.
I sve toplije. Premda za$li u listopad, svakog
oblijeva znoj.

Blizimo se. Slabo se spava. Ljudi su nemir-
niji. Tko $§to ima sakriva smotano oko vrata. S
napuStanjem obale JuZne Amerike, izvan arhipe-
laga Fernando de Noronha, odabrao se smjer
zapadnije od Kapverdskih i od Kanarskih otoka.

U nastavku prijave stoji:

»najbolja moguda brzina koja se postigla s
dobrim vremenom bila je 7.5 &vorova. Zapovjed-
nik je opazao vrijeme ljuljanja broda da je brod-
sko dno vrlo prljavo i obrasteno ljusturama.
Ukrcani ugljen u Rio bio je veoma slabe kvali-
tete, potrosak velik. Ukrcani teret u skladi$tima
poceo je zaudarati, jer je veé tu dugo vremena.
Iza dogovaranja s Upraviteljem i Prvim &asni-
kom zapovjednik je do$ao do zaklju¢ka da nema
na brodu dovoljno ugljena do Ujedinjenog Kra-
ljevstva via Freetown niti kad se uzme u obzir
250 tona koje bi se ukrcalo u posljednjoj spo-
menutoj luci. S obzirom na ovo kao i druge
ve¢ spomenute razloge, zapovjednik je u intere-
su broda, tereta i svih kojih se tic¢e, odludio da
ne ide u Freetown nego da se proslijedi izravno
k najblizoj evropskoj luci, pa je prema tomu
postavio smjer k tocki izmedu Madiere i Ka-

narskih otoka. Nakon prolaza Madiere zapovjed
nik je ustanovio da nema dovoljno ugljena nit
da se dohvati Gibraltara, te odlu¢io proslijediti
za blizi Lisabonk.

Sve drugo odvijalo se brzo. Kratkim dogo
vorom prikupili smo sve raspoloZivo drvo po pa
lubi. Odluc¢ni cijepati poklopce, stolice i sve $to
moZe u vatru za slucaj potrebe, a izgaranje t
kotlovima usporiti dodatkom pSenice iz Stiva
Sve, osim ¢amaca. Na Lisabon za popravke, i
mjenu posade, dopunu goriva. Obliznji Funcha
na Madeiri koristen katkad za bunkeranje bija
Se tih dana pun grckih brodova, ¢ije se posad
nisu dale naprijed, sve dok nije nekoliko dan
kasnije i Gr¢ka upala u rat. Dakako, gréki po
morci tada doskociSe pronalazedi privremene za
klone u bolnicama. ..

Jedanaestog listopada uveder nalazili smo st
oko dva dana voznje od Lisabona. Ustanovili d
¢e svih vrsta goriva biti dovoljno jedva do usé
rijeke Tejo. Oko deset sati nenadano je s desnt
strane pramca u potpuno zamracéeni brod zabli
jestilo svjetlo reflektora. o

Upravitelj stroja se tog ¢asa nalazio na pa
lubi. On pohita u strojarnicu. Malo je tko lezao
Na zapovjednickom mostu se sakupili &asnic
Palubom provrvjele sve narodnosti s pojasima
vrecama, kartonskim kovéezima, iako nije dat:
uzbuna. Nekoji prisebniji i s torbicom o vraty
ta s njom se Zivjelo i spavalo. Ako nijedna wvrs
sluzbe nije funkcionirala besprijekorno, izvidanje
se vrSilo do savr$enstva.

Signalizirali su da stanemo. Zaustaviv$i stro]
kona¢no se nazrelo u blizini obrise manjih nad
vodnih jedinica. Buduéi s brodom jo$ u pokre
tu, s druge je strane bljesnulo o$tro:

Stop your ship, or I will sin you!

Trebalo je dakle potpuno zaustaviti, ili &
nas potopiti.

Ukratko, nabasali smo na britanski konvo
od cCetrdesetak brodova na putovanju iz Gibral
tara. Sjekli smo im u mraku put, a razara¢ kon
vojske pratnje jurio je k nama. Zavozili smo kr
mom iz sve snage, zaustavili brod.

Dok je taj konvoj trgovackih brodova nani
zanih u nekoliko kolona promicao na zapad, 1
zara¢ nam se pribliZio na tridesetak metara, sp
stio dva ¢amca i k nama se popelo 11 marinag
britanske pomorske kontrole predvodeni ofici :
rom. Na$i na vrijeme povuko$e prtljagu s pal:
be do iza grotla ugljenare, u o&ekivanju. (

PredoCivsi brodske dokumente i papire o e |
retu, oficir istrazi sastav posade, ustanovi da ne |
ma germanofila i sve podatke pomodu &amc ¢
saopCi razaracu. S razarala stiZe zapovijed d ]
se promijeni kurs i krene za Gibraltar. Kontrol: 1
osta na brodu.

Cijeli je sastav marinaca imao posla. Jeda 1
zaposjede telegrafsku stanicu, drugi u strojarnicu j
Treci pred kotlove, dvojica na most. Ostatak, i
jest druga polovica sastava u blagovaonicu, 7 I
igra karte Cekajuéi svoj red. S razarala je ug A
voreno da Gibraltar pripremi remorkera jer ne
¢e biti dovoljno goriva za dolazak vlastitim stre 1
jem. ks
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Kao $to se naknadno ustanovilo, remorker
je uistinu ¢ekao u pripremi pod Cadizom izvan
Spanjolske obale.

Dvanaestog listopada ujutro po dogovoru s
Kontrolom pobacalo se sve raspoloZivo drvo s
palube pred kotlove da se mije$a s ugljenom, a
u ugljenari pometeno. Doslo je do natezanja i
prepirki. Posada najprije odbi taj rad, pa na-
stavi pogadanjem koliko dée iznositi naknada.
Shvativsi da ne$to nije u redu, marinci to obavi-
Se sami, a naglasiSe, ako posada otkazuje posluh
njih dvanaestorica ¢e znati dovesti brod sami do
luke.

NeSto prije podna nasta strka. Jednog Bra-
zilca nikako pronaéi. Uskome$ao se brod. Bra-
zilski loza¢i sumnjaju u Estonce, pretraZi$e ug-
lienare, vjetrolovke, po palubi i svagdje dok ne
pronadoSe Covjeka u jednom &amcu s kovéegom
ispod sebe. Zatim je upravitelj sprijedio tredeg
strojara u namjeravanoj sabotaZi i $akama ga
priveo redu. Ali ovomu u pomoé skolife Skan-
dinavei s kljucevima, polugama, turpijom. Bor-
ba se prenese i na palubu. Netko krvav, drugi
samo s modricom, pa kad se marinci lati§e oruZ-
ja povrati se red.

TeSko je tako ploviti, makar se i mora.

Tek $to se duhovi smirili, prisjede svakomu.
Nitko neée na popodnevni odmor. Svi slobodni
od sluzbe ostaju za stolovima srditi, &ekaju.
Gibraltarska prijava pomorske nezgode iznosi
dalje:

»popodne u 13,20 ugleda se neka podmorni-
ca s krme na udaljenosti od oko 4 milje. Polozaj
broda tada oko 260 milja zapadno od Gibraltara.
Istog je Casa kontrolni oficir brzojavio Gibral-
taru o podmornici na vidiku te dobio potvrdu
primitka. Podmornica je po krmi presla s jedne
strane na drugu. Dok je brod nastavljao voZnju
iz sve snage, podmornica je slijedila i postupno
dostizavala. Otvorila je topovsku vatru na Orla
bez najave, ali i ne pogadajuéi. Iza kako su is-
paljena Cetiri metka, zapovjednik se posavjetova
s oficirom Kontrole i dade znak posadi za napu-
Stanje broda.

Prvi je metak pao stotinu metara po krmi.
Drugi prebacio. Zaustavili smo stroj. Tredi i &e-
trti pade do samog broda podizu¢i mlazove mo-
ra. Sva posada na znak uzbune pohita k &am-
cma jako se paljba nastavljala. U strojarnici
osta jedino Upravitelj. Na mostu danski kormilar
preda kolo Englezu, koji je nastojao zadrzati
brod u istom smjeru dok ima hoda. U stanici
drugi marinac izvijesti o progonu i pucanju s
podmornice. Dignut je znak raspoznavanja. Ko-
nobar oslobodi kanarinca iz krletke.

Polelo je padati po brodu. Prasak krhotina
po palubi i pljuskanje na morskoj povr$ini mi-
jeSalo se povicima, kletvama u vise jezika.

Gubeci brzinu u hodu naprijed s mirnim
morem a kormilom lijevo, brod je lagano skre-
tao na protivnu stranu od napadada izlazuéi de-
sni bok. Drukéije se nije moglo. Ljudi su radi-
li oko oba ¢amca na donjemu mostu kao i kod
oba ¢amca s jedne i druge strane dimnjaka. Ali

neki iz straha $to su viSe izloZeni ili iz bezum-
lja dospjese u more prije nego $to &amac do-
taknu povr$inu. Tako Prijava opet:

»Pri spusStanju svih Camaca brazilski loZa&
imenom Oliveira ubijen je granatom, a morna-
ra iz Finske pogodilo u glavu pri spu$tanju ¢am-
ca broj 3 s desnog boka jo§ prije nego $to je
dospio do mora, pa se samo prevrnuo u &amac
kod koloturnika. Camac broj 1 na mostu pod
upravom spomenutog zapovjednika prevrnuo se
uz brod dok je brod jo§ napredovao, po dvojicu
mornara koji su veé¢ tonuli pokupio krmeni &a-
mac tredeg Casnika Slovenca. Preostali su &lanovi
toga Camca zurili k drugim damcima, neki i s
pomocu splavi ili se bacali u more. Oficir Kon-
trole se prema dogovoru sadrza na brodu i s
marincima posakriva. Podmornica se sve vise -
priblizavala pucajuéi iz topa, ispaliv§i ukupno
oko 25 hitaca, pogodivsi brod viSe puta. Tad se
na oko pol milje udaljenosti postavila subodice
desno, ispalila torpedo negdje u sredinu oko
kotlova i sa strohovitim praskom dimnjak pad€«.

Bjezalo se s broda u tri ¢amca. Prvi osta
prevrnut. Tek onda kad smo ocijenili da pre-
dahnemo saznalo se pojedinosti. U jednom smo
¢amcu imali ubijenog Harryja. U moru je ubi-
jen loza¢. Mnogi se ozlijediSe pri radu s ¢amci-
ma. Manjkaju ukupno trojica, jer se upravitelj
bacio u more s krmene palube, pa ga pokupili
na splav marinci koji su takoder morali bjezati.
Osim toga jedan je c¢amac tocio, voda palube u
nesvjestici, a nije se odmah pronaslo ni jednog
Estonca.

Tek $to smo jednog Finca prebacili iz ¢am-
ca u more i zagledali se kako pod nama tone
zaprastalo je u blizini, i mi opet na vesla ra-
Strkano. ZaprepaSteni kiSom tanadi. To je pod-
mornica ispalila jo§ jednom. Ne u brod nego u
¢amce. Ne granatom vel sitnije, da upozori. Od-
bjegli smo jo$ dalje. Brod je nakon torpediranja
jos plivao.
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I, CECIL ERIC PRYSCOTT, of the City &nd Garrison -

b

.:oI‘ Gibraltar, NOTARY PUBLIC, by Royal Authority duly : '.'I

admitted and sworn, practising i i ; 4 : ]
I ng in the said City, DQ ' = On this T

G On this Tuonty-first der of October in the year 4

HEREBY -CERTIFY AND AiTTEST that ti t; writt d 4 f > :

: that the typewritten document: ..of Our Lord Opc thousand nine hundred and forty before;.

+hereunto ns e = 3

' enmnexed conteins z.truc and faithful Copy of me, CECIL ¥RiC PRESCOTT, of the City of Gibralter 2

me, LI LRI PRESCOTT, of the t f eltsar, :

the original Entry of the iiin f ’ |

iiinutes of T s o

e - of Protest of Captain NOTARY PUBLIC, by Royal Authority duly admitted and ;

JURAJ SUZANIC, ‘aster Mariner and Commander of the E isi i !

—“v : sworn, practising in the said City, 3

|Yugoslav Steamship or Vessel called the "ORAO", of ' P P-E bt k

Ral T SRR R A ) A R L Dememmm—-mmm—m—mmmm—moomes )

Susak, Yugoslavia,.extract bl - ; i

. ’ acted from Follo 5413 of my | TURAJ SUZANIC, l'aster -ariner and Commander of the E

1 LG f

Notarial R n £

N al Rogister of Minutes of Ships’ Protests J.N2. 10, Steamship or Vessel called the "ORAQ", of Susak “Yug |
am e 2 o

!therefore full faith and credit may | . . : -
; redit may be given to the ' slavia, of the Register Tonnage of 3125 Tons or there-
said annexed Copy in Judicature and thereout.---------- i ] d [

3 | abouts.

-

w0 said end solemnly declared as he doth by these

YHERFOF an Act being required I, the seid Notary

have grinted these proscents under my signa > and

opETEE s titis presents say and solemnly declare for truth as follows

the 11th August last the said Master and

mey require.

________________ jrtme rest of the crew of the said Vessel numbering 35
DONE AXD PASSED in Gibraltar afore- - 4 4
= Jhands 811 told sziled in and with the said Vessel from

seid this Twenty-first duy of Octo- ]
'l Behia Blanca bound on & voyage to the United Kingdom

ber in the year of Our Lord One
= T i laden with a cargo of 7500 English Tons of Wheat
thousand nine hundred znd forty. ! e

|
!bulk, the seid Vessel being tirht, stiff, staunch and

| . strong, well and sufficiently menned, victualled ad

‘| souné, her cargo well stowed and dunnaged ‘anc her habe

\_éC' < ) ! “uhc‘s +ell secured and bLustened, her engines and mac"hi-.:
e Wehclt. : - ; e : }
4

Zinery in good working ~rder &nd tondition and iIn every

! respect seaworthy fit*ing the duec performance of her [
! i
said intended voyege. iy
. i
-G~
"'xl in the morning of the 12th instant a1l dun-
nage wood on deck was wixed with coal to use as bunkors 8 - 9

5 T - - T o K
" {pmediately. At 1.20 pm a submarine wes sighted on the THAT 81l the ship’s pepers and Cocuments &s well

‘port quarter about 4 miles away, the position of the "as the crew’s clothes and money remained onboard the

\'gaid Vessel being at the time about 260 miles west by E £ e _____-__--_"*
“gaid Vessel and were conseguently lost.--=-=

! south of Gibraltar. The faval Officer onboard *mmediate-

Vessel had the ship’s

i 3 y THAT the said
l‘137 wirelessed to Gibralter that a submarine was in sight i D _LASTLY ¥
! and roceived a reply. The said ‘Submarine crossed astern ineme painted in big white letters on both sides of her i

it i |

|of the said Vessel which continued on her voyage ab full | amidship es well as a vugoslav flag on both sides and

speed. The Submarine followed the Vessel at a distance : i
; i aft on the Flag sgtaff. There was therefore no guestion :‘

of 4 to 5 milas but pradually overtaking her. She opened i aft t
i ;o er

‘:fire on the Vessel without previous notice but without Of her nat onallty being i s }ﬁ
i . f

'hitting her. After 4 rounds haed been fired the said 1:‘ : said Submarine had fired the first round the shiP s [

It ; f
i T } B | 3 i
Master after consultation with the -Naval Officer gave |l aignel letters were hoisted to indicate her name.

|

|

};orders for the crew to take to the boats. As the four

b : | ‘WAEREOF the sald liaster protests egainst the 1oss|‘
Lifebosts were being lowered, a firemen called Oliveiray Lol !

e
. ' s of life as |
|who was a Brazilisn, was killed by & shell and a sailor“ i of the sald Vessel and her cargo and los i

i
il

"called Vesterlurd who was a Finn was likewise killed in i‘l

i
Lifeboat N2.3 which was alongside the Vessel. lifeboat | | aforesaid through the shelling and torpedoing by the

I
i

9.1 in charge of the seid Liaster capsized due to the said Submarine holding her Commender, officers and 01“9"",’,
i |

Yessel being still underway, and two men who were on- ; ‘ respons ible for all consequential demages, Tosses and

board were picked up by.khother lifeboat. Other members | : 2
] : expenses arising,therebyjand enters. this Hinute or Note
bf the crew took to the three other lifeboats and some i

accordingly, .reserving to himself the right to extend |

|to rafts end abandoned ship, leaving the sald Naval - {I
£
!officer and ratings onboard as arranged. The Submarine l the same when and where need may require.-—-----------

u s

jiosme closer to the Vessel and contimed shelling Ber, | (Signed) J. Suzanic.

firing th all sbout 25 shells and hitting her several
Master S.S..ORAO.

'w‘times. The Submarine then took up & position on the

'starbosrd side of the Vessel at a dlstance of about 1/2

imile and fired a torpedo which struck the Vessel amidship
Faksimil stranica Prijave pomorske nezgode
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S eksplozijom je uvis poletjela prasina, dr-
Vo, para, dijelovi stroja i kotlova. Potpalublje s
feretom se punilo sporo. Namoc¢ena psenica je
vjerojatno zatvorila rupe od topovske paljbe i
mi Cekali. Vodu dozvali svijesti konjakom. Ne
znajuci tacno nalazi li se podmornica iza broda
ili se pritajila uronjena blizu, imali smo namjeru
pokupiti one na splavima. Podignuli jarbole i
jedra, drzali se na okupu. U ¢&asu torpediranja
nalazili smo se ta¢no 254 milje zapadno od Gi-
braltara, samo 90 milja od portugalske obale oko
San Vincenta. Lijep dan.

Oko Sest sati naveder hvatao se prvi mrak.
Iz jednog ¢amca su vikali. Na obzoru su ugle-
dali sjenu. Imali smo na umu samo prokletu
podmornicu. Medutim iza prve sjene pokazale
se joS neke na moru. =

Nije bila podmornica. K pogodenom brodu
je svom brzinom jurio britanski razara®. U to
doba ¢amci za spasavanje nagih trgovackih bro-
dova nisu nosili radio aparat, pa izvukosmo ra-
kete.

No nije trebalo ispaliti. Drugi je razara¢
istrazivao okolinu, a treéi upravio k nama. Iza
tri razarada svaki k drugom cilju razabrao se
neki ve¢i brod. Dio britanske flote u patrolira-
nju — bojni krsta§ Renown s razaracima.

Makar mi u malim ¢amcima, s ovakvim
druStvom nestale brige. Zaveslali smo prema bro-
du. Usput namjerili na manju splav s Estoncem
u lezanju dok se nekoliko marinaca sakrivali ti-
jelom u moru drZeéi gréevito jednom rukom
splav drugom automatsko oruzje. Kao najblizi
ofevici izjavise da je podmornica talijanske na-
rodnosti. Iz ¢amaca smo se popeli na razarad
Gallant. Malo potom Orao je nagnut prednjim
dijelom nestao u mraku. Prekinuli s putovanjem.
Dan otkrica Amerike. Prije ulaska naSe zemlje
u drugi svjetski rat, a na pomolu jo$ jedan na
Balkanu, izmedu Gréke i Italije.

Subota. Na zapovjedni¢kom mostu razaraca
sam polugol, bosonog, ozledene $ake dao koman-
dantu podatke koliko sam znao. Dobili smo na
raspolaganje krmene prostorije broda, okrepu,
upotpunili odjeéu, preko admiraliteta izvijestili
brodovlasnika o brodolomu i nepotpunom spasu
posade. Dok smo se nalazili na Gallantu doziv-
jeli smo dvije uzbune. Marinci skidali vrpce s
kapa, hvatali pojase i oruZje, spremali se na
borbu a mi morali pod palubom. Oba puta bili
su to manji portugalski trgovaéki brodovi te ma-
rinci s razarada odlazili u pretragu a sve palub-
no oruZje upereno tamo.

Dva dana kasnije, to jest 14. listopada krsta$
je s razaratima uplovio u Gibraltar, Gallant se
sa 33 brodolomca vezao uz obalu. Poredali smo

se pred brodom, izbrojili, skinuli kape, s obale
pozdravili britansku zastavu.

Na kopnu su nas razmjestili u hotel, u ka-
sarne i u bolnicu. Odijelili Jugoslavene od stra-
naca. Pojedina¢no se svatko pozurio da javi br-
zojavom kudi. Bili smo na sigurnom tlu blizu
otvorenih skloniSta u Zivom kamenu pod gibral-
tarskom klisurom. Netko je spasio sve &to je
imao drugi ni$ta osim golog zivota i vjencanog
prstena, netko vukao sobom pojas za spasavanje.

Iste veceri sam, na zahtjev, iznosio sluéaj
Reutorovom dopisniku. Prijava pomorske nezgo-
de u 8 stranica zavr$ava u prijevodu:

»...da o tomu spomenuti zapovjednik pro-
svjeduje protiv gubitka broda, tereta i gubitka
zivota imenovanih ljudi radi pucanja i torpedi-
ranja s podmornice, drzeéi njezinog komandanta,
oficire i posadu odgovornih za sve prouzrokova-
ne Stete gubitke i troSkove, pridrzavajuéi si pra-
Vo proSiriti prijavu prema potrebi.

(Potpis)
Zapovjednik pb. Orao. L

Popis spasenih jugoslavenskih brodolomaca
{

Suzanié Jure zapovjednik 1904 Kostrena
Tiéan Ivan 1. ¢asnik 1914 Kostrena
Kovadevié¢ Branko 2. ¢asnik 1917 Baosié
Koman Ivan 3. ¢asnik 1912 Bolzano
Poto¢nik Ivan telegrafist 1913 Maribor
Vicevi¢ Mate voda palube 1879 Kostrena
Zorié¢ Jakov kormilar 1883 Punat
Hrzi¢ Josip kormilar 1906 Zgombié
Marcelié¢ Blaz kormilar 1908 Preko
Subasié¢ Jerko 4. strojar 1902 Split
Farac Petar loza¢ 1894 Blato
Radovié Jure | lozag 1908 Vir
Bacalja Augustin loza¢ 1910 Preko
Vucina Stijepo ugljenar 1894 Cepikude
Crvelin Elido kuhar 1909 Sudurad
Zuvani¢ Santo 1. sobar 1909 Iz Veli

Gibraltar, 14. X 1940.

Bili smo bez isprava. Najblizi konzularni
predstavnici u Madridu. Saobradaj s inozemstvom
pod kontrolom vojnih vlasti. Prema Jadranu nije
plovio nikakav na$ brod.

U Gibraltaru nam lu¢ke vlasti ponudi$e ukr-
canje na strane brodove. Pristali smo, da dobi-
jemo na vremenu. Po danu smo na glas uzbune
bjezali u zaklone pod #ivi kamen, jer se na ve-
likoj visini pojavljivao avion na koji su s tla
pucali. Buduéi pak da je do tada Gibraltar do-
Zivio nekoliko bombardiranja, odredena je evaku-
acija civila za Jamajku i za London.
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Trebalo se ukrcati makar preko broja, ili se-
liti. Kamo? Posreéilo nam je nes$to trece. Brodo-
lomci stranci ukrca$e se na transportni brod za
London. Izvan ogradene luke vani se na sidri$tu
veé kroz viSe mjeseci nalazio pod zaplijenom te-
reta brod nase zastave Ante Matkovié. Dogovo-
rno s komandantom gibraltarske tvrdave i ka-
petanom Jo$kom Sindikom usidrenog broda, eva-
kuirali smo se Sesnaestorica Jugoslavena na na$
teritorij, u nadi skorog povratka kuci.

Takve nas nade prevariSe. Istog mjeseca za-
ratile se Italija i Gréka. Za brodove koji se nasli
izvan Jadrana Englezi nisu davali bunkera za
povratak. Osim toga s Anta Matkoviéa su digli
zapljenu tek onda kad se teret kikirikija pokva-
rio, i tako pokvaren prodan Spaniji s iskrcanjem
u obliznjem Algecirasu. Pa, kad je u tdéj luci
iskrcaj tereta zavrien, brod je odreden za Ja-
dransko more. To se kona¢no pokazalo nemogu-
éim. Vrativéi se iz Algecirasa s praznim brodom
u Gibraltar dekalo se bez uspjeha dva dana za
dobavu goriva i onda proslijedili za Lisabon.
Brod nije ni tu dobio goriva. Druga polovica
mjeseca prosinca, vie od dva mjeseca iza bro-
doloma.

Poslije stanovitog vremena na brodu usidre-
nom usred rijeke Tejo, u ofekivanju kakvih tak-
vih isprava iz Madrida, iskrcani smo s broda na
kopno. Po sidri$tu se nalazilo viSe brodova nase
zastave, Cije posade nisu htjele putovati dok
brodovlasnici jo§ jednom ne poboljSaju uvjete.
Da se pak nekako rijeSe »buntovnih mornarag,
jugoslavenska vlada je vodila pregovore sa Cie
Transatlantique za najam jednog broda koji bi
prevezao jugoslavenske pomorce iz Lisabona, a
Nijemcima bi bilo drago uciniti tu uslugu. S nji-
ma bismo se i mi vratili kuéi. Samo $to da spo-
razuma nije doslo.

Iz Londona opet svjetovali su nam da se
zadrzimo u neutralnom Portugalu i ¢ekamo ukr-
canje. Ni to nije uspjelo. Ljudi su bili jednodu3ni
da se vratimo u domovinu redovnim putem. Od-
bijali smo i vrbovanja njemacke diplomacije u
Lisabonu, koja je nudila da ¢e nas prebaciti kuéi
bez isprava. Uh!

Tek onda, kad su nam nakon viSemjesecnog
¢ekanja dostavljene iz Madrida isprave, vratili
smo se kuéi u nekoliko etapa avionom i kopne-
nim prevozom. Bila je druga polovica oZujka
1941. godine.

0Od posebne prekooceanske nagrade ni traga.
Jednako i s onom drugom. Ispladeni do dana
brodoloma. Zahtjevi za isplatu prekooceanske i
ratne propali su izgovorom: Putovanje nije dovr-
$eno.

NAPOMENA: Finski bark Penang (2019/1743)
graden je 1905, u vlasnistvu kapetana Gustava
Eriksona iz Mariechama, od 1924. prevozio je
vedinom Zitarice iz Australije u Evropu, natje-
&uéi se u brizini s drugim brodovima »P« kom-
panije. Nakon isplovljenja iz Bahija Blanke iz-
gubio se na jednom od takvih putovanja 1940.
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U Bahia Blanki smo se susreli s luckim pe
ljarom Androm Ba$iéem, koji je u Argentini de
zertirao 1914, pocetkom prvog svjetskog rata, s
parobroda Izgled.

U Rio de Janeiro je za vrijeme naSeg borav
ka osim Ivana i Vicka Feriéa prispjeo jo$ jedan
Topicev brod nase zastave. Na jednomu je za
povjednik Jakov Pezelj, na drugom Ante Pezelj

Brod Ante Matkovié, s viSe putniCkih kabina
u koje smo se smjestili, zaplijenjen je s teretom
u Gibraltaru pri pokuSaju prolaza iz zapadne
Afrike za Marsilju. Na njemu smo nasli mjeStane
Petra Grdakovica starijeg i Viktora Pilepica. Za
kratko vrijeme stizali su u Gibraltar neki naji
brodovi sa $vicarskim teretom za Genovu. Nije
nam uspjelo da se na njih prebacimo blize kui
Ali izlazili i u ocean, pa se na jednom od njih
upoznao sa kapetanom Vlahom Simici¢em s Du
brovacke Parobrodarske Plovidbe. Vidjeli se tu
i s brodiéem Trsat, poznatijim kao »kugina ku
da«, na njemu zapovjednik Abdon Glavan, koj
je iste godine, 21—29. svibnja, sudjelovao u pre
bacivanju engleskih i francuskih trupa iz Dun
kerqua; sa 7 putovanja preko La Mancha pa do
bio najveée britansko odlikovanje Victoria Cross.

Namjeriv$i se vani na oluju Trsat se vrati,
u posjet Grdakovi¢u svratio Marijan Sovié, prvi
Casnik, te njih dvojica pretresli one teSke go
dine, kad su iza prvog svjetskog rata gubil
dane po Savi i Dunavu, jer odbili ploviti pod
tzv. »medunarodnom zastavomc.

U Algecirasu smo na$li samo jednog naleg
slu¢ajnog ribara na S$panjolskoj kodi u lovu s
parangalima na sabljare.

Lisabon je vrijedio kao odsko¢na daska iz
Evrope. Stizali izbjeglice iz zaradenog kraja, bro-
dolomci s mora, brodovi za nadopunu goriv,
nekoliko nasih koji su imali krcati za Svicarsku
via Genova. Neke posade $trajkovale radi plac,
ratnih opasnosti ili samo iz solidarnosti. S poto
pljenih nasih brodova jo$ su neki Cekali za na
stavak putovanja u povratku kuéi; s Labuda i
s Boke a u tu luku stigli prije nas. Na jednom
Jugoslavenskom Lloydu zapovjednik Fran Gri
lja i upravitelj Mate Subat. S brodova na sidn
posade Setale kopnom: Ivo Randié¢ zapovijeda
Grgicevog Talasa, Jovo Suzanié¢ Jurka Topiéa, jed
nog drugog Vido Radoni¢ié. Dolazila Una s mje
$tanima Ivanom Vidasom, BoZom Sariniéem. Sil
sretni §to i u tudini nalaze svojih, mi bez brod:
s kojim smo okusili sva tri oceana, Zalosni...

Od ranijih brodolomaca drugog svjetskog rz
ta vratili se veé zapovjednik Klonimir Sarini
¢asnici Josip Lupi, Oskar Bakartié s parobrod:
Slava. Slika tog brodoloma u Bristolskom kanx
lu, rad Bakardiéev, visi u Rije¢kom Pomorskon
muzeju, manji crtez istog u mojem Plavom ki
tiéu, jer sam taj brod zapovijedao nekoliko g
dina. Dobivsi jednu kopiju sluZbene Prijave po
morske nezgode za brodolom Orla saluvana jei
ona u istom kutiéu za sjecanje na »kruh od s
dam korac. '
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