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Naglim napretkom nauke i tehnike izazvane
su promjene u svim sferama ljudske djelatnosti.
Velike promjene uéinjene su u svim granama
saobracaja zbog promjene u tehnici, tehnologiji
i organizaciji. Ove promjene narodito su izra¥ene
U pomorskom saobradaju pojavom kontejneriza-
cije.

Da bi se $to racionalnije premjestila roba od
proizvodaca do krajnjeg potrogaca, uspostavljen
je izmedu njih »neprekinuti transportni lanacc,
bitna novina koja se u literaturi oznadava kao
freca revolucija u transportuc.t

Za linijskog brodara ukljuc¢enje u »treéu re-
wluciju transporta« znaéi $to prije prijeéi s
klasicnog linijskog broda na suvremeni kontej-
nerski, polukontejnerski, RO — RO i drugi brod
suwremene tehnologije, na onim linijskim prav-
tma gdje se javljaju tereti sloZeni u sredstvima
integralnog transporta kao &to je kontejner, pa-
leta, teglenica i vozilo.

Ostajanje na klasi¢nom linijskom brodu du-
le vremena prevozedi kontejnere ili rjeSavanje
prijevoza kontejnera zastarjelim ili neadekvat-
nim brodom nove tehnologije, znadi za linijskog
brodara stvarati gubitak $to u krajnjem slucaju
dovodi i do ukidanja linije na odredenom prav-
cu.

Slicnih pojava bilo je i u prethodnim »re-
vlucijama«. O¢&iti primjer nepo$tivanja tog pra-
vila nalazimo u povijesti Dubrovnika (i drugih
primorskih gradova na nasoj obali).2 »Dubro-
vatko pomorsko dru$tvo« predugo se zadrzalo
na svojim jedrenjacima i pofetkom osamdesetih
fodina proslog stoljeéa propao je brodar koji
je imao i gruko brodogradilite koje je gradilo
te jedrenjake.

U isto vrijeme drugi brodar koji je 1880.
godine kupio Zeljezni parni brod »Dubrovnik«
od svega 310 tona nosivosti, postigao je uspjeh
i oznadio je podetak ponovnog uspona Dubrov-
nika na moru.

Kakva je situacija danas u Jugoslaviji i u
svijetu i kako se ukljuéujemo u tokove kontej-
nerizacije nastojat éu prikazati u daljnjem izla-
ganju.

Prijevoz robe u kontejnerima, a time i kon-
tejnerizacija transporta, poeo se javljati u Ju-
goslaviji dosta kasnije nego kod mnekih drugih
zemalja, a narocito onih u zapadnoj Evropi, Sje-
vernoj Americi i Japanu. Ovo se narodito odituje
na podrucju industrijske proizvodnje finalnih
proizvoda, jer Lu takvi proizvodi prikladni za
smjeStaj u kontejner.

Kontejner se prvo javlja u prijevozu robe
keljeznicom. To se zbilo jo§ u proglom stoljecu,
a naroCito od tridesetih godina ovog stoljeca.
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Godine 1931. osnovan je Medunarodni ured za
kontejnere. Masovna primjena kontejnera u ev-
ropskom Zeljeznickom prometu pocinje poslije
drugog svjetskog rata. Godine 1955. sve su ev-
ropske drZzave prihvatile kontejnerizaciju na Ze
ljeznicama osim Finske i Gr&ke. Tada jo§ nije
postojala opce prihvacena klasifikacija kontejne-
ra. Upotrebljavali su se mali kontejneri nosivosti-
oko 0,985 tona i veliki 3,2 tone.

Na brodovima kontejner se poteo upotreb-
ljavati za potrebe transporta ratnog materijala
u IT svjetskom ratu, narodito u mornarici SAD.

Veéi razvoj medunarodne robne razmjéne
poslije IT svjetskog rata, koji je uslijedio kao
posljedica obnove postojeéih i izgradnja novih
industrijskih postrojenja narodito u razru$enoj
Evropi, uvjetovao je promjene transportnih sred-
stava, jer postojeca transportna sredstva i teh-
nologija transporta nisu mogli udovoljiti zahtje-
vima za povefanim prijevozom raznih industrij-
skih sirovina, hrane, a narod&ito tekudeg goriva.
Osim ovog raste i trend roba gotovih proizvo-
da, Da bi se udovoljilo ovim zahtjevima, pris-
tupa se obriovi i izgradnji brodova trgova&ke
mornarice.

Trend rasta svjetske trgovatke mornarice
od zavrSetka II svjetskog rata u stalnom je us-
ponu. Tako 1948. godine svjetska trgovatka mor-
narica raspolaze s oko 80 milijuna BRT brodov-
lja, a 1982. godine oko 424 milijuna tona $to bi
bilo povedanje za vise od pet puta, dok se u is-
tom periodu broj brodova povedava od 29.340
na 75.151 $to je za oko 2,5 puta vie. Ovi nam
podaci govore i o poveéanju nosivosti brodova.

Brodovi za generalni teret u poslijeratnim
godinama unapreduju svoju tehnologiju. To se
odnosi uglavnom na poveéanje velidine i brzine
broda te opremu za brzu manipulaciju ukrcaja-
-iskrcaja tereta.

Glavni problem koji je trebalo rijesiti bila
je manipulacija tereta u lukama. Generalni te-
ret manipulirao se uglavnom ruéno uz primjenu
lu¢kih i brodskih dizalica manjeg Kkapaciteta.
Zbog takvog rada ‘s generalnim teretom dolazi
do duZeg zadrzavanja brodova u luci, zakréenosti
luka, $to dovodi do poveéanja transportnih tros-
kova, a takva tehnologija postaje limitirajudi
faktor ekonomskog progresa. Sve je vise nagla-
Sen nesrazmjer izmedu potreba za robnom raz-
mjenom i mogucnosti postojece transportne teh-
nologije. Povedanje brzine linijskih brodova sa-
mo je donekle ublaZilo taj problem. Ostalo je da-
lje problem rukovanja teretom.

Rjesavanjem ovog problema zapodelo je ob-
jedinjavanjem robe i njenog prijevoza na paleti
i kontejneru i drugim sredstvima integralnog
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transporta. Upotreba paleta pedesetih godina
javlja se u privredi SAD, a zatim i u evropskim
zemljama.

Vazna godina u prijevozu kontejnera mo-
rem, svakako je 1958; naime, te je godine ame-
ricka kompanija »Sea-Land Services Inc.« zapo-
&ela prvi kontejnerski servis na liniji New York
— San Juan (Puerto Rico). Kontejneri su se pre-
vozili klasi¢nim linijskim brodovima skupa s os-
talim generalnim teretom.

I druge ameritke firme pocinju prevoziti
kontejnere na linijskim pravcima. Pocetkom
1959. godine Matson Navigation Company u ve-
éoj je mjeri zapolela prevoziti kontejnere na
liniji Zapadna obala SAD — Havaji.

Prvi put preko Atlantika za Evropu presao
je teret slozen u kontejnere na kontejnerskom
brodu »Fairland« nosivosti 226 kontejnera od35
stopa, vlasni§tvo poduzeca »Sea-Land Services
Inc.« iz New Jerseya. Brod je isplovio iz New
Yorka i stigao u Bremen 6, svibnja 1966. godine.
Taj datum i to putovanje se smatra pocetkom
ozbiljnijeg brzeg i svestranijeg razvoja kontej-
nerizacije u pomorskom prijevozu, a u ovisnosti
o ovom dogadaju i razvoj kontejnerizacije u

Kontejnerski brod poduzeéa »Sea  Land Services

Inc.« iz New Jerseya. Kontejnerski brod »FAIR-

LLAND« istog poduzeéa nosivosti 226 kontejnera od

35 stopa prvi je kontejnerski brod koji je u svibnju

1966. presao Atlantik iz New Yorka za Bremen i

time je oznadio podetak ere kontejnerizacije u
morskom brodarstvii.
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drugim vidovima prijevoza cestovnom, rijecno
i avionskom ‘saobradaju. :

Ovo bi bila i prva kontejnerska linija
SAD za Evropu, a osim Bremena neSto Kasni
servis uspostavljen na liniji Rotterdam — Feli
ukljuéuju se i druge luke kao Rotterdam i Gra
gemouth (Velika Britanija), dok je prvi »feede
towe.

Prednost kontejnerizacije su bile ocite j
je veé poletkom 1969. godine kontejnerski p
met obuhvadao vie od 40% ukupnog linijske
tereta preko Sjevernog Atlantika. Osim Sjew
nog Atlantika kontejnerske linije 'su se poce
javljati i povezivati najraznovrsnije industrijsk
rajone koji su imali dovoljne koli¢ine indust
skih proizvoda prikladnih za kontejnerski tr
port. Tako se javljaju linije iz Velike Britanif
za Australiju, zatim izmedu zapadne obale Sf
verne Amerike i Japana, te izmedu Japana
Australije itd.

Za Jugoslaviju je vaZan pravac iz Medit
rana za Isto¢nu obalu SAD. Na toj liniji prevo
i na$ linijski brodar »Jugolinija« Rijeka.

Za Jugoslaviju je vaZan pravac iz Mediter
na za Istoénu obalu SAD. Na toj liniji prevo
i na¥ linijski brodar »Jugolinija« Rijeka.

Pojava i razvoj suvremene transportne e
nologije integralnog transportnog sistema u si
jetu imali su odraza i u naSoj zemlji. ITako
stanovitim zaka$njenjem, nove tehnologije tran
porta prisutne su u svim granama sacbracaja,
na cijelom teritoriju Jugoslavije mogu 'se srest
kontejneri. U lukama kontejnerski, RO — Rl
i drugi brodovi prevoze kontejnere.

Mnoge luke, rijeéna pristani$ta, Zeljeznick
tovarne stanice mijenjaju svoj izgled jer dijelo
vi tih luka i pristani§ta postaju terminali z
kontejnere. I prijevozna sredstva, naroCito b
dovi, mijenjaju svoj izgled. Sve ovo nam- odifs
govori da se ve¢ mnoge organizacije bave prew
zom robe u kontejnerima.

Rast materijalne osnove dru$tvene proizvod
nje i sve potpunije ukljucenje privrede u me
dunarodne tokove razmjene dobara trazi brm
moderan, racionalan, rentabilan i siguran saob
radaj. Sredstva integralnog transporta, prvenst
veno kontejner, imaju veliki znacaj jer povezuj
sve grane saobracdaja (Zeljeznicki, cestovni i po
morski) i tako omoguéuju nesmetan tok robe of
proizvodata do potrosaca kroz jedinstven sis
tem prevoza »od vrata do vrata« (»door to doo
concept«). Ovo povezivanje svih grana saobre
daja u jedinstven sistem odlituje se u tehnolo
kom, organizacijskom, pravnom i ekonomsko
smislu.

Kod nas, narodito na podecima uvodenj
kontejnerizacije, ¢inioci ovog sistema bili su ra
dvojeni. Takve pojave u manjoj mjeri postoj
i danas, ali se nastoje organizacijski rijeSiti. D
bi ovo jedinstvo sistema $to bolje funkcionirale
na inicijativu Privredne komore Hrvatske 20. 1.
1974. na Osnivackoj skups$tini na kojoj je pris
tupilo viSe saobracdajnih organizacija iz Rijeke
»Jugolinija«, »Luka«, »Transjug«, »Jadroagent




»Autopromet« te iz Zagreba »ZTP«, »INKO« i
»Tramox« (sada »Robni terminali«), »Kontinen-
taltrans« (sada »Zagrebacki transport«), »Jugo-
fransport«, potpisan je Samoupravni sporazum
0 formiranju Samoupravne interesne zajednice
integralnog transporta — Zagreb. Osnivanje ovog
SIZ-a stvoreni su temelji za br#i razvoj i unapre-
denje integralnog transporta.

Od osnivanja pa do 1984. godine tj. za de-
setogodiSnje razdoblje, SIZ-u integralnog trans-
porta pristupilo je viSe radnih organizacija pa
je tada ve¢ bila 31 radna organizacija ¢lanica
$SIZ-a. Clanice su davaoci i primaoci usluga in-
legralnog transporta, od kojih je onih vide, te
proizvodaci sredstava za integralni transport.
Osim ovog SIZ-a osnovani su: »Jugokontejner«
Beograd, te Poslovna zajednica za integralni
transport u SR Sloveniji i druge.

Integralni transport javlja se u morskom
brodarstvu na linijskim brodovima pa je stoga
i razumljivo da je prijevoz robe u kontejnerima
prvi uveo na$ najvedi linijski brodar »Jugolini-
ja« Rijeka. »Jugolinija« je nakon pojave tereta
smjeStenog u kontejnerima na liniji iz Mediterana
za Istoénu obalu SAD-a, poéela prevoziti kontej-
ner na klasi¢nim linijskim brodovima.

Ova pojava prijevoza kontejnera na klasi¢-
nim linijskim brodovima manifestirala se kod
mnogih linijskih brodara kod nas i u svijetu.
Ovaj prijelazni period trebalo je $to prije pre-
viadati jer je na klasi¢nim linijskim brodovima
moguce ukrcati manji broj kontejnera, i to na
palubu i u prostor ispod grotala uz ostali gene-
ralni teret. U svijetu je nastala o$tra konkuren-
tija izmedu linijskog broda i Zeljeznice i cestov-
nih vozila, pa se radilo na unapredenju linijskog
brodarstva gradnjom novih tipova koji su bili
vedi i brzi.

Kontejnerizacija je donijela znalajne pro-
mjene u lukama gdje se grade kontejnerski ter-
minali za prihvat kontejnerskih, polukontejner-
skih i drugih tipova brodova koji prevoze kon-
tejnere. U linijskom brodarstvu, osim klasi¢nih
linijja, uvode se kontejnerske i mjeSovite linije.

Na pocetku kontejnerizacije u Jugoslaviji
imamo pojave skretanja izvoza na$e robe u kon-
lejnerima namijenjene izvozu u SAD prema lu-
kama Zapadne i Sjeverne Evrope. »Jugolinija«,
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koja odrzava liniju za SAD, trebala je rijesiti
ovaj problem. U traZenju povoljnog rjeSenja po-
Cetkom 1973. uzela je u »time charter« na 16
mjeseci zapadnonjemacki kontejnerski brod »Ede
Sottori« od 7.245 dwt, kapaciteta 245 TEU. Tim
brodom u svibnju 1973. »Jugolinija« je uspos-
tavila jugoslavensku kontejnersku liniju na re-
laciji Jadran — Istolna obala SAD, sa prista-
janjem u talijanskim lukama Genova i Livorno.

Rijecka luka, da bi udovoljila novom naé&inu
transporta robe, otvorila je privremeni kontej-
nerski terminal na Tric¢anskoj obali.

Na$ najvedi linijski brodar »Jugolinija« 1974.
godine nabavlja svoj prvi kontejnerski brod
»Pionir« od 6.360 dwt, kapaciteta 332 TEU i brzi-
ne od 15 ¢&v.,, ukljutuje ga u liniju Jadran —
Isto¢na obala SAD ¢ime je uspostavljen petnae-
stodnevni odlazak iz Rijeke. Ovim je omoguceno”
domacim izvoznicima da koriste domace linijske
brodove i da izvoze-uvoze robu preko luke Rije-
ka.

»Dolaskom u flotu 'Jugolinije’ m/b ’Pionir’
treba u dvostrukom znadaju rije¢i obaviti ﬁio
nirski posao i prokréiti nove puteve.«3 Svoj pio-
nirski posao na razvoju kontejnerizacije »Jugo-
linija« (uz druge naSe linijske brodare) je nas-
tavila vrlo uspje$no. Veé sljedece godine nabav-
ljen je brod »Baltik« kapaciteta 100 TEU, a um-
jesto unajmljenog broda »Ede Sottori« unajmlju-
je vedi i funkcionalniji japanski brod »Sun Eme-
rald« kapaciteta 428 TEU.

M/B »PIONIR« rijecke »Jugolinije« prvi je Jugo-
slavenski kontejnerski brod koji je 1974. zaplovio na
linijskom pravcu Jadran — Istoéna obala SAD. On
je oznacio poletak kontejnerizacije u Jugoslaven-
skom morskom brodarstvu. Brod je nosivosti 6360
tona i 332 TEU, brzina (komercijalna) 15 &v. a sa-
graden je 1973. godine u Bremenu.

U svojim planovima razvoja »Jugolinija« ve-
liku paZnju pridaje razvoju kontejnerske flote.
U DR Njemackoj zakljuluje ugovor o gradnji
Cetiri polukontejnerska broda kapaciteta 285
TEU. Nabavlja i vlastite kontejnere tako da veé
potkraj 1975. raspolaze sa 1440 vlastita kontej-
nera i 1094 unajmljena kontejnera od 20 stopa.

Osim povecanja kontejnerskog plovnog par-
ka i vlastitih kontejnera »Jugolinija« uvodi i no-
ve kontejnerske linije. Godine 1976. otvara kon-
tejnersku liniju za Arapsko more — Perzijski
zaljev. Ova linija bila je prva kontejnerska li-
nija na ovoj relaciji.
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Kotejnerski brod »JADRAN EXPRES« ka

Primjer »Jugolinije« slijede i drugi nasi l-
nijski brodari; »LoSinjska plovidba« iz Malog
LoSinja je pocetkom 1975. godine ostvarila jed-
nim RO — RO brodom liniju koja osim vozila
prevozi i kontejnere za grcke i libanske luke, a
do kraja godine u tu liniju ukljuduje jo§ jedan
brod. :

»Dalmatinska plovidba« iz Vele Luke i »Jad-
roslobodna« Split preureduje za potrebe prije-
voza kontejnera neke ‘svoje brodove, dok »Splos-
na plovdba« iz Pirana u 1977. godini otvara kon-
tejnersku liniju Jadran — Mediteran — Pacifik,
brodovima »Kranj«, »Maribor«, »Velenje« i »Ce-
lje«, kapaciteta 346 TEU. Na liniji Jadran —
— Zapadna obala Afrike otvara kontejnersku li-
niju jednim unajmljenim brodom.

Ipak moZemo zakljuciti da je prekretnica u
razvoju kontejnerizacije u nasem brodarstvu bila
nabavka kontejnerskog broda »Pionir«. Njego
vom nabavkom zavr$ava razdoblje od prve po-
jave prijevoza kontejnera na na$im linijskim
brodovima klasi¢nog tipa do nabavke prvog bro-
da za prijevoz kontejnera.

Poslije ovog perioda dolazi do brzeg i us-
pjesSnijeg razvoja kontejnerizacije ne samo u na-
Sem linijskom brodarstvu ve¢ i u ostalim gra-
nama saobracaja. Ovom je pridonijelo osnivanje
SIZ-a integralnog transporta u SR Hrvatskoj go-

M/B

»ADMIRAL PERISIC«
splitske »Jadroslobodne« zaposlen je na linijskom
praveu Jadran — Kanada.

kapaciteta 432 TEU
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paciteta 926 TEU zaposlen je
obala SAD.

I e s o - e

na liniji Jadran — Istotm

4
dine 1974, kao i drugih sli¢nih organizacija |
ostalim republikama i pokrajinama. p

Poslije deset godina od nabavka prvog kon
tejnerskog broda »Pionir« nase pomorsko bro
darstvo je koncem 1984. godine raspolagalo ¢
46 brodova suvremene tehnologije, kontejner
skih, polukontejnerskih, RO — RO / Kkonte
nerskih i drugih brodova namijenjenih za pri
jevoz kontejnera. Kapacitetom od 16.764 TEl
i sa 4144 hiljade BRT ili 159% 4 s udjelom o
0,84% u svjetskoj floti ove tehnologije dovod
nas na 22 mjesto u svijetu $to je svakako po
voljnije od naeg rasporeda na svjetskoj lisi
gdje se sa 2.608.962 BRT nasa flota nalazi m.
28. mjestu s udjelom od 0,64%.

Od brodarskih radnih organizacija »Jugolini
ja« ima kapacitet od 8.005 TEU, »J'adroslobodna«.
2.729 TEU, »Jugooceanija« 2.234 TEU, »Splosm
plovba« 1.745 TEU, »Istarska« 1.574 TEU, »Lo
Sinjska plovidba« 464 TEU, »Beogradska« 460
TEU i »Dalmatinska« 52 TEU. Ovo je stanj
31. 12. 1984. godine i ne ‘sadrzi kontejnerske ka
pacitete brodova »Atlantske plovidbe« iako je u
trenuttku popisa »Alantska plovidba« imala bro
dova koji su prevozili kontejnere. Vjerojatno je
to zbog toga $to su neki brodovi bili pod stra
nom zastavom.

Danas u floti »Atlantske plovidbe« plove bro
dovi viSestruke namjene (multi purpose ship)
koji imaju mogucénosti prijevoza kontejnera. Tu
spada mala flota brodova za prijevoz teskih te
reta medu kojima treba istaknuti m’b »Grui
s 312 TEU, »Kutina« 135 TEU i drugi. Veliki
kontejnerski kapaciteti nalaze se na brodovima
»Cast Caribou«, »Cast Polarbeer«, »Konavlec
»PeljeSac« i »Mljet« (29.643 dwt i 570 TEU)
Prva cetiri broda su veli¢ine »Panamax« nosi
vosti oko 71.229 tona i mogu prevoziti rasuti
teret i kontejnere. Brodovi imaju sedam skla
dista. U skladi$ta br 1, 3, 5 i 7. krca se rasuti
teret oko 40.000 tona a u skladi$ta br 2, 4 i 6.
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kontejneri 1.466 od 20 stopa. Ovi tipovi brodova
sunbulker« dosta su prakti¢ni i za linijsku sluz-
bu. Tako su brodovi »Cast Caribou« i »Cast Po-
lrbeer« ve¢ vise godina dugoro¢no iznajmljeni
firmi CAST 83 i uvr$teni su u liniji iz Kanade
& Evropu. Liniju pod nazivom »Cast’s Blue Box
route« odrzava firma Cast sa $est takvih bro-
dova izmedu luka Montreal — Antwerpen i ob-
ntno. Iz Kanade (Montreal i Port Cartier) pre-
wzi za Evropu vedinom prazne kontejnere u sk-
ladiStu br 2, 4 i 6. ukupno 1.446 TEU, a u skla-
dista 1, 3, 5, i 7. Zeljeznu rudu ili Zito (oko
40.000 tona).

lz Evrope za Kanadu, polazna luka Antwerpen
(li Hamburg ili Rotterdam), prevozi generalni
teret i kontejnere. U skladi$ta br 2, 4 i 4 kontej-
nere, a u ostala skladista 1, 3, 5 i 7 generalni
teret (izvan kontejnera).

Usko grlo koje je kod nas izazvalo probleme
u primjeni ‘nove tehnologije i pote$koce u radu
bile su nase luke, prvenstveno rije¢ka luka jer
s¢ preko nje tada obavljao izvoz generalnog te-
reta. Da bi se ovo otklonilo grade se kontejnerski
i RO — RO terminali. Na Rijeci to je kontej-
nerski i RO — RO terminal »Brajdica« pusten
u promet 1979. godine, a u Kopru je takav ter-
minal pusten u promet 1975. Osim ova dva ter-
minala, koji ostvaruju najve¢i promet kontej-
terima u nasim lukama, jo§ se dio kontejnerskog
prometa odvija preko luka Bar i Kardeljevo.

Ukupan promet nasih luka 1984. godine iznosio
je 86.102 TEU s 580.959 toma, $to iznosi skoro
10% prometa generalnog tereta koji te godine
iznosi 6.060.000 tona.6

Osim luckih terminala stvaraju se kontej-
nerski terminali u unutra$njosti zemlje, medu
kojima je onaj u Zagrebu najvazniji komple-
mentarni terminal rije¢ckom. Osim zagrebackog
imamo terminal i u drugim vedim centrima:
Ljubljani, Beogradu, Sarajevu i drugim.

Kopneni dio suvremene tehnologije i orga-
nizacije bitno kasni za pomorskim. Bitne pro-
mjene mogle bi nastati ako se realizira program
krupne infrastrukture, §to je za SR Hrvatsku
i $iru zajednicu suvremena pruga i cesta Zag-
reb — Rijeka.

Svjedoci smo stalnog rasta trenda kontej- _
nerizacije u nas i u svijetu. MoZemo slobodno
reci da kontejner i kontejnerizacija ima sve vaz-
niju ulogu u medunarodnom pomorskom trans-
portu. Kontejnerski brod i drugi tipovi brodova
nove tehnologije koji prevoze kontejnere i dryga
sredstva integralnog transporta (paletu, tegleni-
cu, vozilo) pridonose uspje$nom prijevozu tere-
ta na morskom dijelu tog »transportnog lancac
koji se proteze »od vrata do vratac.

Da je kontejnerska flota u stalnom usponu
potvrduju sljedeée brojke: dok je flota u stag-
naciji, (1982. godine svjetska flota iznosila je
428.742.000 BRT, a 1984. godine 418.682.000 BRT?
s indeksom 98,5) u istom vremenu kontejnerska

M/b »RAPOCA« nosivosti 2237 tona je RO — RO kontejnerski brod vlasnidtva »LoSinjske plovidbe«

iz Malog LoSinja. Brod je zaposlen
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na linijskom pravcu Jadran — Libija, Tunis i Al3ir.
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Swwvremeni kontejrersti brod od 19400 tona Nn0Sivosii
i kapaciteta 982 TEU. Brod moZe ukrcati 82 ras-
llladna kontejnera.

flota (fully cellular container ship) porasla je
od 12.942.000 BRT na 16.913.000 BRT, $to je po-
vecanje za 3.971.000 BRT i indeks 130,7. U istom
periodu smanjen je kapacitet brodova za gene-
ralni teret za 3.368.000 BRT.

Danas u uvjetima brzog razvoja tehnike i
transportne tehnologije, brodovi brze zastarje-
vaju, pa ako znamo da je 31% kontejnerskih
brodova u dobi od 1 — 4 godine onda nam je
vrijednost tih brodova jo$ i visa.

I promet kontejnera u svjetskim i jugosla-
venskim lukama u stalnom je porastu. Samo u
deset svjetskih luka ‘s najveeéim kontejnerskim
prometom u 1983. godini on je iznosio 14.201.000
TEUS, a 1984. godine promet kontejnera u nasim
lukama iznosio je 86.102 TEU, i ima stalan trend
rasta.

Mijenja se odnos udjela generalnog tereta
u kontejnerima u odnosu na promet generalnog
tereta izvan kontejnera i u na$im lukama, iako
dosta zaostajemo u pogledu kontejnerizirane ro-
be u odnosu prema Zapadnoj Evropi.

Daljnji razvoj kontejnerizacije ima izuzetan
znaCaj za razvoj cjelokupnog jugoslavenskog
transportnog sistema koji treba da pridonese
ostvarenju programa ekonomske stabilizacije u
oblasti saobracaja i razvoja pomorskog prometa

kao dijela tog velikog sistema.

S obzirom da za gradnju suvremenih b
dova trebaju velika novéana ulaganja, za tal
poduhvate veéina na$ih radnih organizacija
pomorskoj privredi nema mogucénosti. Zbog t
¢e trebati pronadi najbolja rjeSenja kako bi
olakSalo na$im brodarima da se odr¥e na svje
skim putevima, jo§ uvijek arterijama svijets
privrede.

Daljnji razvoj nase privrede umnogome
ovisiti o stanju i bududem razvoju nase trg
vaCke mornarice, narodito suvremenih kontel
nerskih, polukontejnerskih i drugih brodova n
ve tehnologije.

BILJESKE:

1 Prva revolucija pocinje pronalaskom parn
stroja, druga motora na unutra$nje izgaranje. Ilak
bismo mogli ustvrditi da je i ranije u pomorsty
bilo revolucionarnih promjena, ove tri su se zbik
u posljednja dva stoljeca.

* Kongres brodovlasnika odr¥an na Rijeci o
11. do 12. svibnja 1881. analizirao je teske prilik
u kojima se nalazi trgovacka mornarica na Isto
nom Jadranu, a mjere koje su trebale poboljsaii
stanje su usmjerenje trgovacke mornarice prem:
parobrodarstvu. ‘
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M/b »Hreljin« (BRT 8084, lapacitet 574 TEU kontejnera)
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