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Place dubrovac¢kih pomoraca na brodovima
Dubrovac¢ke Republike

Prastara izreka da se ljudi dijele na Zive, mrtve
ione na brodovima, slikovito opisuje svu tezinu
pmorackog zvanja i na rjelit nadin pokazuje ko-
lko je more izazov hrabrima; samo snaZne li¢nosti
more zove, vuce i pokazuje im put u Sirok svijet,
jdino na brodu pomorac je u svom elementu, u
povidbi i nevremenima se kali i dokazuje, pa nije
tido Sto o pomorcima kolaju pri¢e kao o junacima
I davnim vremenima i $to se taj poziv oduvijek
smatrao  izuzetnim zvanjem. A i zbog toga S§to
pmoracki poziv, osim plovidbe i izvr$avanja plo-
ridbenih zadataka, jaca i svijest o vlastitoj vri-
jednosti, ulijeva pouzdanje u vlastite snage i pred-
sfavlja pomorce kao ambasadore svoje zemlje u
wim lukama svijeta gdje pristaju, zbog d&ega je
sakoj pomorskoj zemlji u proslosti jednako kao
isada — bilo i jest do toga da joj pomorstvo i
pmorci budu na nivou pa ih je posebno tretirala
i stimulirala raznim beneficijama, nadasve novca-
nm davanjima, u prvom redu pladom.

A te beneficije i ta plada u (dubrovackom) po-
morstvu oduvijek je bila veca nego za mmnoga zva-
lja na kopnu (kakav je i \danas slucaj) $to je
odvajkada izazivalo (a i danas izaziva) razne ne-
doumice i kontraverze. Jer, po navodima jednih
(koji pomorcima, istina, priznaju hrabrost, ali ne
i potrebu posebne stimulacije) i na moru se Zivi,
rdi i umire kao i na kopnu pa nema razloga da
h se posebno nagraduje. I dalje: i pomorci su
samo ljudi koji obavljaju posao koji su sami oda-
|brali pa im ne treba jo§ za zivota i unaprijed ni-
kakav aureol herojstva niti njihovom poslu treba
pridavati poseban misti¢an ¢ar...Ukratko: sa svo-
jm (ljudskim) manama i vrlinama nema na njima
niceg nadljudskog. ..

Drugi imaju svoje razloge pa se ¢uju suprotni
fonovi, a posebno su glasne replike samih pomo-
raca, nadasve u posljednje vrijeme kada je i naud
0 utvrdeno da je brod vrlo slozen ekoloski, eko-
nomski i socijalni sistem na koji utje¢e vrlo velik
broj faktora pa se za izvrSavanje zadataka (i u
suremenim uvjetima i suvremenoj tehnici) u prvi
plan istice nedjeljivo jedinstvo kao plovnog sredst-
2, tehnike na njemu i ¢ovjeka od ¢ije obudenosti,
odgovornosti i izdrzljivosti u najveéoj mjeri zavisi
ivrSenje zadataka na moru i ratnih i trgovackih
brodova. »Psiho-socijalni uvjeti Zivota i rada na
trodovima, pogotovo na duzim putovanjima, oduvi-
jk su bili teski i puni osujedenja za Ccovjeka«.!
Ai s razvojem nauke i tehnologije oni adekvatno
nsu napredovali; naprotiv, neke nove tendencije
1 pomorskom saobradaju, negativno se odrazavaju
nla Zivotne i radne uvjete na brodovima.

Samo, o svemu tome tek toliko u okviru ove
ftme jer ée se 0 moru i pomorcima pisati jo§ mno-
0 i dugo dok se dode do prave definicije Sto
pomorcima zna¢i more: da li su poveéana primanja
1 pomorstvu ona pokretatka snaga koja mami po-
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morca na brod ili je zov mora taj (koji pravi
pomorci c¢uju) kome odoljeti ne mogu pa odlaze
na Siroka morska prostranstva da okuse »kruh
sa sedam korac.

Medutim, ono o c¢emu nema dileme, a $§to je
i za ovu nasu temu od posebnog znacaja, jest da
su u Dubrovackoj Republici za sve vrijeme njenog
trajanja, posade na brodovima bile vaZzan faktor
u organizaciji pomorstva i znadajna snaga u nje-
govom privrednom zivotu: plovidba nije bila trka
za vedim zaradama ve¢ u prvom redu neminovnost,
jedini nadin osiguranja golog Zzivota: ona poznata
izreka u pomorstvu »Navigare necesse, vivere non
necesse« nigdje na svijetu nije toliko stvarnost kao
sto je bila u drevnoj Republici; iz istog razloga
je (donekle) i shvatljivo zas$to mornari na brodo-
vima Dubrovacke Republike nisu mogli prekidaf
zapocCeto putovanje niti su smjeli kazati »vratimo se
u Dubrovnik«.2 Od pomoraca se trazila velika spret-
nost, hrabrost i iznad svega poslusnost kako bi se
ve¢ u pocetku na brodovima sprijecilo sve $to je
u tim nesigurnim vremenima diplomatskih i po-
litickih zapleta moglo uvuéi dubrovacki Senat u
nezeljene sporove.

Takove posade armaturi su animirali dobrim
platama i drugim davanjima i beneficijama. Jer,
Dubrovacku Republiku nije interesirao samo broj
i tonaza brodova ve¢ u prvom redu kvalitet pomor-
skih kadrova kao polazi§te za izgradnju Zeljene
mornarice koja u sklopu cjelokupnog gospodarstva
Dubrovac¢ke Republike nalazi potvrdu u devizi da
svaki raspolozivi dukat valja uloZiti prvenstveno u
pomorstvo jer je njegova ekonomska snaga predu-
vjet svakog napretka.

Ve¢ smo kazali da je za sve to pomorac u
starom Dubrovniku bio dobro pladen. Medutim, ovo
»dobro« jedni apostrofiraju a drugima je povod da
izraze suprotno misljenje, zapravo da ne prihvate
misljenje koje poku$ava idealizirati lik pomorskog
kapetana u vrijeme Dubrovacke Republike. Tako se
npr. navodi detalj da su »dubrovacki kapetani,
izgleda, upravljali savjesno i poSteno brodovima i
tudom imovinom koja im je bila povjerena pa sko-
ro nije ni dolazilo do ozbiljnijih sporova izmedu
njih i brodovlasnika, a rijetki su i sukobi izmedu
kapetana i brodske posade«.® Medutim, drugi autori
navode drugacije podatke: »oni su (kapetani)
nastojali, da iz svog posla izvuku maksimum koristi,
a na Stetu i1 posade, i brodovlasnika i drzave. To
je bila slika kapitalisticke pomorske poduzetnosti
svuda ...«* »Nesuglasica je bilo od pocetka dubro-
vackog pomorstva pa nadalje, sve do propasti Du-
brovacke Republike, ali nisu brojni ili do sada nisu
bili obradeni«® ...Kapetani su zeljeli da se brzo
obogate: njihovi sebi¢ni interesi dovodili su u pita-
nje i interese same Republike«.®! I dalje: sukobi
izmedu kapetana i mornara bili su cesti jo§ u XVII
stoljecu, ali se u usporedbi sa onim u XVIIIL
veku mogu smatrati sporednim«.”... U XVIII. sto-
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ljecu bilo je teskoca i sukoba kao i drugih izraza
nezadovoljstva onih koji su Zivjeli i radili na du-
brovackim brodovima.«® Redaju se jo§ i drugi de-
talji u slicnom tonu i zaklju¢uje »da je stanje na
brodovima bilo te$ko, u mnogim sludajevima neiz
drZivo: bilo je mnogo samovolje, nepostovanja za:
kona i bezo¢ne eksploatacije ljudic. I zavr$ava:
»Svakodnevna stvarnost umnogome se razlikovala
od onoga $to je zakonom bilo predvideno i odre-
deno... »zbog dega je Zivot na brodovima, podra-
zumijevajuéi tu i svakodnevne djelatnosti i posebne
situacije, morao predstavljati pakao za one koji
su se nalazili u poloZaju posade a &esto i putnika«.?
Navodi se da bi u arhivskim knjigama sli¢nih
detalja bilo zabiljezeno mnogo vise da odnosne
zakonske odredbe nisu omogucavale patrunima bro-
dova da u odredenim uvjetima, na licu mjesta, t.j.
na brodu, presude i kazne mornare, zbog dega ti
sukobi nisu ostavili vise tragova u sudskim spisima,
odnosno knjigama Dubrovackog kriviénog suda
(iudices causarum criminalium) pa se dodaje: za-
kljuc¢ivanja, na temelju djelomi¢ne arhivske grade
o nekom »skladnom klasnom miru i odnosima iz
medu trgovackog kapitala i najamnih radnika u ta-
dasnjoj pomorskoj privredi Dubrovnika iz osnova
su pogresnac.1?

Necemo dalje redati citate jer smatramo da su
i navedeni dovoljno rjediti koliko su velike razlike
pojedinih autora u zakljuécima o dubrovackim po-
morcima (posebno kapetanima i armaturima u od-
nosu na mornare) i njihovim medusobnim odnosi-
ma na brodovima §to, medutim, osim same konsta-
tacije ne daje zaokruZenu sliku i stvarnu karak
teristiku tih prilika u odredenim vremenskim raz-
macima pa neki od spomenutih navoda djeluju na-
metljivo. Jer, idealnog druStvenog uredenja mnema
(ni Dubrovatka Republika nije bila takova) pa je
sasvim realno i normalno da je bilo, ima i bit e
raznih prijestupa mjere i propisa u svim oblastima
Zivljenja i privredivanja od cega nije izuzeto ni
pomorstvo. Uostalom, ni danas ne manjka ekscesa
ne samo u pomorstvu ove ili one zemlje ve¢ svjet-
skog brodarstva uopce krijuméarenja, dezertiranja,
pustolovstva, raznih vidova koristoljublja, trzavica
medu posadom, rasne netrpeljivosti i sli¢nog) pa
je tesko zbog toga kritizirati ondasnje rezime kad
se to kao problem i danas postavlja. I niceg &ud-
nog nema u tome $to pomorske zemlje (odnosno
vecina njih) na razne nacine nastoje tome stati
na kraj pa je razumljivo $to je i Dubrovacka Re-
publika na sve nadine nastojala da se medu posade
na njenim brodovima ne infiltriraju takovi ljudi,
odnosno da ih se — ako do toga dode — onemo-
guci i pod svaku cijenu vrati kudi. Jer, Republiku
je manje brinulo $to je jedan ¢lan posade ili ne-
koliko njih napustilo brod veé &to su ti dezerteri,
iz pohlepe za novecem ili privilegijama, u odgova-
rajuem trenutku, mogli Dubrovackoj Republici na-
nijeti politi¢kih neprilika i druge glavobolje, o ¢emu
ima dokaza zabiljeZenih i u dokumentima.

Istini za volju, na temelju vlastitog istrazivanja
arhivskih dokumenata i literature (u HAD) o ovoj
temi nailazili smo i sami na podatke koji svjedoce
da za sve vrijeme trajanja Dubrovacke Republike
na njenim brodovima nije uvijek bilo sve onako
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kako je zakonodavac bio predvidio. Tako jedan do
kumenat iz 1344. godine navodi da su mornari
krenuli (i pred sudom dobili) spor za zastitu SVOj
interesa,* i izvjesni Radoslav Miokanovi¢ podnio j
1443. g. tuzbu dubrovackom sudu protiv Vlah
Strijedanovica koji mu je, za vrijeme dok su bi
u Engleskoj, ukrao 22. dukata;®* dubrovacki kom
u Smirni Nikola Remedelli obavijestio je Senat @&
je Tomas Kolari¢, mornar s pulake kapetana Krisi
fere Kristica, tesko povrijedio zglob desne mik
mornaru Iliji Ras$i¢u iz Mlina;!® mornari s dubn
vackog broda »Alfonsina«, vlasni§tvo Andrea Jeliés
Lopuda, pokrenuli su u Londonu (godine 1541) Spo
protiv kapetana broda $to im tri mjeseca nije da
platu;* u viSe pomorskih zakona (u 16. stoljec
spominju se »molti liti«, od kojih neki svakodnew
nastaju na dubrovackim brodovima »pa se ti zako
i donose da se suzbiju navedeni sporovi, odnosy
da reguliraju njihovo rje$avanje.«1s

I iz historije pomorskog sudstva u starom Dub
rovniku vidi se da je (1536. god.) bio formiran o
sebni drZavni organ — Organ petorice za poslow
pomorstva —!¢ i donesen odgovarajuéi zakon #r
dotadasnji zakon od 7. XI. 1477. g. (kart. 68 Cro
ceusa)’” ne poStuje i ne sprovodi u zivot tako &
je u stvari van kreposti. Medutim, ni taj se orga
nije proslavio: propisi i zakoni su izri¢ito nagla
vali da patruni, oficiri i mornari kada god to il
(kada su osteceni ili obespravljeni) mogu pristupitil
Pomorskom sudu (kasnije redovnom sudu) i trai
presudu svojih sporova.’® Ali dokumenata o tim Spo
rovima nema mnogo: ili sporova nije bilo ili j
sudjelovanje ovog suda bilo povrino pa je on ukiny
poslije svega cCetiri godine djelovanja.® I u slijeds
¢im godinama — istina rijetko — susrece se s po
nekom optuzbom ovog ili onog dubrovac¢kog pomoru/
za razne delikte sve do kraja Dubrovacke Republik:
o kojima se potvrda moZe naéi i u Pravilniku Dt
brovacke Republike o nacionalnoj plovidbi (Poma:
ski edikt Dubrovacke Republike)* donesen u pret
vecerje propasti Republike, koji u nekoliko od sw
jih 60 poglavlja takoder spominje neke delikte (koj
se deSavaju na brodovima) predlazuéi za njih oétr
sankcije.

Medutim, vise od redanja prekr$aja na brodov
ma Dubrovacke Republike (jer se i iz navedeni
uglavnom vidi o kakvim se deliktima radi) neop
hodnije je potraziti odgovor na pitanje koji je ra
log da se o nesuglasicama i deliktima na brodovim
Dubrovacke Republike tako &esto i kriticki govon‘l
a u dokumentima se nalazi zabiljeZen i saduvan
lativno malen broj konkretnih primjera tim prije|
viSe Sto je u pojedinim razdobljima Dubrovatk
Republika raspolagala s velikom trgovackom floton
na kojoj je plovilo viSe tisuéa pomoraca i §to g
podaci odnose na vrlo dugo vremensko razdoblj
— od donosenja dubrovatkog Statuta 1272. g. pad
pada Dubrovacke Republike 1808. godine. Ne ul
zei u razmatranja veé ranije citiranih misljenj;
nekih autora o odnosima medu posadama na bn
dovima Dubrovacke Republike (od kojih se s neki
ma djelomi¢no slazemo) skloniji smo (na osnow
vlastitog traZenja) hipotezi da je Dubrovacka Re
publika u Zelji da preduhitri ili da ne$to postign
Cesto prenaglasavala dogadaje® i prijetila ostrin
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faznama u prvom redu da zaplasi eventualne de-
likvente ne samo u pomorstvu ve¢ i u drugim ob-
bstima Zivota i rada po onoj poznatoj »bolje spri-
jeiti nego lijeCitic pa se to odralo i u zakonima
koje je donosila. I uspijevala je u tome kad god
j¢ dogadaji nisu iznenadili (a to je uistinu bilo
tijetko) preduhitriti i eliminirati u samom zacetku
(o njenoj ocjeni) sve delikte, pa odatle i razlog
og koga su sporovi svodeni na podnosljivu mjeru,
posebno kada se vrse usporedbe izmedu Dubrovadke
Republike i drugih drzava ondadnjeg |svijeta. To
tmeljimo na é&injenici da je Republika Dubrovacka
flad god bi se Senatu ucinilo da je na terenu
popustila paznja upozoravala promemorijama kne-
wve u kneZijama? da usmjere paznju na pojedine
moguce dogadaje pocinjuéi udestalom frazom: ... de-
fava se... ucestalo je ... u posljednje vrijeme. ..
rophodno je i sli¢no, ali najcesce uvijek neodre
deno. Jer, kad smo na temelju toga slijedili doga-
daj na koga se knezu skretala pozornost, rijetko
smo kad na njega i nai§li, bar ne u zabrinjavaju-
m obimu, pa nije iskljuéeno da su takovu praksu
primjenjivali i u pomorstvu. Jer, tesko se u protiv-
om sloZiti s mi$ljenjem »da su materijalni in-
feresi u Dubrova¢koj Republici bili iznad svega
t da su se u ime njih ignorirali ili oprastali
mnogi prijestupi i zanemarivale postojece slabosti
pa bi se u tom ignoriranju i oprastanju trebao
nlaziti razlog zbog koga kazne izricane u pomor-
stvu nisu ostavile dubljeg traga u sluzbenim knji-
gma i drugim arhivskim papirima. Medutim,
imo gdje su kazne registrirane i delikt dokazan
vidimo da suci nisu pociniteljima gledali kroz prste
e¢ su svom os$trinom slova postojeéih zakona uda-
tli po prekrsiteljima koji se (u pomorstvu) nisu
mogli opravdati neznanjem jer je posebnim pro-
pisom bilo odredeno, a Pomorskim ediktom ponov-
lieno, da svaki dubrova&ki brod mora sa sobom
wsiti po jedan primjerak Pravilnika o nacionalnoj
plovidbi (3iri naziv za spomenuti zakon) u kome
su bili objedinjeni svi propisi o pomorskoj plovidbi
i odnosima medu brodskim posadama ukljucujudi
(te¢ajnu) Tablicu za razmjenu novca i Tarifu plata
(minimalnih?) za pojedina zvanja na brodu (kao
plaziste sudu za eventualne sporove do kojih je
moglo doc¢i ako je ugovorena plata bila niza od
me koja je tarifom Zagarantirana).

I ranije je, ali od donosenja Statuta iz 1272.
gdine nadasve pa sve do Pomorskog edikta iz
5. g. i dalje do pada Republike svaciji rad u
sim zvanjima u Dubrovackoj Republici bio podlo-
an kritici, pa tako i u pomorstvu, §to je sve i
wkonski bilo oblikovano u spomenutim vodedéim
pravnim aktima Republike: razradena su svacija
prava i duzZnosti pa tako i pomoraca, odreden na-
tn placanja njihovog rada i realizacija beneficija
i sve tako redom do traZenja pravde pred za to
nadleZnim instancama i tribunalima za ucinjene im
tepravde.® PoloZaj posade je bio preciziran medu-
wbnim ugovorom izmedu kapetana broda i ostalih
lanova posade za svako putovanje »pa su tako
mornari imali prava da se osiguraju u pogledu
iplate svojih plata, mogli su u protivhom pozvati
lkpetana na odgovornost, odnosno dogovor; mogli
s kapetanu postaviti odredene uvjete i na taj
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nacin ograni¢iti njegovu vlast nad njima i brodom
dok ih ne isplati«2® i tako dalje, $to nisu bile samo
prazne rijeci i lijepe fraze veé se i pored vremena,
prilika i klasnog karaktera u kome su nastale
Spomenute postavke vidi da se o ljudima vodila
briga na nadin koji (uglavnom) zadovoljava morna-
re osiguravajuc¢i ujedno sigurnost u tolikoj mjeri
da ti propisi i to¢nost izvrSenja postavljenog plo-
vidbenog zadatka »na specifican nadin udovoljavaju
potrebama svog vremena i daleko ih premasuju«.?

Tako su, — da za ilustraciju spomenute tvrdnje
navedemo i dokaze — godine 1344, mornari pokre
nuli i rijesili u svoju korist spor »za zaStitu svojih
interesa«,”® Senat je donio odluku da Andrija Ma-
takov iz Krucice mora za kaznu (ne precizira se
Sto je pogrijesio) dovesti pred gradsku luku svoj
brod (cimbu) i tu ga zapaliti,®® Senat nareduje
pregledavadima raduna 11. IX 1617. god. da pro
vjere izdatke Miha Hraniéa, zapovjednika Batito-
revog broda;* Senat nareduje 10. VI 1677. g. Malom
vijecu da povede postupak protiv onih kapetana
koji su bez odobrenja isplovili iz Jadrana, Senat
odlucuje 18. VI 1687. g. da se Ivan Bagica s Lo
puda ne postavi za kapetana brigantina (ne navodi
se razlog);3? vijeénici Ureda za pomorstvo donose
9. VI 1751. g. presudu da kapetan Taglieran pod-
miri dugovanje svom mornaru Nikoli Miha Tur-
¢inovicu iz Mlina koji plovi na brigantinu »S.
Antonio di Padovac;% posada kapetana Kobojevica
bila je nezadovoljna hranom i platom koju je imala
na brodu: ni jedno ni drugo nije bilo »kao $to
to Cine drugi« pa je kapetan pozvan u konzulat
da o tome dade izjavu. Pravdao se da je na prote
klom putovanju imao gubitak na hrani u iznosu
od 140 cekina3* Nije navedeno obrazloZenje kako
je nastao taj gubitak, Sto nije bila rijetkost, jer
je u sluaju epidemija, bolesti na brodu i slicnog
mornarima davana poja¢ana (kalori¢nija) hrana, ta-
ko da ne odgovara (bar ne u potpunosti) uvrijezeno
miSljenje da se jelovnik pomoraca na dubrovackim
brodovima (i uopée kod pomoraca u pros$losti) sa-
stojao skoro isklju¢ivo od slane ribe, dimljenog
mesa i suhog kruha (beskota). Usput spomenimo
da je i u brodskom dnevniku kapetana Bartula
Lazarevida zapisano da je za posadu i bolesnike
koje je imao na brodu kupovao kokoike za supu,
limune, dunje, $ecer, bademe kao i razne trave. A
to nije osamljen sluaj jer se i iz niza drugih
zabiljeski vidi da se za posadu nabavljao i svjeZi
kruh, sir, luk, rajéice, vode, grah, riZza, masline te
vino, rum i drugo.?® Podimo dalje: kapetanu Fisko-
viu iz Orebi¢a se vjerojatno nije iSlo u Bari po
sol pa je Senat odlu¢io da se kazni globom od
300 dukata i Sest mjeseci zatvora ako sa svojim
brodom ne izvrsi taj zadatak.? Sli¢no je prosao i
kapetan Vicko Orebié: njega je Senat kaznio da na
vlastiti troSak dovede u Dubrovnik teret soli kao i
da plati globu od 60 mletackih $kuda? Nekako u
to isto vrijeme Senat je uputio cirkularno pismo
svim svojim konzulima na Levantu u kome ih oba-
vjeStava o poostrenju sankcija protiv kapetana koji
se na bilo koji nadin oglufe o postojece propise; 3
Na temelju izvjeStaja konzula iz luke u kojoj je
doslo do incidenta Senat je (u nekoliko slucajeva)
donosio odluku da se povede [postupak protiv &
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tavog kolektiva odredenog broda.?* Tezinu predvi-
denih kazni medu prvima je osjetio kap. Ilarié¢*
a zatim i kapetan Ivan Markovié¢, Porde Rafael,
Vice Betondié¢, Cvjetko Palma, Mato Vasiljevi¢ i
drugi:# njihovi prijestupi uglavnom se odnose na
zakidanje i nepravovremenu isplatu plade ili dijela
nje mornarima i ostaloj posadi. U Uredu za plo-
vidbu vodeno je u to vrijeme viSe sporova oko
mornarskih plada, a skoro sve presude bile su u
korist mornara. Kako su se osjecali kapetani nakon
tih rasprava i drugih sporova nije tesko pretpo-
staviti jer je u popisu kazni za prijestupnike bio
predviden i »zatvor u neprekidnom trajanju od
godirie dana u jednoj od tri tamnice prema pudini
ovog Dvora i da ée odmah biti svrgnuti sa za-
povjednistva i da vise nikada neée moéi biti posta-
vljeni za kapetane ili patrune ni na koji brod
nase zastave«.* 2SliCne se prijetnje ponavljaju i u
nekim drugim poglavljima:4 sigurno je da su one
postigle Zeljeni efekat jer se u buducde sve manje
susree samovolja kao povod za optuzbu, ali ipak
nije sasvim nestala jer su kapetan Kovadevié, zatim,
kapetan Kunici¢, kapetan Hajtilovi¢ i drugi, i pored
svega navedenog ponovo do$li u sukob sa zako
nom.#

Ovih nekoliko detalja o odnosima medu zapo-
vjednicima i mornarima na brodovima Dubrovacke
Republike i reagiranju vlasti na njih valjalo je
medusobno usporediti i svesti pod jedan nazivnik
da se utvrdi da su pomorstvo i pomorci u Dubro
vackoj Republici (uklju¢ujuéi naravno i kapetane)
projedrili mnoge burne dogadaje medusobnih tr-
zavica i medunarodnih konflikata neumorni u tra-
Zenju vlastitih rje$enja za sve nesporazume zbog
kojih bi mogla trpjeti plovidba. Proces gradnje sve
vec¢ih i mocnijih brodova ubrzavao se ili usporavao
prema konjukturama i depresijama. Ali sposobnost
brodskih posada i produktivnost njihovog rada na
brodovima za sve vrijeme njihove milenijske medu
zavisnosti nikada se nije mijenjala: bila je to i
ostala do kraja stalno otvorena knjiga iz koje se
ucilo da se upravo u tome kriju mnoge rezerve
koje otkrivene i valorizirane pridonose povecanju
sigurnosti, konkurentnosti i korisnosti od plovidbe.
Dabome, uz odgovarajuéi stimulans kao motiv po-
sadi za takav nesebi¢an napor, zbog cega se (nakon
svega do sada recenog) i postavlja pitanje: da li
su i koliko su pomorci na dubrovackim brodovima
svojim pladama u pro$losti bili stimulirani na va-
ljan rad i dodatne napore?

Po navodima nekoliko autora koji su usputno
zabiljezili i poneki podatak o placama dubrovackih
pomoraca u vrijeme trajanja Dubrovacke Republike
moze se zakljuCiti da te plade nisu bile velike.
Neki to i decidirano isti¢u. Medutim, ne navode
arhivske izvore na osnovi kojih su dosli do tog
zakljucka niti vremensko razdoblje u kome su place
bile takove pa je teSko odredeno kazati radi li se
o povijesnoj istini ili je to njihovo osobno misljenje
generalizirano na sve vrijeme trajanja Dubrovacke
Republike. Jer, mi smo na temelju arhivskih do-
kumenata (HAD) istrazivali taj isti fenomen i ustvr-
dili ¢injenice koje odudaraju od spomenutih navoda.
Naime, u odredenim vremenskim intervalima plovilo
se i za relativno niske plate: ni ta vremena nisu
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bila postedena ekonomskih kriza, nerodnih godi
elementarnih nepogoda, potresa (najveci 1667.
epidemija, ratova i drugog pa je sasvim razumlj
da se sve to odrazavalo i na proizvodnju i na p
vidbu i plade pomoraca jednako kao $to je to
takovima okolnostima sluc¢aj i danas. Primjera rad
placa mornara iznosila je oko godine 1540. jedan
po dukat mjesecno, $to nije mnogo,* da se u je
biljesci pet godina kasnije procita detalj da §
kap. Marin Jeli¢ za plade Cetrdesetorici svojih mo
nara i upotrebu broda (brod je od jula do septe
bra 1545. g. sudjelovao u ratnim operacijama) dobi
ukupno 185 funti (oko 700 dukata) S$to je u
vrijeme bila sasvim pristojna zarada.®®* Mnogo
toga ovisilo i o duljini putovanja, opasnosti o
gusara, tereta koji je brod prevozio i slicno az
tim i o sposobnosti svakog pojedinog pomor
jer su oni svoju plaéu dobivali po udinku: kolik
je tko bio vrijedan i koristan toliko je bio i na
raden. Za isto pomoracko zvanje na istom brod
pomorci su imali ponekad razli¢ite place: brodsk
pisar, npr. koji se uz rad na radnom mjestyl
plovidbi ucio i pripremao za bududeg zapovjednik
broda (zapravo se doskolovljavao u onim .zvanjim
i poslovima koje mu $kola u tim vremenim nif
mogla pruziti) imao je manje mjeseéne prihod
od brodskog pisara-nauti¢ara: razlika mjesecni
primanja medu njima iznosila je 2 do 7 dubrovacki
dukata Sto nije malo.#” Nasa istrazivanja dovela s
nas do zakljucka da je omjer u pladama iznosi
(oko) 1:3 izmedu najnizeg (mali na brodu) i na
viSeg zvanja (zapovjednik), u pojedinim razdoblji
i nesto viSe ali ne preko 1:4 pa navode neki
autora da se plaée pomoraca u Dubrovackoj Re
publici nisu mijenjale kroz duga stoljeda ili s
se mijenjale vrlo rijetko, treba uzeti s rezervom
omjer izmedu najnizih i najvedih plada ostajao j
isti (ili uz manje iznimke) ali su se vrijednosi
mijenjale i to priliéno Cesto i naniZe i na vise. }
osim navedenog na plovidbu u vremenu o kome j
rije¢ utjecale su, pored veé navedenog i ne b
rijetke perturbacije u trgovini s (dubrovackim) z
ledem, odnosno uopée u trgovini, $to je smanjivall
opseg plovidbe a time i plaée pomoraca: mnogi fr
govci dolazili su pod stedaj, tendencije ekonomsko

protekcionizma i u tim su vremenima bile prisutx
i jacale su, i neki politi¢ki dogadaji, posebice ratoi
donosili su neZeljen obrt- — ukratko: i tada je pi
vredivanje prozivljavalo teSka vremena koja s
ostavljala dalekosezne posljedice. Naime, u med
narodnoj trgovini dolazilo je do brzih promjem
povedavan je udio bankarskih transakcija u poshf
vanju $to je trazilo trgovce (i pomorce) koji of
licno poznaju financijske operacije i tendencije ra
voja na medunarodnim trzi$tima novca, pa je if
dovodilo do nedoumica u pogledu i nadinu form
ranja placda u pomorstvu. Trebalo je, naime, po
svaku cijenu sacuvati steCeni ugled, pogotovo i
razdoblju kriza koje su povremeno potresale i tad
énji poslovni svijet. Valjalo je preZivjeti »smjenu s
stema’ cirkulacije roba« i dodekati vrijeme kad
moglo uspje$nije trgovati i ploviti (druga polovi
XVI. stoljeéa). Medutim, mnogi su u toj trci p
sustali, kad su napustili oblike poslovanja na koj
su bili naviknuti nisu se brzo snasli u novir
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Njetima medunarodne trgovine, a dubrovacka vla-
fela, koja je jedino posjedovala (do 17. stoljeca)
pital za vele trgovacke poduhvate pomalo je gu-
lla ekonomsku vitalnost. Za razliku od ranije kad
ivac ulazu u trgovacke i pomorske poduhvate
m ga sada sve vise koriste za osiguranje brodskih
reta i ulazu u banke da se oploduje, pa se i to
Wrazavalo i na plovidbu i na plaée onih koji su
plovili.
Navedenih ekonomskih d¢injenica koje su imale
woj posredan ili neposredan odraZaj na dubrovacko
pmorstvo i plade c¢lanova brodskih posada moze
¢ i.dalje redati, $to, medutim, nedemo raditi jer
i dobro poznate: navedeno smo naveli tek toliko
|l podsjetimo na prastaro saznanje koliko je ne-
uhvalno donositi uopéene sudove samo na temelju
wog ili onog dokumenta i ukazemo da se i pored
sega navedenog dubrovacko pomorstvo i odrzalo i
nzvijalo: bilo je kroz to vrijeme, naravno, i pa-
dova, ali i uspona sve do impozantnog podatka
ia je sredinom 18. stoljea na dubrovackim bro-
fovima plovilo 5.250 pomoraca s podrucja Dubro-
iatke Republike,*® odnosno da su »skoro svi Dubrov-
@ni zivijeli od pomorstva: jedna tona brodskog
prostora, otprilike, otpadala je na svakog stanovni-
kac.49

Vratimo se, medutim, nekoliko stolje¢a unatrag:

Bizantinski pisac X. stoljeca Konstantin Por-
frogenet navodi podatke o znatnom dubrovackom
brodovlju pa je tako zabiljezio i detalj da su du-
brovacki brodovi jo$ 869. godine prevezli Slavenske
i druge trupe u Bari,® Sto bi trebalo da znaci da
su ve¢ i tada Dubrovcani imali vrijedne i hrabre
psade na svojim brodovima, koje su (sasvim vje-
ojatno) za taj svoj rad primale i odredenu placu.
Ali arhivskih podataka (bar do sada) o tome nema:
oplaéama je tek pones$to zabiljezeno u Dubrovackom
Statutu iz 1272. godine, medu ostalim i to da je
mornarima na opd¢inskom brodu, nosivosti 200 stara
i viSe, bila odredena placa od 24 folara (novcica)
dnevno, a na manjim brodovima 30 folara dnevno®
pa je za pretpostaviti (jer do XII. stoljeéa nemamo
pouzdanih podataka o pomorskoj trgovini Dubrov-
(ana)®® da se u pribliZznim okvirima kretala placa
| mornarima na drugim dubrovackim brodovima.
Naime, dok je Statutom bilo propisano koliko koji
brod, s obzirom na njegovu veli¢inu u rasponu od
0 do 100 miljara, obavezno mora imati mornara,
pa i barke koje su sa teretom plovile za Albaniju,
0 pladcama se ne govori mista: to sw utanacivali
mornari sa zapovjednikom za svako putovanje po-
sbno.** Dodaje se jedino da naukijeru pripada dvo-

struka zarada obi¢nog mornara’® i ne vie, — i
fo je sve. Brodski pisar (veé je Statutom iz 1272. g.
odluéeno da svaki dubrovacki brod preko 600 spuda
mora imati pisara) je sve detalje tih ugovora »za-
pisivao propisno i bez prevare« kako se to — kao
jedna od duZnosti pisara — istife i u njegovoj
zakletvi.

Pa ipak, tih dokumenata je sacuvano malo.
Pojedini brodovi u starom Dubrovniku morali
su voditi i svoje posebne knjige i podnositi ih na
wid vlastima, ali se i od tih knjiga sa¢uvalo svega
nekoliko primjeraka, koji su nam posluzili za utvr-
tivanje cinjeniénog stanja u odnosu na pladée po-
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moraca. Razlog: mnoge od tih knjiga su izgubljene,
neke nisu cjelovito sacuvane, pretpostavlja se da
se izvjestan broj tih knjiga nalazi u privatnim ar-
hivima i slicno, a podataka o ovoj temi ima zabi-
ljezenih i u drugim serijama i podserijama a ne
samo pomorskim (u HAD) $to je zanimljivo za
ovaj na$ rad jer je moguée da se pronade detalja
koje smo mi propustili a koji bi jo§ viSe obogatili
ovo kazivanje, zbog ega ovo $tivo ne treba smatra-
ti konalnim, jer moguénost svake dalje prinove
znadit ée nov dogadaj znadajan za pro$lost i poucan
za bududnost.

Sve ili gotovo sve $to je bilo od znacaja za zi-
vot i rad u starom Dubrovniku ostavilo je svoj
trag na papiru, u raznim zabiljeSkama, odlukama,
naredbama, zakonima i drugim, a najcesée ugo-
vorima koji sadrze mnogo stvarnih detalja i situa-
cija koje Zivot sam namecée u svim djelatnostima
pa tako i u pomorstvu. Pocletna stihijnost brzo
je ustupila mjesto sistemati¢nosti, ¢emu su pri-
donosili i ¢iji su jedan vid bili i ugovori koje su
posade dubrovackih brodova sklapale sa patrunim,
ili kapetanima prije odlaska broda na putovanje.
Dogovarani su (i u ugovore zabiljeZeni) razni detalji,
ali prije svega placa i hrana. Tih ugovora u pocetku
nije bilo mnogo (bar ih mi nismo nasli) ali 3to
dalje sve ih je viSe. Zapravo, sve §to je propusna
mo¢ suhozemnih putova (i karavana) postajala ma-
nja, dospjevsi ubrzo u stanje kad ni uz teSkoce
nisu uspijevali zadovoljiti op¢i porast potraznje raz-
nih roba (trzista na zapadu su usput receno do-
Yiviela sve snazniju ekspanziju) brod je sve brze
postajao ono prijevozno sredstvo koje je ostavljalo
konstantnost u opskrbi trzi§ta, a dobre posade po-
stajale onaj faktor od koga je u mnogome ovisila
realizacija odredenog plovidbenog zadatka. A kad
na trzi$tu nastupi takova situacija ne ostaje mnogo
prostora za manevar: konjukturu valja brzo isko-
ristiti a posadu dobro platiti. A da se rijeci ne
pretvore u medusobna obeéanja o svemu je valjalo
sadiniti i ugovor, i tako pod za$titom zakona osi-
gurati ugovorenim strankama omoguci maksimum
sigurnosti. Medutim, ti ugovori nisu bili samo od-
redena sigurnost za posadu veé i izvjesna kontrola
drzave nad poslovanjem doti¢nog broda, tako da ti
ugovori i ugovaranje imaju viSestruk znacaj na os-
novi kojih je mogude izvlaliti raznovrsne zakljucke
a koji u krajnjem sluaju bacaju svjetlost i na
opéi polozaj koji je imao dubrovacki pomorac u
dru$tvu ¢&iji je bio gradanin, pa mnogi detalji o
tome, dosada nejasni ili nedovoljno obradeni, po-
staju odredeniji i shvatljiviji. Nemoguce je, naravno,

pisati o svim ugovorima, a i nepotrebno, jer oni u
mnogome nali¢e jedan drugome, pa smo odabrali
nekolicinu — po nasem misljenju — karakteristi¢nih
da se zakljuéci da brodske posade na dubrovackim
brodovima nisu bile bespravne i bespomocéne( kako
se to Cesto misli) pred patrunom ili kapetanom.

Dubrovacki pomorci bili su izvrsni moreplovci:
»Gli Schiavoni vagliano assai nelle cose maritime,
e non ¢ gente migliore per il remo«, kaze o njima
Mlec¢anin Giovani Botero® pa bi bio red da su
kao takovi doli¢no tretirani, solidno pladeni i za-
konima sigurno zas$tiéeni. Jer, u protivhom, potra-
zit ¢e ili drugi posao ili drugog patruna.
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...Tekla je godina 1323-¢a. Na dan 2. rujna
Dubrovacki senat je naredio da se u sluzbene knjige
unese ugovor sklopljen 1. srpnja iste godine, izmedu
Martela de Sesa, patruna jednog broda koji se
tada nalazio u Dubrovniku, i mornara. Tako je i
postupljeno:’” jedan stav tog ugovora kaze da mor-
nari imaju pravo da se osiguraju u pogledu isplate
svojih placa, zatim »da mornari mogu postaviti
odredene uvjete i tako ograniCiti vlast kapetana
nad njima i ladom bar dok ih ne isplati«. I tako
redom: Dubrovacka vlada je ovaj ugovor priznala
i dala mu punu valjanost. Sve je mna putovanju
ovog broda proteklo u redu, ugovor je obostrano
postivan, spora nije bilo.

A da ti ugovori, kad bi doslo do spora, nisu
bili samo mrtvo slovo na papiru, govori nam sli-
jededi primjer:

Dva mornara s broda dubrovackog kapetana
Jache de Georgio (Purdevi¢) tuzila su svog za-
povjednika da im je po ugovoru od 12. XII 1344. g.
trebao platiti 22 perpera na ime plade, a on to
nije uradio ni &etiri i po mjeseca kasnije. Tekst
tog ugovora nalazio se »in libro scribano dicte
navis«. I kapetan je pozvan pred sud. Knez i sud
trazili su od Purdeviéa da im preda pisarevu svesku
(brodsku knjigu), a kad on to nije ucinio osuden
je da mornarima odmah isplati ugovorom naznadeni
iznos® jer je »vrlo tesko, gotovo nemogude, pa
zaradili spomenutu placu, a tesko je odredeno ka-
zati i §to se sve u’ to vrijeme moglo kupiti za taj
iznos® ger je »vrlo tegko, gotovo nemogude, pa
makar i priblizno odredivati medusobnu vrijednost
novca ondasnjeg doba, pretvoriti ga u danasnje
valute i vrsiti usporedbe«® A ako se ipak takova
racunica vr$i — usput da kazemo — i ovdje cesce
pokazuje kako predikati koji se vezuju za rad i
odnose u tim dalekim vremenima na dubrovackim
brodovima, odudaraju od konvencionalnih fraza; mi
¢émo u ovom radu izostaviti takove usporedbe jer
one za ovaj rad nisu od bitnijeg interesa.

Cesto se, medutim, kad se Citaju reci o dubro-
vackim kapetanima, pa i ovi koji se ovdje redaju,
covjeku navre u mislima pitanje: kakovi su ljudi
bili ti dubrova¢ki kapetani? Da 1li su ti morski
vukovi samo namrs$tene kreature utjelovljene zloce
i sebiCnosti ili imaju i poneku ljudsku vrijednost,
Sto se logi¢ki namede kad se znade da su dubro-
vacke brodske posade isticane i sluZile za primjer
mornarima u drugim mornaricama pa su i same
trazile da ih se tretira kao §to se tretiraju pomorci
na dubrovackim brodovima.

Desilo se to godine 1548. kada se u Blekvolu
kod Londona nalazio mesinski brod »Santa Maria
de Jesus«, ¢iji je vlasnik zapisan kao Franciscus
Gaglyardet a zapovjednik kao Vincensio Mallarde.
Izmedu mornara i kapetana doslo je do spora:
posada od svog zapovjednika traZi ne samo isplatu
zaostalih placa veé i da ubuduée bude tretirana
na nacin »kako se postupa s pomorcima na dubro-
vackim brodovimac.6t

Samo, nije to i osamljen slucaj:

...U jednom pismu (5. IV 1570. g.) Filippo
Sassetti-a svom rodaku Lorenzu Giacomini-u u Fi-
renzu navodi se i detalj da mornari na jednom
brodu »plove na dubrova&ki nacinc (navicono alla
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raugea). Dugo se oko toga raspravljalo $to to
pravo znac¢i dok nije definitivno utvrdeno da se
1 sli¢ni izrazi imaju shvatiti kao putovanje t
vackog broda kojeg se c&ista dobit dijeli na
izmedu broda i posade, dok se trofak za hramy
pice racuna razli¢ito, prema kategoriji osoblja
poslenog na broduf? To je ne$to malo modifici
dobro poznati nadin placanja brodske posade
partem«, $to se narofito prakticiralo u Dubrovi
kao zainteresiranost posade »da s &to manje tro§
va postigne S$to vecu zaradu jer je i sama imala
toga Kkoristi«. (Dr. V. Brajkovi¢). Medutim, posto
i navodi (dr. J. Tadi¢) »da placanje ad part
nije davalo mnogo veéu zaradu od one u fiksng
mjesecnom iznosu«. Ne navode se razlozi to
ali se i iz dokumenata i obavljenih radova o to
moze ustvrditi da se S§to dalje sve vise plovi
mjeseénu placu zasnovanu na ugovoru: porasto
sigurnosti pomorske plovidbe otpao je osnovni
log uposljavanja mornara »ad partem« (A. Cu
novi¢) pa je i napu$ten jer se u nekim radovi
koji obraduju dubrova¢ko pomorstvo XVII soljel
(Dr. J. Luetié) taj nadin placanja dubrovaékih i
moraca viSe uopée ne spominje. Naime, mornarii
starom Dubrovniku mogli su biti ukrcani na b
»za placdu« (ad marinariciam), zatim za odreden
vrijeme, za odredeno putovanje, za udio u dobi
(ad partes), kao sudionici u trgovatko-pomorskon
dru$tvu (entegati) koji je oblik bio vrlo &esto pi
mjenjivan u praksi i na temelju posebnog ugovon
Sve je to viSe puta napisano u mnogim izvrsnin
radovima dubrovackih histori¢ara pa navedeno sp
minjemo samo usputno vradajuéi se opet dubm
vackim kapetanima u kratkoj medutemi kao e
gonima »ocrnjenim po nastavljanju prezivjelih |
rdavih metoda svojih prethodnika«, mada ih a
hivski dokumenti prikazuju i u drugadijem svjetl

...Godine 1558. u Engleskoj se nalazio dubrm
vacki brod »Sveta Gospa od Milosti«, ¢&iji je kapeta
Luka Ivanovi¢ vodio spor sa mornarom Lukon
Petrovicem pred sudom engleskog admiraliteta
Mornar je proglaSen krivim i strogi engleski su
osudio ga je na kaznu zatvora. Ali kapetan j
molio za svog mornara i on je osloboden ponovw
na brodu zauzeo svoje ranije mjesto.s

Ili ... neslavno je zavr$io pohod »Nepobjedit
armade«, nastradali su i neki dubrovadki brodoi
koji su uzeli udjela u njoj pa tako i Kinkovi
brod »San Juan de Sicilia« Ali ipak (godin
1597) Jaketa Martolosi, suvlasnik Kinkovicevog b
da isplatio je u Dubrovniku svim porodicama mor
nara koji su bili na spomenutom brodu zaosta
place u punom iznosu.** Ne navodi se iznos koji i
isplacen, ali je za pretpostaviti da je bio znata
kako je to najle$ée bio slucaj kad su brodovi
posade sudjelovali u ratnim operacijama ili su bil
rekvirirani od strane- zaradenih sila za njihove
trebe. ..

... Engleski krunski savjet naredio je gradskin
vlastima Londona i Sauthemptona da rekviriraj
brodove kapetana Marina Pavla Jak$iéa i Fram
Marinovog Raduloviéa za sluzbu u engleskoj ratngj
mornarici. Od jula do septembra 1545. g. bili
u toj sluzbi (ne kaZe se $to su radili i kuda s
plovili kao ni $§to se desilo sa Radulovidevim b
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bm jer se 22. XII 1546. g. u odluci krunskog savje-
i spominje samo brod kapetana Marina Pavla
liksica kome treba da se isplati naknada i nagrada
lodaje puno priznanje za izvrSenu sluzbu)$ za S$to
[t isplaceno 185 funti $to je u to vrijeme predstav-
falo vrijednost od oko 700 dubrovackih dukata.

I tako dalje: u to vrijeme zlatnog doba dubro-
nwtkog pomorstva (16. stoljeée) plate dubrovackih
pmoraca bile su dobre a sve viSe se vodilo brige
o prehrani posada na brodovima kao elementu
loji utjete ne samo na moral i disciplinu posade
ée i valjano brodsko poslovanje, pa je u ugovo-
ima, uz ostalo, odredivana i koli¢ina i kakvoca
frane: ugovor nije vrijedio ako je odredena ko-
[tina i kvalitet hrane mogao nanijeti $tetu zdravlju
i tjelesnoj snazi brodske posade.®® Sve je to, uz
pvoljnu konjukturu na trzi$tu, uvjetovalo da su u
nvim decenijama XVI stoljea dubrovacki brodovi
mogli u toku jedne godine zaraditi skoro cijelu
davnicu uloZzenu u neki brod,%” odnosno da kroz vedi
fio tog stoljeca zaposleni na dubrovackim brodovi-
ma (a plovilo je oko cetiri tisuée pomoraca) zarade
wdisnje na ime plade i paraspodije najmanje 25
fukata svaki.®® Polovinom spomenutog stoljeda (god.
[40. sa svojom dnevnom pladom mornar je mogao
fupiti oko 4 i po kilograma pSenice ili 2,30 kg
mesa,® a brodograditelji koji su plovili na dubro-
ickim brodovima primali su placu od dva dinara
inevno te hranu i paraspodiju.” Plade su, naravno,
prirale (iz razloga koje smo veé mnaveli) pa je
nornar god. 1589. za svoju dnevnu plaéu mogao
kupiti 1,75 kg pSenice ili dva kilograma mesa,” a
jedan korculanski. brodograditelj se 1590. godine
havezao da c¢e zajedno sa sinom u Gruzu graditi
tarku za 16 dinara dnevno.”™

BliZio se, naime, pocetak XVII stoljeca kada je
Jubrovnik jako stradao i nalazio se u velikim ne-
oljama i neprilikama pa i u opasnosti da izgubi
isvoju slobodu,™ $to je dakako utjecalo i na place
pmoraca, ali ipak ne u tolikoj mjeri da je eki-
pranost posada dolazila u pitanje. Taj zakljucak
mwodimo na temelju podataka $§to su biljeZzeni u
brodske knjige, koje su dubrovacki brodovi morali
wditi i u njih biljeziti sve $§to se na brodu desava-
. oni su to i radili, ali se tih knjiga sacuvalo
wega nekoliko kao dragocjen izvor podataka koji
tka detaljniju obradu. Za ovu temu (zbog ogra-
nienog prostora) ograni¢ili smo se (bez komentara)
umo za njihov prikaz i one detalje koji potvrduju
fa u pomorskom Dubrovniku pomorac nije bio
sljednja stvar na brodu.

Pocet ¢emo sa Liber Navis nominatae Sanctae
Jlarie Magdalene 1578 — 15847 (Conto delle spese
fela Nave nominata Sta Maria Magdalena): vlasnik
broda je Steffano de Ruco (str. 17 spomenute knji-
%) zapovjednik je Luca de Gio, a od 1581. g.
Giovanni Simon de Menze ... Potpisani su i drugi
flanovi ¢asni¢kog kadra s pojedinaénim uobidajenim
finkcijama za posade na velikim dubrovackim bro-
jovima s tim $to na ovom brodu pisar ima i
pmoénika (scrivanello) i $to se prvi put ovdje
ssrecemo i sa osobom (il penese)” koja se brine
0 prehrani posade na brodu. Jede se dvopek (bis-
otto) i slana riba, ali i svjeze meso, svjezi kruh,
wieza riba (str. 47), limuni i drugo vode, a uz
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obrok se dobija vino koje se nabavlja u znatnim
koli¢inama .. ..vrijednost kupljene robe i artikala
za prehranu (cibarie) biljeZzi se u dukatima, rea-
lima, scudima (nome de moneta Firenze), u lirama
i drugim valutama ve¢ prema tome gdje se brod
nalazio u vrijeme kada je nabavka artikala izvriena
i pretvoren u valutu u kojoj se svake godine vrsio
obracun. Znatna nov¢ana sredstva troSena su i za
odrzavanje plovidbene i obrambene sposobnosti bro-
da o ¢emu su na ovoj nabavi, uz zapovjednika, bri-
nula i Cetiri kalafata, njihov nau¢nik (suo garzone),
zatim drvodjelac i dva topnika: nabavljano je drvo,
smola, kucina, katran, kolutovi za topove, kavaleti,
kunji, pernjevi, Spag za jedra, pu$fani prah, okovi
za kormilo, za jarbole i drugi okovi...popravci
su najceSée vrSeni na jarbolima, koSevima (gabbia
grande), kormilu, na c¢is¢enju brodskog dna, na
cdrzavanju brodskih c¢amaca (barca) i drugom. A
kako je to izgledalo u praksi citirat ¢emo jedan
primjer iz ove knjige: 13. maja 1580. godine za
vrijeme boravka ove nave u Cadizu potroSeno je
sedam reala za detke (bruschino) »per abruschar
la barca grande«: 16 reala izdato je za kucinu
smolu »per impegar (impegolar?) la barca grandec;
22 reala pladeno je za dnevnice Cetvorici kalafata
koji su radili na popravcima spomenute barke i
drvodjelcu koji je radio na popravcima brodskog
kormila, a najvise 61 real — potroSen je za nabavku
hrane i piéa za kalafate »kako je dogovoreno«. U
knjizi su zabiljezeni i predujmovi (avantagio) koji
su davani najcesce svakih Sest mjeseci, ali nekad i
tromjesecno (str. 21) a iznosi i omjer raspodjele
nisu uvijek jednaki: 1578. g. za predujam je izdvo-
jen fiznos od 485 reala, i podijeljen je nokjeru
jedan dio (al nochero una parte), pisaru jedan i
po dio »et al Padrone una parte« (str. 13). Slije-
dedeg puta za predujam je izdvojeno 149 reala:
nokjer je dobio pola dijela, pisar jedan i po, dr-
vodjelac pola a »padrone« jedan dio. Predujam
kalafata posebno je zabiljezen i iznosi 12 reala.
U godini 1581. za predujam je izdvojeno 199 lira:
pola dijela nokijeru, pisaru dio i po, drvodjelcu
i kalafatu po pola dijela i tako redom kroz slije-
deca razdoblja do povratka broda u domovinu kad
je izvrSen konacan obracun, raspodjela i isplata.

Za razliku od ove brodske knjige, koja je sa-
¢uvana u cijelosti, od brodske knjige dubrovackog
broda »Sveti Duh« iz 1580. godine saduvan je samo
dio,”® te odlomak racunske knjige malog formata
bez saduvanog naslova jednog broda iz 1603. godi-
ne ... 7 nabavka prehrambenih artikala, brodskih
potrep$tina i drogog, te ostvarenu dobit po zavr-
Setku prijevoznickog posla kao brodska zajednica —
corpo del vas sello — (vascello?) medusobno srav-
navaju vlasnik broda, trgovci, mornari i drugi ak-
teri u odnosnom poslu. Iako je zbog nekompletnosti
knjige nemogucde utvrditi kolika je bila zarada sva-
kog ¢lana ove brodske zajednice dokumenat je
od znacaja jer svjedoli o jednostavnosti i pregled-
nosti kojom su knjizenja vrsena.

I tako plovi se, zivi se, vrijeme neumitno tece
a s njime se mijenjaju i vozarine i plade: za ma-
nju barku, koja je godine 1645. prevozila zitarice iz
Albanije u Dubrovnik, najam je iznosio 16. dubro-
vackih dukata, plada dvojici mornara po Sest i po
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dukata a patrunu osam i po dukata™ A tocno
stoljece kasnije, 1745. g., kada su poslovi u dubro-
vackom pomorstvu ponovno krenuli ulaznom lini-
jom, placa mornara na brodu tipa pulaka, na pu-
tovanju Senj — Puglia — Senj, koje je trajalo
dva mjeseca i 17 dana, iznosila je dvadeset mle-
tackih dukata, dva talira i dvanaest i po solada.”
Negdje u to isto vrijeme (1748. g.) zapovjednik
pulake imao je pladu od 16 dukata na mjesec i
pravo na polovicu zarade od iznajmljivanja salona
i ostalog prostora na brodu kako unajmljuju i
ostali kapetani koji plove po Levantu® Iste godine
brodski pisar je imao 10 dukata place na mjesec.
Patrun Kristo Kristi¢ godine 1744. unajmio je tarta-
nu za putovanje Dubrovnik — Moreja — Venezia
— Dubrovnik za iznos od 70 mleta¢kih cekina.
Place mornara za ovo putovanje iznosile su 10
cekina te po jedan cekin mjeseno za hranus®t
Iznos hranarine na dubrova¢kim brodovima za sve
Clanove posade u to je vrijeme iznosio Sest i po
grosa (godine 1748.)%2 osim za vodu palube koji je
primao $est grosa hranarine na dan i platu od 10
dukata na mjesec.® Mladi¢ Luko Tonkov iz Rijeke
Dubrovacke, star 18 godina, sklapa godine 1744.
ugovor da dce sluziti za »maloga« na feluki za
vrijeme od tri godine. Prvu godinu primat ¢e hranu
i robu, druge godine dobivat ée 20 dukata, a nakon
isteka druge godine plaéu obi¢nog mornara.s

Voda palube je u drugoj polovici 18. stoljeca
imao istu plac¢u kao'i brodski pisar koji je bio
vjest nautici, to jest 11 dukata na mjesec.

Gvardijan je imao plaédu od devet dukata
mjesecno; ((od 1744. godine do 1760. g. na dubro-
vackim brodovima plovilo je preko 160 voda palube
i gvardijana).ss

Placa pilota na dubrovatkom brodu (god. 1769)
iznosila je 12 dukata na mjesec.8¢

Za izvrsenje plovidbenog zadatka na ruti Dubro-
vnik — Levant — Trst — Dubrovnik — unajmljena
je godine 1760. feluka: ugovorilo se da ée polovica
dobiti od vozarine pripasti kapetanu i posadi, a
ostatak suvlasnicima po odbitku svih tro$kova.s?

Zarada mornara na brodu za lov koralja u vo-
dama Rodosa iznosila je Sest dukata na mjesec i
hranarinu od Sest i po gro$a dnevno: % paraspodija
se nigdje ne spominje posebno veé se podrazumije-
va: ocCigledno je da se u to vrijeme isplatilo ploviti
jer se i u drugim poslovima moglo lijepo zaraditi. ..
n. pr. 1733. g. pomoénik majstora za izradu konopa
imao je 18 a radnik u istom poslu devet dukata
mjesecno® §to visoko nadmaluje plaée na brodo-
vima, ali se svejedno nigdje ne susreée podatak da
je bilo poteskoéa kod sastava posada. Stovise, po-
sade su plovile po nekoliko godina ne dolazeéi u
Dubrovnik, a rijetki su bili mornari koji su pre-
kidali putovanje i vradali se kuéi, za $to potvrdu
nalazimo i u dokumentu »Copia dei conti della
Nave Amicizia« estratta dell originale presentato
da cap. Giorgio Radich amministratore di detta
Nave da 18. X 1775. do 24. X 1779. g:® navode
se razni podaci o nabavkama brodske opreme, sidre-
nja broda u pojedinim lukama, nagradama morna-
rima za vrSenje strae na brodu u lukama i dru-
gom, ali i o placama brodskoj posadi (Paghe) i
troskovima za hranu (panaticha) ... brod je plovio
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u Dardanele, Smirnu, Livorno, Marselj, Rodos, Mi
tu, Aleksandriju i druge luke gdje su nabavke|
vrsene, a obrafun je izvrSen po zavr$enom puts
vanju, odnosno kad je koji ¢lan posade napustii
brod iz bilo kojeg razloga. Obradun je ucinja
za 91 cClana posade, ukljudujuéi i kapetana Dun
Radi¢a koji je na ovom brodu proveo 47 mjeset
skoro cetiri godine neprekidno, i pristojno zaradi
U spomenutoj su knjizi uz kapetanovo ime zapisai
ovi detalji: 47 mjeseci po 132 Cekina Veneta — 62

odbitak za 47 mjeseci Cassa Publica 344:ll

Cekini Veneti 5.8
A kako su u 4 i po piastre mijenjane za jedu
cekin, kapetanove mjese¢ne prinadleZnosti iznosik
su ne$to iznad 27 piastri. Ali i zarade pomorau
drugih zvanja na ovom brodu takoder su bile pr
stojne... istina, variraju za pojedina zvanja a|
za ista zvanja ponekad je razlika u plaéi §to im
ovom primjeru potvrduje raniju konstataciju da
ucinak svakog pojedinca bilo mjerilo za odredivan
njegove place. Brodski mali (muzzo) imali su B
niza primanja: Miho Siriano, Josip Luketa i dmg
imali su po dvije piastre mjese¢no, pomorac Luk
Brsecina, Emanuele Castelano i drugi (ne navod
se zvanje) primaju po tri piastre mjese¢no, Andre
Jakob¢i¢ i drugi (ne navodi se zvanje) po pet i p
piastri mjese¢no, Josip Merkanteli (ne navodi &
zvanje) Sest piastri mjese¢no, Mato Duba »in qualiti
di dispensiere (ekonom) sedam piastri mjesecn
a Petar Antunovié, takoder ekonom, imao je dev!
piastri mjesecno, Puro Radica i drugi (ne navod
se zvanje) ima sedam i po piastri mjese¢no, Menig
Simoneti, Karlo Bokar¢ié i drugi »in qualita d
marinero« imaju po osam piastri mjesecno, a kaf
su unapredeni »in qualita di guardiano« placa i
je porasla na deset piastri mjesefno, Pietro Schit
bon (Svedese) ima takoder deset piastri mjesetn
(ne navodi se zvanje), Severio Bonadi¢ imao jt
devet piastri mjeseéno (ne navodi se zvanje)
mu je kasnije povecano na devet i po piastri mje
sefno i tako redom do pisara Ivana Radica koj
ima pladu od 14 piastri mjesefno. Za hranarin
(panaticha) izdvajano je za svih jednako po osan
groSeta dnevno, pa i za kapetana. Pri konacnon
obradunu sravnjeni su izdaci sa dobitkom (Dare -
— Avere) iz kog se vidi da je za razne brodske tr
Skove u vremenu putovanja i razne nabavke za brod
potro$eno 41.661 :2 Cekini Veneti, a za plade i hn
nu 43.502- Cekini Veneti $to je ujedno i najveé
stavka u izvrSenom detverogodi$njem plovidbenon
zadatku nabave »Amicizia«, ¢iji je aktivni sald
ovog putovanja iznosio 3.213- Cekini Veneti.
Slicne knjige vodene su, naravno, i na ostalin
dubrovac¢kim brodovima (ali se naZalost nisu sal
vale). Medutim, vodenje brodskih knjiga ponow
se nareduje i Pravilnikom Dubrovafke Republik
o nacionalnoj plovidbi iz godine 1789. (Regolamenti)!
u kome se viSe poglavlja odnosi upravo na plak
pomoraca, nalin obrauna, predujam, brodsku (i
¢unsku) knjigu i drugo te Tarifu plada i Tarifi
razmjene novca. Naime, obraduni plaéa kao i ispl
te akontacija vrSene su u raznim valutama ... m
vode se teCajevi mletatkog, napuljskog, toskanskog
genovskog, mletackog, $panjolskog, francuskog, tur
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skog i drugog novca 3$to iako svjedo¢i da su
ubrovacki pomorci »uz intezivan promet s nave-
(enim zemljama dobro poznavali i njihov privredni
ivot i njihovo zakonodavstvoc,2 ipak mora da je
stvaralo i stanovito $arenilo kod preracunavanja te-
jeva (koji su se &esto mijenjali) i dovodilo do
wbune pa i trvenja medu posadama kod isplate
placa, predujma, obracuna tro$kova i raznih na-
bavki potrebnih brodu i posadi, zbog cega se u
poglavlju XLVIII (dana 21. lipnja 1789. g.) doslovno
navodi: »kapetani se moraju sporazumjeti sa svo-
jm oficirima i mornarima s obzirom na njihove
place u mleta¢kim lirama i placati im u carskim
lalirima u gotovini, radunajuéi svaki talir za 11
lira; od danas nadalje moraju se te plade obradu-
nav?ti samo u tim talirima racunajuéi ih po 91
go§ naSeg novca za svaki talir; prema toj valuti
moraju se vr$iti placanja spomenutih placa i na
lapadu i na Levantu.

U poglavlju LIX spomenutog pravilnika navodi
¢ 1 slijedece: »Kapetani i patruni nase plovidbe
izvan Jadrana moraju drzati jednu zasebnu knjigu i
razliCitu od ostalih u koju ¢e biljeziti troskove i
lobitke broda; u toj posebnoj knjizi moraju vo-
diti teku¢i rac¢un svakog oficira ili mornara svoje
posade i biljeziti to¢an dan njihova ukrcaja i is-
krcaja i doznacenu im pladu; i kad god budu
{to placdali kojemu oficiru ili mornaru, morat de
naznaciti mjesto gdje se to wucinilo i valutu u
kojoj je placanje izvrSeno. Podatke o takovom pla-
(anju mora u knjizi potpisati taj isti oficir ili
mornar koji prima novac, a ako on ne zna pisati
morat ¢e vlastitom rukom ucrtati kriz, a mjesto
liega potpisat de pisar broda, a ukoliko ne bude
ii pisara morat de potpisati najstariji oficir broda
koji zna pisatic.

I. poglavlje LX zanimljivo je za ovu nasu temu:
Da bi prestala trvenja, koja neprestano (nastaju
#medu kapetana i njihovih oficira i mornara zbog
rzli¢ite razmjene novca i da bi se obuzdali njihovi
pohlepni zahtjevi za doznake njihovih plada od da-
nas unaprijed morat ¢e se pridrZavati slijedeée Ta-
rife koju je odredio na§ Ured pod datumom od
4 VIII. 1783. g. i koje se ovdje niZze objavljuju
radi opéeg znanja.« (str. 104 Pravilnika). Po toj
tarifi kapetanova mjese¢na placda odreduje se sa
0 dukata, voda palube ima 11 dukata mjesec¢no,
gvardijan 9 dukata, pisar (ako je vje$t nautici) 11
dukata, pisar (ako u¢i nautiku) 6 dukata, kormilar
§ dukata, mornarima po 7 dukata, pilotu 12 dukata
te »malima« 4, 5 ili 6 dukata te su plade
(iz manje korekture kod zapovjednika; ranije 16
dukata i vode palube 10 dukata) otprilike jednake
mima iz sredine stoljeca...

Pa iako je sve lijepo i jasno receno i napisano
1 dokumentima, iz razdoblja koje slijedi i dalje
nalazimo obradune u mletatkim lirama (Lire Vene-
) o ¢emu svjedoéi i Libro delle Spese che sono
fatte sopra il brigantino nominato la »Gioventu
(omerciante« con pagamenti ... Naime, u bi-

lisci od 15. maja 1796. godine sadrZzana je nagodba

0 plaéama brodskoj posadi spomenutog brigantina
koje teku od slijedeeg dana (16. V kad je puto-
nnje zapocdeto): kapetanu Franu Marinkoviéu mje-
stna plada iznosi 150 Lire Venete, nostromu 84,
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pilotu 84, kamerotu i kormilaru 66, trojici kormilara
po 72 Lire Venete svakom, dispensieru 78, mladi¢u
42 i »malome« na brodu 36 Lire Venete na mjesec.
Za vrijeme putovanja tro$kovi za brodsku opremu,
hranu i drugo biljeZe se u realima, u lirama, pece
colonarie, dukatima i folarima veé prema tome u
kojoj su luci, odnosno zemlji nabavljani odnosni
artikli (uz zabiljeSku o teajnoj vrijednosti odnosne
valute u odnosu na Lire Venete).

Evo i slijedeéeg primjera: U kolovozu 1804. g.
na put se sprema jedrenjak »La Madonna« ili
»Concession« pod zapovjedni§tvom kapetana Luke
Kosi¢a, pomorca s Peljesca. Pored njega posadu
salinjava jo$§ deset ljudi s kojima je sklopljen
ugovor i to¢no odredena placa: zapovjednik je imao
120 venecijanskih lira mjese¢no, nostromo 110, pisar
88, Cetiri kormilara po 82,10 lira, dispensier 66 i
tri mladiéa po 33 lire svaki. Put ih vodi u Anconu,
pa u Odesu, Barcelonu, Maltu ... francuska okupa-
cija domovine zatekla ga je u Egejskom moru i
tako redom do godine 1812. kad se vratio kudi.
Premda je to dugo razdoblje bilo bogato promje:
nama i dogadajima Zivot je na brodu tekao priliéng
normalno: zabiljezena su samo dva slufaja dezer-
tiranja s broda (od kojih je jedan bio na§ pomorac),
jedan nesretni sludaj, a plade su se malo mijenjale
za Citavo to vrijeme; zapravo plada je u nekoliko
porasla u odnosu na onu dogovorenu prilikom po-
laska, a kad je brod 1810. godine presSao pod en-
glesku zastavu cijeloj je posadi placa bila pove-
¢ana za jednu tredinu. Kroz vrijeme od osam go-
dina brod je od vozarine dobio ukupno 14.290--
kolonata od &ega je za tro$kove broda i odrzavanje
potro$eno 6. 094.- kolonata, ukupne plaée iznosile
su 4.453- kolonata a tro$kovi za hranu posade
3.073- kolonata. Putovanje nije donijelo mnogo ko-
risti ali to je ve¢ sumrak Republike kad je
vedina dubrovacke flote po nalogu svoje vlade bila
raspremljena ili prodana pa je i putovanje ovog
broda, s obzirom na to, teklo pod izuzetnim okol-
nostima.34

...Godina je 1806-ta, pratimo plovidbu briganti-
na »La Rondinellac, dubrovacke zastave, njegovog
kapetana Ivana Pasabande iz Orebi¢a i posade na
plovidbenom zadatku dugom detiri godine: kroz to
vrijeme susreéemo ga u Denovi, Palermu, Malti,
Smirni, Castelamare, Napoli, Livornu, Cagliari i
natrag u Dubrovniku. Plaéa pomorcima dogovorena
je u Pezze Collonarie, koje su prilikom isplate
predujmova mornarima na ovom brodu preracunate
u Venete Lire: za jednu pefu jedanaest lira.*

A evo i detalja: kadet (Matteo Passabanda)
imao je plaéu od dvije pee mjese¢no. Toliko je
imao i mladi¢ (giovane) Antun Slabi¢ i mladic¢
Ivan Falconetti, dok mladi¢ na ovom brodu Stjepan
Orhanovi¢ ima pet a jedan drugi (ne navodi se
ime) ¢ak pet i po peta. Sli¢no je i s kormilarima:
kormilari Petar Jovani¢ i Antun Maras imaju po
sedam pea mjese¢no, a kormilari Vicko Slabic,
Ivan Parnié¢, Nikola Bracanin, Vito Fabiani i Petar
Sapi¢ imaju po sedam i po pea mjese¢no, pisar ima
deset pe¢a mjese¢no, nastromo Marko Dominkovic¢
deset a nostromo Josip Bulat jedanaest peca mje-
se¢no ,dispensier ima devet pefa, gvardijan (Dome-
nico di Rosi) takoder devet, pilot Stjepan PDivovicé
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deset, zapovjednik laganog (malog) c¢amca (paron
della lancia) sedam i po, cameroto (mali od kabine)
cetiri a najmanju. plaéu ima »muzzo« (mali na
brodu) od dvije pece. collonarie mjeseéno. I dalje:
nadnica drvodjelca na ovom brigantinu iznosila je
tri i po piastre, a kalafata dvije piastre.®® (za
pet piastri dobivale su se 22 Venete lire). Medutim,
o) plac’anju po u(':inku na brodovima u starom Du—
placa brodskoj posadi na ovom istom brodu koje
su povedane u korist nizih zvanja;” uz imena po-
moraca nisu uvijek navedena zvanja pa demo se
ograniCiti samo na one primjere gdje je uz pomor-
¢evo ime i iznos zarade naznaceno i zvanje: patrun
Frano Pajali¢ (god. 1801) imao je pladu od 82 lire
Venete, pisar Mato Pasabanda 88, nostromo 99 a
kapetan Ivan Pasabanda 165 Venete lire mjesecno.
Mladi¢u (ragazzo) Andrea Pervasi prilikom ukrcanja
na brod (u travnju 1799. g.) odredena je plada od
20 lire Venete mjese¢no, ali veé u lipnju te iste
godine plada mu je povecana na 27 lire Venete.
I jo$ jedan detalj s istim zvanjem na ovom istom
brodu: ostalim mladi¢ima place se kreéu 20, 24 i 27
Venete lire na mjesec; medutim mladi¢ Ivan Pan-
kardi ima 30 lire Venete mjeseéno a mladi¢ Stefano
Lena c¢ak 49 lire Venete mjesecno, sve to po Kkri-
teriju tko bolje radi veda mu je plada. Za hranu
(panaticha) mornarima se daje po 30 lire Venete
mjesecno . ... svima jednako.”® Na kraju putovanja,
kao i obi¢no, udinjen je obradun: troskovi broda
iznosili su 66.313,- Venete lire, za plade posadi is-
pladeno je 54.514.- Venete lire, za panatiku 22.997.-
Venete lire, a kapetanu Ivanu Pasabandi ostalo je
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Cistog 30.830.- Venete lire $to i bez posebnog komer
tara rjecito govori samo za sebe.

A tu korist od plovidbe na dubrovackim bro
dovima u danima Republike potvrduje u svom i
vjestaju austrijskom generalu Milutinoviéu i Ban
Bettera, podtajnik Senata pred pad Republike. D¢
talj iz tog opsSirnog izvjeStaja (pisan 1815. god)
navodi da je oko tri tisuée pomoraca u dugoj ple
vidbi imalo godi$nje plade i zarade po prilici pe
stotina pjastri po glavi, $to je godisnje iznosil
jedan i po milijun piastri, od kojeg su iznos
pomorci doznacavali godi$nje u domovinu oko mi
lijun piastri?® U to vrijeme pjastra je smatram
adekvatnom dubrovackom dukatu.®®

Medutim, to nije sve kad se govori o placam
i drugim primanjima pomoraca na dubrovackin
brodovima: neophodno se osvrnuti i na paraspodil
vazno pravo pomoraca koje je veé¢ Statutom i
1272. godine (a vjerojatno i ranije) omogucaval
dubrovackim pomorcima da mogu za vlastiti racu
i bez carine kupiti i ukrcati stanovitu koliéinu
robe u domadéim i stranim lukama i prodati
u drugim lukama te da tako dobiveni novac uf
u konjukturne artikle koje ¢e unovéiti u lukama
gdje doplove ili u svom zavicaju. Ne mozemo us
tvrditi da je to pravo dubrovacka specifi¢nost, ali
se ovdje rano spominje, pustilo je duboko korijenje
i dugo se zadrzalo: ono je poznato i u statutim
nekih drugih jadranskih i mediteranskih gradov
(u Statutu grada Kotora naziva se portada, u Zadn
miliaro, u talijanskim izvorima paccotiglia, 1 u
Veneciji se naziva naval)!®? pod raznim nazivimg
ali svugdje sa istom namjenom: da pomorci kupova
njem u jednoj luci i prodajom u drugoj ostvar
prili¢cnu zaradu, $to je uz ostalo poticalo i na stups
nje u sluzbu pod jedra. Za razliku od navedenih
jadranskih i mediteranskih gradova, ¢ijim je st
tutima ova privilegija opSirnije razradena, u dv
brovackom Statutu to nije slucaj tako da sveg
dvije krade odredbe govore o tome: u 29-tom i
53-¢em poglavljul®® $to je dalo povoda nekim histo
riarima za razli¢ite zakljuc¢ke o znacaju ove insti
tucije u dubrovatokm pomorstvu: jedni joj pridaju
naglasen znacaj a drugi sporedan zbog cega (nz
vodno) nije ni bilo potrebno da se potanje regulin
u Statutul*® Jer, kao i kod plaéa pomoraca u
starom Dubrovniku tako i kod paraspodie, osim
podataka iz pomorskih serija u HAD, u mnogin
inade znac¢ajnim studijama niza autora nije bilk
uzeta u obzir moguénost da su podaci o tome b
ljeZeni i u knjigama drugih serija'®® »pa su mnog
zaklju¢ci o plaéama pomoraca u starom Dubrovn:
ku jednostrani,® a iz istih razloga ni pitanje p:
raspodije nije doreceno.

Prvu knjigu Debita Notariae, koja obuhvad
razdoblje od 27. sije¢nja 1282. godine do 8. lipnj
1282. godine!*” pisao je poznati dubrovacki notar
Tomasino de Savere, i u njoj zabiljezio i veéi b
zaduznica za novac kojim je nabavljana razna robs
§to se kasnije najvjerojatnije kao paraspodij pro
davala u stranim lukama a dobit dijelila.’®® To j
ujedno i odgovor kako su pomorci dolazili do pe
¢etnih sredstava za nabavku robe (paraspodij) je
je ocigledno da su znatan dio predujma, koga s
primali na pladu prije polaska broda, ostavljil
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porodici za Zivotne troskove dok se oni ne vrate.
Pocetni kapital se najcéesée osiguravao sklapanjem
frgovackog drustva izmedu pomoraca i onih koji
lisu sami plovili, ali su bili pripravni da uloze
0j novac u takove trgovacke poduhvate, odnosno
druZivanjem sredstava nekolicine ¢lanova posade
ko bi na taj nacin mogli kupiti veéu koli¢inu
nbe za koju su pretpostavljali da ée imati dobru
podu na zapadnim trzi$tima. Iznosi koje su ulagali
bili su razli¢iti, od nekoliko dukata do nekoliko
lsuéa perpera: tako se godine 1336. vrijednost je-
fnog trgovackog drustva penje do Sest tisuca per-
era,*® a kolika je to vrijednost moze se zakljuciti
o tome Sto se »zasigurno znade da se tih deset-
lieca XIV stoljeca moglo lijepo i komotno Zivjeti
Iz mjeseéni tro$ak od deset perperac«.!’® Jednako
lko bilo je razlidito i vrijeme kad de se dug
matiti, odnosno dobit dijeliti: .. »ad primum via-
gum quo rediero ad districtum Ragusii«,!'t ad
rditum viagii ad quod isturus sum in partibus
Turchie« in Calabriam ad viam Appulie
.. Alexandrie® i sli¢no. Prava je Steta $to su
we zaduzZnice pisane $krtim rije¢nikom, stereotipno;
njcesée se ne navodi $to su duZnici po zanimanju,
- navodi se samo suma zaduZenja, odnosno vri-
jdnost kreditirane robe bez naznake o kojim je
atiklima rije¢; pojedine knjige su u derutnom sta-
liu pa se zabiljeske tesko Citaju i sli¢no, ali je
osporno da se dobar dio tako sklopljenih trgo-
ickih drustava odnosi na pomorce. To zakljucuje-
m0 po pojedinim imenima i robi koju su prijavili
0 dolasku u odredenu luku. »Zbog poteskoca u
fporazumijevanju ili iz nekog drugog razloga pri-
javljivali su robu zajedni¢ki« 13 $to je bio slucaj
isa Stijepom iz Dubrovnika (Stephano Daraguss);114
m je godine 1396. u Engleskoj prijavio u svoje
me i ime svojih drugova odredenu koli¢inu robe
paraspodium). Ne navodi se ni koli¢ina ni vrst
obe, ali u to je vrijeme na engleskom tr¥istu
tilo konjukturno ulje, papar, smokve, narance, Ziva,
staklo, suhe $ljive, vosak, suho grozde i slatki
drup's pa medu tim artiklima valja traZiti i pa-
spodiju nasih pomoraca. Za dobiveni novac obi-
o se u to vrijeme u Engleskoj nabavljao karisej,
foza i kalaj, 16 koji su na trziStima Mediterana
mali siguran plasman pa i u samom Dubrovniku.
P jednom dubrovackom propisu mornari su u
b vrijeme mogli besplatno prevesti robe u teZini
ol cetiri stara ili oko 320 kilograma.!’” TeZina robe
loju su dubrova¢ki mornari kao paraspodij mogli
revoziti i s njom trgovati ceide se mijenjala: jedna
iredba Zute knjige iz 1480. godine'® (10. IV 1480.
t) navodi da je zapovjednik broda mogao besplatno
revesti tri stara tezine (jedan star odgovara ot-
rilike jednom hektolitru pSenice), a pisar i mornari
o jedan i po star. Godine 1529. u Sauthempton
f stigao dubrovadki brod Stjepana Palmotiéa s
loga su mornari kao paraspodij uvezli 20 bacava
latkog vina, §to je u to vrijeme bio vrlo traZeni
rtikal u Engleskoj,' (Dubrovéani su svojim bro-
lvima prevozili ovo vino u badvama standardizi-
me zapremine od 462 do 528 litara,® a i kad se
nmevozilo kao paraspodij prevozilo se u istim bacdva-
) iz Cega proizlazi da je prodata velika koli¢ina
i kojoj su mornari dobro zaradili. Jer, jedna
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bacva tog slatkog vina stajala je u Engleskoj 20
do 28 dukata i mogli su ga kupovati samo imuéni
gradani: jedan kvalificirani zanatlija u Engleskoj
za svoju nadnicu mogao je kupiti svega dvije litre
ovog vina.2t Godine 1530. jo§ vedu kolicinu slatkog
vina donijeli su u London Clanovi posade s broda
Marina Gucetiéa,’2 godine 1520. u Sauthampton je
uplovio dubrovacki brod kapetana Marka Vlahovog
Rocica s Lopuda kojom prilikom su mornari naba-
vili za svoj radun flandrijske tkanine 12 i tako
redom. Paraspodij je i dalje znadajna stavka u pri-
hodima dubrovackih pomoraca S$to proizlazi i iz
jedne odluke dubrovackog Senata (Ordo marina-
ritiae) zabiljeZene prosinca 1535. g. kojom se dozvo-
ljava posadama dubrovadkih brodova od preko sto
kara nosivosti, &ije su porodice Zivjele u Dubrov-
niku, da bez placanja carine kapetan izveze, odno-
Sno uveze razne robe u vrijednosti od sto dukata,
nostromo 30 a mornari 20 dukata.12* Pocetkom sli-
jedeceg stoljeca (sijecnja 1611. g.) pisarima na du-
brovac¢kim brodovima je dozvoljeno da mogu pre-
nositi jedna i po kola svoje robe, (§to je pola kol
viSe u odnosu na dotadasnje stanje) ali im je u
oZujku 1631. g. ponovo smanjeno na jedna kola1®
§to ne znadi da je zvanje pisara izgubilo na ugledu
i vaZnosti na dubrovadkim brodovima veé je to
bilo (po svoj prilici) uvjetovano nekim ekonomskim
odnosima u datom momentu. Nije, naime, bio rije-
dak slucaj kod dubrova&kih zakona i odredbi u
oblasti pomorstva da su poneki donaSani s vri-
jedno$éu za odredeni vremenski period »s time se
nakon isteka tog roka ponovno preispitaju, da se
potvrde, ukinu ili izmijene«, $to je zasigurno pri-
mijenjeno i u ovom slu¢aju (jer se ostali ¢lanovi po-
sade ne spominju $to bi trebalo da zna&i da su
za njih vrijedile dotadasnje kolidine).

U daljem traganju za detaljima o paraspodiji u
arhivskim dokumentima (HAD) nismo bili dobre
srece: $to dalje podataka o njoj nalazili smo sve
manje, bilo §to su mnogi dokumenti mogude izgu-
bljeni (koju pretpostavku valja i dalje provjeravati
u praksi), ali, mogude, i §to se paraspodij toliko
saZivio s praksom i svakodnevnicom da se o tome
viSe nisu ni biljezili. Jer, u pomorsko-pravnim od-
nosima u Dubrovatkoj Republici de$avalo se i to da
se u interesu elasti¢nosti njihove primjene nisu
izri¢ito normirali kako se (Cestim) izmjenama ne
bi utjecalo na eventualno sputavanje dotadas$njeg
dinami¢nog razvoja pomorstva. Vlastima je bilo neo-
bi¢no stalo da se jednom doneseni propisi §to strikt-
nije postuju i §to dulje zadre (ako su se pokazali
korisnim) sigurno ne zbog nekih pretjerano sen-
timentalnih razloga veé zbog jednostavne ¢injenice
da na okupu budu uvijek $to sposobnije brodske
posade, da pomorci ne napu$taju brodove (ili bar
Sto manje) i ne traze drugi posao, da putovanja
ne traju dulje nego je uobidajeno, da se tereti koji
se prevoze ne kvare, da isporuke tereta ne kasne;
— ukratko: da se kapital §to br¥e okrede i oplo-
dava jer je to zagospodarski (i politicki) prospe-
ritet Republike bilo od prvorazrednog znadaja, Ce-
mu je u krajnjem slucaju trebala pridonijeti (i pri-
donosila je) i paraspodija, §to je i jedan od razloga
da se ta institucija u dubrovackom pomorstvu za-
drzala sve do propasti Dubrovacke Republike. Po-

191



tvrdu za tu konstataciju nalazimo i u XIX poglavlju
Pravilnika Republike Dubrovatke o nacionalnoj plo-
vidbi (Pomorski edikt) iz 1784. godine 126 »koji se
ukazuje kao zavr$ni potez u jednom dugotrajnom
i brizno izgradivanom stvaranju, koje uza sve ne-
minovne podudarnosti u okviru jednog kozmopo-
litskog ekonomskog zbivanja (ipak) odiSe punom
originalno$¢u i umje$no$éu svojih slavnih tvora-
Ca_‘«l27
I da zaklju¢imo:

O pomorcima u starom Dubrovniku pisala su
mnoga poznata pera (viSe u negativnom nego po-
zitivnom smislu) zbog dega de sjenke iskrivljene
slike o pomorcima toga vremena jo§ dugo zamra-
Civati pravo stanje i biti meta napada na zapovje-
dnike i vlasnike brodova ¢ak i u (nekim) slucaje-
vima kad za to nema osnove. Medutim, u posljednje
vrijeme, na osnovi novih arhivskih podataka, navode
se i drugacije ¢injenice od strane jednako prizna-
tih autora $to upuduje na potrebnu obazrivost u
zakljuécima kad je rije¢ o navedenoj temi kao i
da se dogadaji, na osnovi kojih se odnosi sud
(zaklju¢ak) o spomenutoj temi, ne bi trebali tu-
maciti van konteksta povijesne situacije i povijesnih
procesa; ukratko, izvan vremena i prostora u kome
su se deSavali. I sami smo na osnovi vlastitih
istrazivanja arhivskih dokumenata (HAD) uvjerili da
pojedini pomorci (kapetani i armaturi) u vrijeme
trajanja Dubrovacke Republike nisu bili bez mana
pa nema razloga da budu izuzeti od kriti¢kog pro-
sudivanja, ali je ipak i odveé¢ smjelo pojedinacne
slu¢ajeve uzimati kao argumente protiv svih njih
i na njima graditi kompleks historijske krivice ap-
solutizirajuéi svoja nadela do nepomirljivosti i pot-
pune sigurnosti. Moguée je, naravno, i s danasnjih
stajaliSta isticati sudove i o najdaljoj proSlosti i
pojedinim detaljima u njoj ($to se i ¢ini) ali je
mnogo bolje kad se oni u historijskom kontekstu
razmotre, procijene i istinito ocijene. U tom sluéaju
dokumenti koje smo proucdavali (u HAD) svjedoce,
istina, o odredenim pojavama i konfrontacijama
medu pomorcima s jedne te kapetanima i armatu-
rima s druge strane; na odredene inicijative pomo-
raca da se unaprijedi njihov poloZaj na brodovima
gledano je ponekad s nevjericom; dona$ane su po-
jedine zabrane koje su pogadale pomorce; s vre-
mena na vrijeme Senat je promemorijama skretao
paznju sluzbenim osobama (naje$ce knezovima) na
pojedine donesene propise i potrebu da se oni
striktno po$tuju naglasavaju¢i pri tom kazne za
prestupnike; tradicija i davno uspostavljeni kontakti
imali su svoju teZinu zbog dega je novo i bolje
ponekad tesko kré¢ilo put, pazilo se da se u iz
nimkama ne ode predaleko .... svega je toga bilo,
o svemu tome arhivski dokumenti rjedito pricaju,
ali i o tome da je i dubrovacko pomorstvo tokom
milenijskog kontinuiteta dijelilo sudbinu opdeg raz-
voja i prilika u tada$njem svijetu, i politi¢kih i
privrednih, zbog cdega je valjalo ponekad i dulje
¢ekati pogodan trenutak u kome bi se izvr$ile (po-
zitivne) promjene. Istina je da je u drzavi kakova
je bila Republika Dubrovacka nerealno bilo i oceki-
vati neke brze pomake, ali se ne moZe zanemariti
ni ¢injenica da su Cesto puta i nesigurne prilike i
cesta kolebanja u svjetskoj politici toga vremena
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'naime, podredivalo imperativu da se u pomorstw

viSe od uskih interesa vladajuée klase onemogugs
vali progres u stalno uzlaznim tokovima. Sve s

mora uspjeti ako se Zeli opstati pa se u tom cilju
nastojalo $to viSe izbje¢i konfliktne situacije (ost
ju¢i i dalje na utrtim putevima). Jer, pomorci s
za Dubrovacku Republiku oduvijek bili predmd
posebnog interesa; o njima se itekako vodilo
Cuna; Dubrovacka Republika je uvijek nastojal
da se odnosi s tim dijelom stanovni$tva ne zo
Stravaju ve¢ da se objedinjuju interesi pa sei
problematika nagradivanja stalno drZi otvorenom
Rezultati takovog nastojanja nisu uvijek spektake
larni, ali je zajednicki interes stalno prisutan i
krug aktera, ukljuc¢ivanjem stalno novih snaga 1
pomorstvo, sve se viSe S$iri, »po uloZenom nova
u pomorstvo stanovnici Dubrovnika su bili na pr
vom mjestu, ali ni druga podrué¢ja Republike nis
za njima mnogo zaostajala: na Koloéepu (u 14. i §§
stoljecu), zatim Cavtatu i drugim mjestima takode
se razvija pomorstvo: udjele u brodovima (karat
sve vide kupuju i ljudi s manje novca, a imai
sve viSe primjera da su pojedinci jedini vlasfld
nekog broda«.128

Konac¢no, ekonomska nauka (i logika) upucuju
da prisila, eksploatatorski odnos i drugo prem
zaposlenima mogu trajati i dulje vremena i utje
cati u izvjesnom vremenskom intervalu na pro
duktivnost, ali ipak ne mogu stolje¢ima trajati i
rezultati velikim financijskim i drugim uspjesim
kao Sto je bio slutaj s pomorstvom Dubrovatke
Republike sve S$to je i danas ovdje velik,
lijepo i vrijedno Dubrovnik ponajvise zahvaljuj
svom pomorstvu i pomorcima. I jo§ jedan detalj
dobro je poznato da se u Dubrovniku osjeéal
pomanjkanje sposobnih ljudi pa se o njima itekak
vodilo ra¢una, medu koje se ubrajaju i pomordi
mnogi od njih (kapetani) kad vise nisu plovili »Re
publika je kao ljude vi¢ne raznim pomorsko-trg
vackim poslovima upudéivala kao konzule u stram
zemlje«.129

Ostaje jo$s da se u vezi s navedenom temonm
kaZze i to da u proslosti (jednako kao i sada) nije
uvijek sve teklo onim tokom kakav se Zelio: ke
njukture su smjenjivale recesije i krize (pa s
tako velike ekonomske krize spominju u 13. i 14
stolje¢u zbog slabog uroda Zita) a u 14. i 15. st
ljeéu zbog strahovite epidemije kuge u Evropi*
S§to se i posredno i neposredno odraZzavalo i m
plovidbu, kreditno-monetarne poslove, zaposlenost U
pomorstvu i na plaée zaposlenih uopdée u tadasnjen
svjetskom pomorstvu # time i pomorstvu Dubr
vacke Republike. I u proslosti borba za trziste nif
bila niSta manja nego je danas jer ni tada »med:
narodna plovidba (sama po sebi) nije imala sam
funkciju prijevoza veé se ispreplitala s diplomaf
jom, politikom, ekonomijom a d&esto je dotical
i podru¢je vojno-politickih odnosa«!¥ §to rjetit
svjedo¢i o kompleksnosti pomorske plovidbe i w
like sloZenosti s kojom se suocavala i mala Dubrn
vactaka Republika vodeéi svoje pomorstvo ki
Scile i Haribde koje su joj se isprijefile na putu
Republika je za sve vrijeme svog postojanja disal
na Skrge (kako je prof. Zdravko Sundrica slikovif
prikazao pomorsku orijentaciju Dubrovacke Repu
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tike) pa je lakse razumijeti za$to je Senat, u
redenim vremenskim razdobljima, ponekad na
fetu svojih pomoraca, mijenjao (i to ne samo ter-
ninoloski) karakter okvira pojedinih pomorskih od-
tdaba $to ih je sam donosio stvarajuci tako kod
wojih pomoraca (i ne samo njih) privid sebi¢ne
| grabezljive politike, otkud proizlaze najveéim di-
flom i kritike nepovoljnog ekonomskog polozaja
todskih posada u vrijeme Dubrovacke Republike,
1 koje u stvari (iz veé¢ navedenih razloga) nemaju
tr$éu osnovu.

Princip je, medutim, ostajao i dalje uvijek isti:
poviti se moralo.
izphdveczla. Saelog.ilj
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Preko 100 miljara o broju posade odlu¢uje Knez
1 vijecnici. (miljar — oko 420 kg).
5 Isto. str. 14.
% Statut, Liber VII. cap. 30.
% Le relationi universali. Venezia 1597. str. 99.
57 Diversa Cancelariae VII., 20. Ovaj ugovor je
detaljno obradio Barisa Kreki¢ u Zborniku Filo-
zofs:(og3 7f1akulteta Beograd. Knjiga 8. Beograd 1964.
g. str. 3
8 DAD. Diverse Cancellariae XIV. 121 — 122.
Isto i B. Kreki¢ str. 373.
™ Vidi Jurica Bagié: Magister Mihajlo, kirug
opcine a zatim R. D. »NaSe more« 5 — . XII.
1968. g. str. 251.
. % V. Ivandevié: Dubrovacki novcani polozi u
llllllozetmsﬂlll pred pad Republike. Anali JAZU 13 —
oSt :

* Dr. V. Kostié: Dubrovnik i En leska 1300 —
1650. g. str. 92. .

% O tome opSirno Dr. Zarko Mulja&i¢: Ploviti
na dubrovacki nadin. Pomorski zbornik br. 3. str.
725 i dalje.

% Dr. V. Kostié¢: Dubrovnik i Engleska 1300 —
1650. g. str. 165. (N. S. A. 3/81, fo 59.

% Jsto. str. 440.

% Isto. str. 512.

O hrani kao znatajnom faktoru u pomorstvu
doneseni su propisi i u drugim pomorskim zem-
ljama: Politicki edikt Marije Terezije (od 25. IV
1774. g.) pitanje prehrane pomoraca stavlja u prvi
plan, a takoder i Merchant Shipping Act iz 1854.
g- pa Code du Travail Maritime iz 1926. g. i drugi.
et % Dr. Jurjo Tadié: Dubrovacko pomorstvo. str.

%Isto. str. 185.

% Isto. str. 177.

70 Isto. str. 165.

7 Isto. str. 170.

72 Isto. str. 170.

” Ivo Rusko: Dubrovacko pomorstvo. str. 206.

7 HAD 56 — 2. Sv. 1.

7 Nicolo Tommaseo: Dizionario della Lingua

Italiana Volume terzo 1871. g. str. 877: Quattro of-
ficiali di proda, cioé il penese, che ha il vitto della
ciurma.
Dr. V. Kosti¢ u svom radu Dubrovnik i Engleska
1300 — 1650. . na strani 14. takoder spominje pe-
nesi i provieri. U zagradama (mornari koji smjes-
taju robu).

7 Nalazi se u Pomorskom muzeju u Dubrov-
niku. »Dubrovaéko pomorstvo« str. 42.

7 HAD 56 — 2, knjiga 2.

® Sicurta di Notaria. 56 — 1 a/61, Fo 117v. DAD.

" Grada za pomorsku povijest Dubrovnika. Knji-
ga 2. str. 52.

% Diverse de Notariae 26/142, str. 76.

8t Diversa de Foris 34/162, str. 84 i 85.
DA])82 Judicatus offitii Navigationis 56/16 str. 1.

8 Tsto. 65/13 str. 17. DAD.

8 Diversa di Foris 34/162. str. 204. DAD.

% Grada za pomorsku povijest Dubrovnika. Knji-
ga 2. str. 50.

% Commandamenti della Navigazione 56/15 str.
220. DAD.

8 Diversa de Foris 34/176 str. DAD.

® Commandamenti e Sentenze della Navigazio-
ne 56/15 str. 72. DAD.

% Grada za pomorsku povijest Dubrovnika. Knji-
ga 2. str. 130.
WHAD. 56 — 2. Knjiga 6.

 Pravilnik Dubrovadke Republike o nacional-
noj plovidbi. Grada za pomorsku povijest Dubrov-
nika. Kniiga 5. str. 97.
Dr. V. Brajkovié: Dubrovacki edikt za plovidbu
1794. g. »Dubrovadko pomorstvoc. str. 395.

2 Dr. V. Brajkovié: Dubrovacki edikt za plo-
vidbu iz 1794. g. »Dubrovatko pomorstvoc. str. 401.

9 HAD 56 — 2. Knjiga 7.

194

»NASE MORE« broj 3—4/87

% Stjepan Vekari¢: »Posljednja karavana —|
sam godina plovidbe dubrovackog jedrenjaka p
Cetkom 19. stoljeca. Casopis »Pomorstvoc. Godi
X. br. 11. str. 408.

%Libro delle Paghe delli Marinari del Bergan
no Nominato La Rondinella comandato da (i
tano Giovani Passabanda Raguseo. 56 — 2/8.

96 Tsto.

9 Libro delle Spese del Bergantino nomin
»La Rondinella« Cap. Giovani Matteo Passabat
di bandiera Raguseo. 1779. 1779. 56 — 2/9 HAD.

% Panatiche di Marineri. 56 — 2/9. HAD

9 »Dubrovacko pomorstvox. str. 212 i 213.

100 Tsto. str. 215. s

11 Ante Marinovié¢: Pomorsko - pravni
srednjovjeénog Dubrovackog statuta.
zbornik br. 1. str. 433.

12 Dr. V. Kostié: Dubrovnik i Engleska 1300
1650. g. str. 33. &

13 Prof. Zdravko Sundrica: Prijevod Sedm
knjige Dubrovatkog statuta iz 1272. 'g. Dubrovi
1972. g. HAD. 08-4928. 3] .

104 O tome su viSe od drugih pisali dr. J. Tad
(O pomorstvu Dubrovnika u 16. i 17. veku. s

propi
Pomorst

Ante Marinovi¢ (Pom. pravni propisi srednjovjel
nog Dubrovackog statuta. Pomorski zbornik br. |
str. 433), Ignacij Voje (Kreditna trgovina u gel
njovjekovnom Dubrovniku. (Akademija nauka i un
jetnosti BiH. Sarajevo 1976. Knjiga 29).

© 15 Debita notariae, Diversa Cancelariae, Refor
mationes i drugi. R - |

106 Tonacije Voje: Kreditna trgovina u srednjo
vjekovnom Dubrovniku. Akademija nuka i umijetm
sti BiH. Knjiga 29. Sarajevo 1976. str. 5.

107HAD 36/1 : H

18 T. Voje: Kreditna trgovina u srednjovjekor
nom Dubrovniku. Knjiga 29, Saraievo 1976. g. sir.
15. kaze da je i prije ove serije bilo u Dubrovnik
knjiga zaduZnica.

109 Tsto. str. 201. : ) |

10 Jurica Bacdié: Magister Mihajlo, kirurg opéin
a zatim R. D. »NaSe more« 5 — 6/86. str. 251. é'

111 Diversa Cancellariae Knjiga XLVIII, fol. !

. TI. 1480.
T 112 O tome viSe I. Voje n. d. str. 133 i 134

113 Dr. V. Kostié: Dubrovnik i Engleska 1300 -
1650. g. str. 54.

114 Tgsto.

115 Tsto. str. 55.

16 Jsto, str. 56.

17 HAD. Liberscroceus str. 20.

118 Char. 74, t. 8.

119 Dr. V. Kosti¢: Dubrovnik i Engleska 1300 -
1650. g. str. 116.

120 Tsto. str. 116.

12t Tsto. str. 116.

122 Tsto. str. 116.

123 Tsto. str. 157. §

124 Dr. J. Tadié: O pomorstvu Dubrovnika u b
i 17. stoljeéu. Spomenica »Dubrovatko pomorstvo
str. 174.

125 Tsto. str. 177. 1

126 Che i Capitani e Padroni de’ Bas.tit'nentldl
nostra Bandiera non possano trattenersi in alew
luogo per conto proprio, e particolare di sua per
sona, di qualsivoglia natura fosse tal.conto, né me
no per vendere le loro portate, e siano respons:
billi a tutti i danni, ed interessi del Bastimento :
suoi Parzenevoli.

127 Akad. dr. V. Brajkovié¢: Grada za pomorsk
povijest Dubrovnika, knjiga 5 str. 77.

128 Dr. J. Tadié, n. d. str. 173.

20 Dr. Ilija Miti¢: Podanici Dubrovacke Repub
like u sluzbi stranih zemalja i domovine. Pomor
ski zbornik br. 24. str. 516.

130 Milan Radié: Konjukture i krize u brodar
stvu i brodogradnji. Pomorski zbornik br. 19. st
15 i dalje.

131 Jsto. n. d. str. 30.




