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Razmatranje faktora
smijestaja industrije u morskim lukama

More je nepresu$ni izvor bogatstva naroda
koji Zive na njegovim obalama i uvijek Zivo vre-
lo inspiracije pjesnika i u¢enjaka. U nizu radova
posve¢enih raznim oblicima cEovjekovog bavlje-
nja morem, luke zauzimaju vidno mjesto. Mor-
ske luke su utocdiS§ta na obali u kojim su bro-
dovi trazili zaklon, a ljudi zaposlenje. One do-
Zivljavaju mijene kroz povijest, ali su uvijek mje-
sta odvijanja glavnih ekonomskih aktivnosti ve-
zanih za more.

1

Seoba industrije u morske luke uzela je po-
slije drugog svjetskog rata takvog maha, da se
u povijest njihova razvoja te$ko mozZe uociti
pojava primjerena ovom. Fenomen je to koji
ima duboke korijene, te je tumaden na razlilite
nacine.

Razloge zbog kojih industrija seli ka mor-
skoj obali mnogi autori razli¢ito formuliraju.
Najrasprostranjenije je tumacdenje koje se na-
slanja na Weberovu smjes$tajnu teoriju i Palande-
rov zakon refrakcije. Osnovni faktori na kojima
je Weber izgradio svoju teoriju lokacije jesu:

1) transportni tro$kovi, troSkovi radne snage i
aglomerativno-deglomerativni faktori. Pri tom,
najvazniju ulogu imaju transportni tro$kovi. Na-
slanjajué¢i se na rezultate Weberove teorije, Pa-
lander je razradio teoriju to¢ke refrakcije. 2) In-
dustrije ¢e se smjestiti u onim to¢kama gdje su
transportni tro$kovi najnizi. Najce$ée je to u
tzv. refrakcionim tockama, gdje se roba prekr-
cava s jednog transportnog sredstva na drugo.
Ako se na takvim transportnim prekretnicama
pruzaju moguénosti koristenja razli¢itih transpor-
tnih sredstava sa razli¢itim visinama vozarina,
onda je mogucde odabrati i duZi, ali jeftniji put.

Ovo klasi¢éno obrazloZenje zadrZalo se u ve-
likom dijelu stru¢ne i nauéne literature o smjes-
taju industrije u morskim lukama. Navodimo
neke primjere:

1. »Industrijska funkcija morskih luka sa-
stoji se u pogodovanju razvitka industrija, koje
preraduju glomazne i te$ke inozemne sirovine,
koje se dovoze jeftinijim morskim putem i on-
da po opsegu i teZini smanjeni tvorni¢ki proiz
vodi $alju u unutradnjost ili u zemlje zaleda re-
lativno skupim kopnenim saobradajnicamac.3

2. »Povoljnost smjestaja (crne metalurgije
— primj. Z. B.) olituje se ponajprije u postiza-
vanju $to manjih ukupnih transportnih trosko-
va... NajniZi su pomorski prijevozni troskovi...
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(oni su) utjecali na prijevoz velikih koli¢ina siro-
vina i goriva veoma udaljenih zemalja svijeta...
Danas se o smjestaju Zeljezara na obalama moze
govoriti kao o smjestajnoj zakonitosti«.4

3. »Industrijska funkcija luka je relativno
mlada.5 Povoljnost smje$taja industrije u luka-
ma proizlazi iz ovih faktora:

— brzeg relativnog pojeftinjenja pomorskih
od kopnenih prijevoza,

— porasta optimalne veliCine jedini¢njh pro-
izvodnih postrojenja,

— svjetske podjele rada.. .«é

4. »Da bi se maksimalno iskoristili povolj-
ni efekti pomorskog tronsporta u lukama se po-
Cela silovito razvijati industrija za preradu si-
rovine i energije dopremljenih iz dalekih preko-
morskih krajeva. Otpremljeni proizvodi sada
lak§e mogu podnositi troskove vezane za kop-
neni saobracaj. . .«7

5. »Osnovni poriv koji tjera energetske, si-
deruske, metalur$ke i kemijske industrije da se
smjeste na primorje, umjesto u unutra$njosti,
sadrZan je u teznji da se $to vi$e smanje prijevoz-
ni tro$kovi.«8

6. »Dvije su osnovne komponente ubrzale
ovaj razvoj. Prva je dosla kao rezultat smanje-
nja prijevoznih tro$kova, zahvaljujuéi sve ve-
éim, sve ekonomiénijim brodovima za prijevoz
tekudih tereta. Druga je bila teZnja za smanje-
njem troskova luckih operacija, koji su negdje
bili tako visoki da su prohibitivno djelovali na
svaku industrijsku aktivnost u luci.«9

7. Dr Juraj Padjen razlikuje industriju koja
je fizi¢ki vezana za luku od industrije koja je
ekonomski vezana za luku, koju onda ispituje
sa stanoviS§ta smjestajnih faktora. Konstatiraju-
¢i da se industrija oduvijek smjestala ili blize
izvoru sirovina ili blize trZi§tu prvenstveno zbog
djelovanja prijevoznih tro$kova, on nadovezuje
Palanderovu teoriju refrakcione tolke:« ... tro-
Skovi kopnenog transporta (su) po 1 tkm znatno
veéi od pomorskog i ... prijevoz velikih koli&i-
na niskovrijednih dobara iz morske luke do in-
dustrijskog pogona u zaledu jako opteretuje
jedini¢ne troskove proizvodnje. Iz toga slijedi,
da su za izbor mjesta u kojem dée se locirati
prerada Zeljezne rude, nafte ili neke druge ma-
sovne sirovine mjerodavni tro$kovi kopnenog
prijevoza od luke iskrcaja do neke tocke u za-
ledu, pa dée se zbog toga proizvodnja smjestiti
na krajnjem dijelu onog prometnog puta koji
ima najniZe prijevozne tro$kove...10
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Djelovanje transportnih trodkova na smje$-
taj industrije u morskim lukama ne moZe se za-
obid¢i. Medutim, isto tako tom faktoru ne treba
pridavati znacaj iskljudivosti. Nauka je ponudi-
la mnoge odgovore, a praksa dodala svoja rje-
Senja i drugih faktora zbog kojih odredena in-
dustrija prelazi na morsku obalu. Tako:

1. Dr Ante Turinal! tumadi razvitak indus-
trije u lukama na dva nadina:

— Prvo, uzajamnom vezom i zavisno$éu ko-
ja postoji izmedu industrijske i prometne funk-
cije, jer je osnovni zadatak prometa da bude
Sto jeftiniji.

— Drugo, uzajamnom zavisno$éu i vezom
koja postoji izmedu industrijske i trgovinske
funkcije morskih luka.

2. Dr Mirko Dokié12 razlikuje &etiri faktora
koji zdruzeno djeluju na lokaciji industrije u
lukama: potrebe usluznih djelatnosti za opsluZi-
vanje same luke; moguénost da se u luci pre-
raduju uvezene sirovine i poluproizvodi; potre-
ba da se osigura povratni teret brodovima po-
vla¢i za sobom stvaranje te$ke industrije; stva-
ranje industrije u lukama na temelju zakona
ekonomske osmoze.

3. L. Delwaide!? konstatira najprije da je
lociranje postrojenja visokih pedi u velikoj mje-
ri odredeno prednostima prijevoza morem. Me-
dutim, iako su luke u tom pogledu postale ne-
zaobilazne tocke, autor isti¢e da prijevozni tro-
$ak nije odlu¢ujuéi kod lokacije industrije blizu
mora. Dapace, kaZze on, prijevozni troSkovi za si-
rovine, koje su cesto homogeni proizvodi i pre-
voze se u znatnim koli¢inama, nizi su od tros-
kova za gotove proizvode, koji redovno imaju
veliku vrijednost, a prodaju se u malim koli&i-
nama. Teorija o najpovoljnijem smje$taju nije
viSe u skladu s misljenjima Alfreda Webera.
Ona u danas$njim prilikama mnogo viSe uvazava
takve Cinioce kao $to su: patentno zakonodav-
stvo, stanje trzista, lokalne takse i porezi, poli-
ticka atmosfera u naj$irem smislu, kao i »com:
munity attitude«. Nesumnjivo je da transportne
prednosti koje luke nude, omogudavaju indu-
strijama da smanjuju svoje tro$kove i jadaju
snagu u odnosu na konkurenciju, navodi autor.
Ali, ove pogodnosti nisu nove, pa zato ne do-
pustaju da se objasni sigurna »litoralizacija« in-
dustrija po cijelom svijetu. Autor navodi rezul-
tate ankete koju je obavilo Ministarstvo trgovi-
re SAD. Anketa se odnosila na vaZnost pojedi-
nih Cinilaca za biranje industrijskih lokacija.
obuhvacala je 63 industrijska poduzeéa, a njeni
su rezultati prikazani u tabeli 1.

Na prvom mjestu je jedan od faktora klasi¢
ne teorije (blizina radne snage), ali zato transport-
ni tro$kovi nemaju nego sporednu vaznost.

4. Dr Vojnovié14 govoreéi o transnacional-
nim korporacijama, isti¢e da njih karakterizira
ne samo izvoz robe na strano trziSte, nego i iz-
voz kapitala. On navodi rezultate ankete iz

Tabela 1 s
Faktori koji utje¢u na lokaciju industrije po
ucestalosti
Faktori Ucestalost

Blizina radne snage 45
Blizina trZi$ta 35
Dostupnost sirovina 27

Blizina dobavljada; izvrSilaca usluga

i onih koji su pod ugovorom 26
Pomo¢ u financiranju javne infra-
strukture:

— elektriéna energija 17
— voda 16
— cestovna mreZa 15
— Zeljezni¢ki prikljudak 13
— kanalizacija 11
RaspoloZivo zemljiste 7
Blizina prethodne tvornice 6
Racionalni raspored uredaja 4

Rezervno zemljiSte radi daljnjeg Sirenja 3

Izvor: DELWAIDE L.: Industrijska orijentacija
evropskih luka, Industrija i luke — se-
minar, Split, 1969., str. 16

1971/72. godine, provedene u Francuskoj, u ko-

joj su rukovodioci transnacionalnih korporacija

istakli slijedeée razloge prostorne ekspanzije po-

duzeda:

— prisustvo na stranom trZi$tu (36% odgovora),

— smanjenje rizika geografskom diverzifikaci-
jom (34%),

— zasicenost francuskog trzista (31%),

— cksploatacija neke tehnifke prednosti (28%),

— pojava nacionalnih ili inozemnih konkurena:
ta na francuskom trzi$tu (23%),

— iskoriStenje odredenih okolnosti (20%) i

— eksploatacija prednosti cijene (14%).

5. prof. F. Suykenst5 konstatira da je seoba
industrije na more prvenstveno evropski feno-
men, pa kaZe da su dva faktora igrala odludu-
jucu ulogu u njenom razvoju:

— Kroni¢ni nedostatak sirovina (energetskih
i ostalih) ¢ini tu industriju zavisnom od uvoza
Bududi da se radi o proizvodima male vrijednos-
ti, oni su jako osjetljivi na tro$kove transporta.
Slijede¢i Weberijansku logiku, industrije za pre-
radu sirovina nas$le su svoje mjesto u lukama.

— Drugi ekonomski razlog formiranje EEZ,
a rezultat toga je bilo da su snage novo — usta-
novljenje industrije racunale na moguénosti po-
vecane prodaje zbog vecdeg ujedinjenog trzista.
Na taj se faktor nadovezuju ostali: infrastruk-
tura, trziSte radne snage, financiranje i sl.

6. P. Hanappe i M. Savy!é razlikuju detiri
fundamentalne tendencije, koje su generirale
rast i razvoj lucke industrije iza drugog svjet-
skog rata:

— dominacija naftne industrije, koja je ili
sama ili preko djelatnosti koje je pokrenula,
ubrzala razvoj lu¢kog gospodarstva;
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— tehni¢ke i institucionalne znadajke luke,
koje je ¢ine posebno pogodnom za ulaganje jav-
nog kapitala, sa malim ili nikakvim povratom,
dok se privatni kapital moZe ulagati u profiti-
bilnije poduhvate;

— znadajan utjecaj ekonomije obima, pose-
bno u transportu morem i proizvodnji (odrede-
ni oblici internacionalizacije privredivanja po-
taknuti naftnom privredom pokrenuli su faktore
proizvodnje u duzZem razdoblju prema morskim
lukama);

— kombinacija ovih elemenata ili samo ne-
ki od njih napravili su od luka prvorazredna po-
drué¢ja ulaganja dominantnog naftnog kapitala.

7. Dr Bogomir Kozelji7 dijeli faktore razvo-
ja industrije u lukama na makroekonomske i
mikroekonomske. Makroekonomski faktori su:

— luka, kao najvazniji faktor, ¢ija vrijed-
nost zavisi od komunikacija s trZiStem i nala-
ziStem sirovina, te od drugih faktora, od kojih
je svakako najvazniji privredni potencijal gra-
vitacionog podrudja;

— robni tokovi (po koli¢ini i kakvodi) koji
u najvecoj mjeri ukljuéuju okolnosti trzista;

— plafon lucko-industrijskog kompleksa ko-
ji definira kapacitete luke;

— racionalne programske moguénosti koje
ukljuéuju razne mjere privredne politike, kao
§to su: specijalni devizni rezim, povlasteni ca-
rinski tretman, stimuliranje financijskog kapi-
tala na ulaganje u luke, politika razvoja lucke
infrastrukture.

Mikroekonomski faktori su:

— tehnoloska voda po ekonomski opravda-
noj cijeni,

— rjeSenje energetskih pitanja,

— moguénost rjeSavanja transportnog pro-
blema u okviru industrijske zone i luke,

— zemljiste.

Svijest o sloZenosti razloga koji djeluju na
kretanje industrije prema morskim lukama, ste-
kla je, dakle, postepeno mjesto u stru¢noj i na-
uénoj literaturi. Svaka odluka o instaliranju in-
dustrije na obali ima svoje specifi¢ne razloge.
Jedna zaokruZena teorija smjeS$taja industrije u
morske luke, mora uzimati u obzir slijedede:

1. Potrebno je luditi pojam litoralizacije od
pojma luéke industrije. Litoralizacija bi, nekri-
ticki prihvadena, mogla dozvoljavati smjestaj
industrije bilo gdje na obali. Kriteriji instalira-
nja industrije u lukama mnogo su slozeniji. Tek
tu su moguéi svi oni pozitivni efekti i uStede
za koje raduna klasi¢na smjeS$tajna teorija.

2. Nije svaka industrija na obali tipi¢na
lu¢ka industrija. Dio njezin je orijentiran na
more po prirodi svojeg proizvoda. To su: bro-
dogradili§ta, tvornice motora za brodove, re-
montna brodogradili§ta i sl. Jedan dio industri-
je razvija se u lukama radi opskrbe brodova i

luke, kao: tvornice konopa, boja, lakova, Zivez
nih namirnica i sl. Dio industrije seli prema
obali zato, jer je potaknuta na to izgradenom
infrastrukturom, radnom snagom i drugim po-
godnostima koje pruza luka. To je tzv. efekat
indukcije. I konac¢no, onaj dio industrije koji se
temelji na preradi robe $to prolazi kroz luku
predstavlja luéku industriju u uZem smislu. Ta
djelatnost obavlja se u prekidu transporta, na
robi koja se koncentrira u luci zbog tokova pre-
komorske robne razmjene, a razvija se u uskoj
sprezi sa ostalim lu¢kim djelatnostima (promet:
nom i trgovinskom).

3. Luka je najvazniji faktor razvoja indus-
strije. Od vajkada luke su pripadale medu naj-
veée 1 najvaznije centre ekonomskih aktivnosti.
Tako se to kroz povijest ponavlja do dana$njih
dana i u svim zemljama svijeta. Tek ako su raz
vijene druge lucke funkcije (prometna i trgo
vinska), mogué je i razvoj trede (industrijske).
To potvrduje razvoj luckih industrijskih zona u
Evropi. One se nisu pojavljivale stihijski ue bilo
kojoj luci, nego uvijek kao plod smisljene po-
litike u najveéim lukama.

4. U luc¢kim industrijskim zonama znatan
je udio transnacionalnih korporacija. Podaci o
glavnim sjevernomorskim i tri francuske luke
govore da gotovo tri Cetvrtine pogona pripadaju
transnacionalnim korporacijama.l8 Ovo ne smije
izbjeéi paznji kod proucavanja smjeStajnih fak-
tora industrije u lukama. Razvoj pogona u lu-
kama sastavni je dio strategije transnacionalnih
korporacija. One su smjestile svoje pogone u
lukama zbog najmanje tri razloga:

a) Izgradujudéi pogone u morskim lukama,
transnacionalne korporacije nastoje iskoristiti
poticajne mjere drzavne vlasti u razvoju mor-
skih luka, koje se ogledaju prvenstveno u carin-
skim olaks$icama vrlo $irokog spektra, ali i raz
nim drugim oblicima drZavnog intervencionizma.

b) Javna vlast preuzima brigu o gradnji in-
frastrukturnih objekata, pa su troskovi izgrad-
nje industrijskih pogona u lukama nizi. Osim
toga, veé i zbog ¢injenice koncentracije privred-
nih aktivnosti u lukama su dostupniji izvori fi-
nanciranja. Cesto se sredstva osiguravaju i pod
povoljnim uvjetima, sve u svrhu poticanja ra-
zvitka luke. Poznato je da transnacionalne kor-
poracije kod svake nove investicije nastoje pr-
venstveno iskoristiti lokalne fondove.

c) Luc¢ka industrija ne razvija se bilo gdje, na
bilo kojoj lokaciji uzduZ morske obale. Ona se
javlja samo u lukama koje pruzaju sigurne veze
sa bogatim trziStem u pozadini.TeZznja za stav-
ljanjem pod kontrolu trZista gotovih proizvoda
je onaj osnovni poriv koji transnacionalne kor-
poracije tjera prema lukama najrazvijenijih ze-
malja.1®

Prema tome, strategija i odluke rukovod-
stva transnacionalnih korporacija odlu¢no djelu-
ju na pojavu i razvoj industrije u sasvim odre-
denoj luci. Luke su za njih odskofna daska za
stavljanje pod kontrolu trZi§ta gotovih proizvo-
da, mjesta gdje se moZe uz najmanje rizika i
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uz mali angaZman postiéi najveée efekte.

5. Trzidte se, dakle, pojavljuje kao faktor
koji u poslovnim odlukama o smjes$taju indu-
strijskih pogona u sasvim odredenu luku odlu-
Cujuce djeluje. Weberijansko tumacenje faktora
razvoja industrije u lukama i Palanderova raz-
rada teorije daju objasnjenje jedino makro fak-
tora zbog kojih se pogoni instaliraju na obali.
Ono moZe posluziti kao poticaj ekonomskoj po-
litici odredene zemlje da zacrta brzi razvoj lu-
ka, na kojemu bi se temeljio onda i razvoj in-
dustrije u njima, sve u svrhu ostvarenja usSteda
koje odatle proizlaze. Medutim, ako u pozadini
luka nema trzi$ta za gotove proizvode industrij-
skih pogona, do Zeljenog razvoja nede doéi. Na
efekte izvozne orijentacije tesko se mo¥e radu-
nati, jer se svaka radna organizacija koja ima
svoj pogon u luci susreée u izvoznim nastoja-

njima sa transnacionalnim korporacijama i stra-
tegijom koju one imaju.

6. Na kraju treba istadi, da je razvoj indus-
rije u lukama uvjetovan i prirodnim faktorima,
kao $to su: dubina mora uz obale, klima, pri-
stupni kanali i sl. Jedan od vaZnijih faktora je
i zemljiSte. Podaci u tabeli 2 ilustriraju kolika
je, razvojni promatrano, potreba za zemljiStem
u luci Rotterdam za razvoj industrije. Ovo go-
vori u prilog naSeg prethodnog zakljutka, da
razvoj industrije u lukama mora biti plod smi-
Sljene politike na nivou $ire dru$tvene zajedni-
ce. Kao opredjeljenje ono se onda mora odito-
vati i u carinskim olak$icama, raznim drugim
mjerama drZavnog intervencionizma na polju
razvoja morskih luka opéenito, a posebno i u
financiranju razvitka.20

000

Tabela 2
Pregled namjene terena u ludkom podruéju

Rotterdama u HA i eksploatacija do 2000. god.
Godis§niji

Opis 1950 1955 1960 1965 rast % 1970 1980 2000
Laka industrija, trgovina

i pomorski promet 62 89 108 141 6 189 338 1.085
Komadni teret 60 66 76 127 6 170 305 907
Rasuti teret 23 48 165 268 10 432 1.094 7.524
Bazna industrija 425 503 997F 1.551 9 2.386 5.650 31.670
Ukupno: 570 706 1.346 2.087 3.177 7.387 41.257

Izvor: TAKEL, R. E.: Industrial Port Development, Scientechnica. Ltd., Bristol, 1974., str. 73.

000
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analize i izbora lokacije industrijskih objekata, Eko-
nomski pregled — Zagreb, 11, 1956.

3. KOS Lucijan: Rijeka kao slobodna luka u ra
zdoblju od 1719-1939. godine, Anali Jadranskog in-
stituta — svezak IV, Jadranski institut JAZU, Za
greb, 1968.

4. KOZELJ Bogomir:
razvoja industrijske zone,
minar, Split 1969,

% PADJEN Juraj: Promjena nekih smjes$tajnih
uvjeta i razvitak industrije, a napose industrije
nafte u morskim lukama, Medunarodni seminar o
saobracaju, Institut za saobracaj, pomorstvo i veze,
Zagreb, 1969,

6. PADJEN Juraj: Znalenje smjestaja industrije
lll%lgukama, »Industrija i luke« — seminar, Split,

Planiranje, usmjerenje
Industrija i luke — se-

7. PETRIC Ivo: Industrija i luke,
luke — seminar, Split, 1969.

8. ROMANA-ZZI Francesco: Smjestaj crne me
talurgije na morskoj obali — Tipovi postrojenja

Budqée perspektive, Industrija i luke — semi.
nar, Split, 1969

Industrija i
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9. SUY KENS F.: The Future of Port Develop-
ment in the Rhine Meuse and Scheldt Delta, Ports
and Harbors — Tokyo, 4, 1979.

10. SUY-KENS F.: The Future od Port Deve-
lopment in the Rhine Meuse and Scheldt Delta,
Ports and Harbors — Kokyo, 5, 1979.

11. TURINA Ante: Litoralizacija gornjojadran-
skog podru¢ja i suradnja izmedu Rijeke i Trsta
na provedbi litoralizacije, Pomorski zbornik, knji-
ga 9, Rijeka 1971.

12. VOINOVIC Stevo: Crna metalurgija kao
primjer industrije koja teZi smjeStaju u lukama
— ckonomska opravdanost smjes$taja crne metalu-
rgije na na$oj morskoj obali, Industrija i luke —
Seminar, Split, 1969.

Biljeske:

1 KRESIC Ivan: Prostorna ekonomija, Osnove
teorije lokacije, razmjestaja i organizacije u pros-
toru, Informator, Zagreb, 1977., str. 15.

2 KRESIC Ivan: op. cit. str. 125 i 126.

3 MILOSEVIC Bogomir — VUKOV, Josko —
ZUVELA, Ivo: Oplemenjivanje robe u rije¢koj luci,
Ekonomski institut Rijeka, Rijeka, 1966., str. 2.

4+ VOJNOVIC Stevo: Crna metalurgija kao prim-
jer industrije koja teZzi smjestaju u lukama — eko-
nomska opravdanost smje$taja crne metalurgije na
nasoj morskoj obali, Industrija i luke — seminar,
Split, 1969., str. 4-7.

5 Neke crtice iz povijesti:

a) »U PodveZici, na humku S§to ga svijet zove
Tunié¢, sagradena bi prije svjetskog rata taliona olo-
va, zvana Plumbum. Gradiliste bi kupljeno godine
1911, od zemljisne zajednice u Podvezici za svotu
od 125 hiljada kruna, a veé iste godine zapocle grad-
nja. Taliona je vlasni$tvo dioni¢kog drustva koje se
zove »Metallverbrittunge und Chemische Industrie
Gesellschafts«, a kome je sjediSte u Frankfurtu na
Majni. Sama taliona imade devet velikih zgrada, vla-
stiti kolosijek, te uspinjac¢u kojom je dovladila siro-
vine s parobroda, $to su stizavali u Martins$cicu. Si-
rovine se dovlacilo iz Australije, te njemackih kolo-
nija u Africi, a olovo se plasiralo najveéma u Nje-
macku i Austriju. Prije rata radila je taliona veoma
mnogo, te je tamo bilo zaposleno oko 500 ljudi.
(RACKI, Anton: Povijest grada Sus$aka, Susak, 1928.,
str. 282). b) Kronike govore i ovo: »... ti su se ob-
lici industrije razvili na litoralnom podrucju Gornjeg
Jadrana davno prije prvog svjetskog rata, te prema
tome predstavljaju naslijede iz bivSe Austro-Ugar-
ske. Gotovo sve industrije Gornjeg Jadrana pocivaju
na tom nasljedu. Veé 1750. carska Austrija osnovala
je trgovacku kompaniju »Trst i Rijeka«, koja je po-
digla rafineriju $ecera i dala snazan impuls litora-
lizaciji industrije, trgovine i drugih privrednih dje-
latnosti. U Rijeci su jo$ 1882. postojali ovi industrij-
ski kapaciteti: tvornica duhana (522.284 kg. duhana
za puSenje, 12.004 kg. burmuta, 45 milijuna cigara i
211 milijuna cigareta), tvornica papira »Smith Mey-
nier« (1.720 t. papira), tvornica torpeda (Whitehead),
rafinerija nafte (46.000 t. preciséenog petroleja, 1.200
t. koStanog brasna, 3.700 t nusproizvoda, 800 t. ben-
zina, 600 t. superfosfata, 40 t. parafina), ljustiona ri-
7e (32.000 t. ljustene rize, 4.060 t. nusproizvoda, 1,900
t. $kroba), tvornica duZica i badava (190.900 bacava),
te pogoni za proizvodnju namje$taja (140.000 koma:
da) kemikalija (3.800 t. kemijskih proizvoda), sapuna
(426 t.), tjestenine (375 t.), umjetnog gnojiva (2.900
t.), za mljevenje Zitarica (10.000 t. brasna), za Stav-
lienje koze (9.225 komada koZe) i plinara (852.638
cm® plina i 1.676 t. koksa).« (TURINA, Ante: Lito-
ralizacija Gornjojadranskog podru¢ja i suradnja iz
medu Rijeke i Trsta u provedbi litoralizacije, Po-
morski zbornik, knjiga 9, Rijeka, 1971., str. 39).

¢ TOMASIC, Zelimir: Ekonomika luka, Visa po-
morska $kola — Rijeka, Rijeka, 1975. str. 28.

7 PETRIC Ivo: Industrija i luke, Industrija i lu-
ke — seminar, Split, 1969., str. 4.

8 TONILO Alberto: OZivljavanje i organizacija

B e

industrijsko-lu¢kih zona, Industrija i luke — semi-
nar, Split, 1969., str. 14.

9 KOJIC Branko: Osnovne tendencije u razvoju
morskih luka u svijetu, Zbornik radova o problemi-
ma pomorske privrede, Ekonomski fakultet — Rije-
ka, Rijeka 1968., str. 208. .

1 PADJEN Juraj: Znadenje smjeStaja industrije
u lukama, Industrija i luke — seminar, seminar,
Split, 1969., str. 8 i 9.

Isti autor u drugom svojem radu priznaje da
»osim refrakcione tofke i porasta razlike u prijevoz
nim tro$kovima izmedu pomorskog i kopnenog di-
jela puta utjecali su jo$ neki smjestajni faktori« ali
u istom tekstu konstatira da se na temelju »nekih
opéih zapazanja« (kojih? primjedba Z. B.) »ipak..
mozZe ustvrditi a utjecaj ostalih faktora znatno zao-
staje za utjecajem refrakcione to¢ke i porasta raz
like u prijevoznim troskovima izmedu pomorskog i
kopnenog puta... (PADJEN Juraj: Promjena nekih
smjestajnih uvjeta i razvitak industrije, a napose
industrije nafte u morskim lukama, Institut za sa
obracdaj, pomorstvo i veze — Zagreb, Medunarodni
seminar o saobracaju, Zagreb, 1969., str. 239).

1t TURINA Ante: Morske luke i problem carin-
skog imuniteta, umnozeno kao rukopis, Rijeka,
1963., str. 208.

12 DOKIC Mirko: Saobracdajna politika S#RJ,
Privredni pregled, Beograd, 1973., str. 138 i 139.

13 DELWAIDE L: Industrijska orijentacija ev-
ropskih luka, Industrija i luke — septembar, Split

9.,

14 VOJNOVIC Milan: Transnacionalne koopera-
cije, Institut za medunarodnu politiku i privredu,
Beograd, 1977., str. 95.

15 SUYKENS F.: The future of Port Develop-
ment in the Rhine, Meuse and Scheldt Delta —
%)rgcll%es, Port and Harbors — Tokyo, 5, 1979., str.

X 10

16 HANAPPE, Paul-SAVY, Michael: Industrial
Ports and Economic Transformations, The IAPH
Heaig Office Maintenance Fondation, Tokyo, 1980.,
St. 52.

17 KOZELJ Bogomir: Planiranje i usmjerava-
nje razvoja industrijske zone, Industrija i luke —
seminar, Split, 1969., str. 3 — 15.

121 HANAPPE Poul — SAVY, Michael: op. cit.
sir.-0ls

19 Tako Galbraith: »Kad god sirovina ili neki
dio predstavljaju krupnu stavku u troSkovima pro-
izvodnje — ako™ se, na primjer, radi o sirovom
petroleju, Zeljeznoj rudaci, ili papirnoj pulpi —
normalna strategija tehnostrukture teZi za tim da
se domogne takvih izvora sirovina. Na taj nacin
technostruktura ostvaruje jednim potezom dva ci-
lja: ona stavlja pod kontrolu firme ne samo tros-
kove proizvodnje nego i opskrbu sirovinom... go-
tovo svatko ée se sloziti s postavkom da bi se mo-
nopolistima moglo prigovoriti da se posve nehajno
trude oko postizanja maksimalnih profila kad bi
postigavs$i kontrolu nad cijenama nekog proizvoda
odustali od svakog pokusaja da djeluju na potraz
nju tog proizvoda, tj. kad bi se firma lijepo opustila
i pomirila se s tim da potro$a¢ hirovito prihvaca
ili odbija taj proizvod kako mu padne na pamet.
(GALBRAITH, John Kenneth: Ekonomika i drus-
tveni ciljevi, Otokar KerSovani, Opatija, 1979., str.
118 i 128).

2 Ulaganje javnih fondova u razvoj neke luke
mjera je izrazito protekcionisti¢ckog karaktera. Ona
se u pravilu primjenjuje u kombinaciji s drugim
mjerama (povlastene zeljezniCke tarife, subvencio-
niranje i sl) Njenom primjenom postiZu se dva
efekta:

a) u nacionalnim okvirima znatno poboljsanje
llaoll(oiaja, sve do ustanovljenja monopola odredene
uke,

b) u medunarodnim uvjetima, pobolj$anje kon-
kurentske sposobnosti luke, te privlacenje i kon-
centraciju stranih ulaganja u njenom pravcu.

»NASE MORE« broj 1—2/86 33



