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MARIO VELA

Svjetsko pomorsko

Krajem 1984. bilo je i nekih nada da bi 1985.
godina mogla biti prekretna godina u pomorstvu,
godina koja bi trebala da oznadi pocletak kraja
velike recesije u pomorstvu. To se, medutim, ni-
je dogodilo i 1985. ée nam ostati u uspomenama
kao godina koja je bila znatno nepovoljnija od
1984. i u kojoj je vedi broj poznatih svjetskih
pomorskih firmi dozZivio financijski i poslovni
slom. Narocdito je iznenadilo $to slom nisu do-
Zivieli samo brojna manja i manje poznata po-
morska poduzeca, ve¢ i oni koji su do 1985. iz
gledali kao neunistivi.

Ti problemi i bankrotstvo poznatih pomor-
skih poduzeéa u svijetu, desili su se svuda: od
Islanda do Japana. S$to je jo$§ gore, poznate ban-
ke, koje su u proslosti toliko ulagale u pomor-
stvo, izgubile su strpljenje. K tome, ova kriza
nije zahvatila samo pomorstvo, veé¢ i brodograd-
nju i industriju vadenja nafte iz mora (»OFFS-
HOREc«).

Na neki nadin slom velikog japanskog po-
morskog poduzeéa SANKO — najvedeg vlasnika
tankerske flote u svijetu, koji se desio sredinom
1985, nije dosao kao veliko iznenadenje, jer su
previe ambiciozni planovi razvoja ovog poduzeéa
bili uzrokom njegova sloma.

Iznenadenje je u svakom slucaju predstav-
ljala ¢injenica da se poduzeée TUNG iz Hong
Konga, jedna od najpoznatijih pomorskih obite-
lji u svijetu, naslo u velikim financijskim potes-
koéama. Narodito, §to financijske poteskoce ove
poznate obitelji, nisu uzdrmale samo pomorske
krugove u Hong Kongu, veé se to odrazilo i Sire,
na Dalekom Istoku i medunarodnim bankarskim
krugovima u svijetu. Dalje poteskoée na Dale-
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trziste u 1985. godini
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kom Istoku prouzrokovao je slom giganta PAN
ELECTRIC u Singapore-u i njegovih poduzeda
SELCO TOWAGE AND SALVAGE GROUP i SEL-
CO SHIPYARD, Ovaj slom je bio toliko snazan
da je prouzrokovao zatvaranje poslovnih berzi u
Singaporeu i Kuala Lumpuru za 3 dana, $to je
do tada bilo necuveno.

Japan ima sad pred vratima jo$ jedan veliki
problem, i to s financijskim potesko¢ama pozna-
tog pomorskog poduzeéa JAPAN LINE,

Nesumnjivo je da glavni razlozi daljnje re-
cesije u 1985. u odnosu na 1984. leze u potesko-
¢ama cjelokupne svjetske privrede i gradnji T su-
viSe velikog broja novih brodova.

U pomorskim krugovima 1985. ée ostati za-
biljeZena i po tome $to je u Londonu organiziran
Baltic International Freight Futures Exchange
(»BIFFEX«) koji od januara 1985. na osnovi dnev-
nog broja zakljudenih poslova i postignutih po-
morskih vozarina za te poslove, zapofeo svojim
indeksom pratiti svjetsko pomorsko trziste.

Taj indeks na pocetku (4. 1. 1985) imao je
vrijednost 1.000 poena. Daljnje njegovo kretanje
izgledalo je kako slijedi (kraj mjeseca):

JANUAR: 970 JULI: 711,5
FEBRUAR: 990  AUGUST: 738
MART: 1020 SEPTEMBAR: 893,5
APRIL: 1060 OKTOBAR: 910
MAJ: 965 NOVEMBAR: 930
JUNI: 880 2 DECEMBAR: 898

Ukoliko promatramo postignute vozarinske
stavove i najam za brodove u 1985. na poznatim
svjetskim strategijskim pravcima, i to usporedi-
mo sa 1984. godinom, vidimo slijedede:

000
1984. 1985.
Najvise Najnize Najvise Najnize
u US Dollars

ZITARICE
— US GULF/Kontinent

(oko 55000 t) 10,75 7,75 11,59 5,65
— US GULF/Kontinent

(oko 70000 t) 11,35 8,00 10,40 5,50
— US GULF/JAPAN (oko 52000 t) 17,80 12,75 16,25 10,00
— US GULF/JAPAN (oko 30000 t) 19,00 17,15 17,75 13,50
— US GULF/KINA (oko 30000 t) 29,00 23,50 23,25 21,00
— US GULF/VENEZUELA

(oko 20000 t) 17,00 9,50 13,12 6,50
— Sjeverni Pacifik/Japan

(oko 52000 t) 12,00 8,60 9,25 7,00
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1984. 1985.
- Najvise - Najnize Najvise ~Najnize
u US Dollars

UGLJEN
— H. Roads i Richards Bay/Japan

(oko 120000 t) 11,25 9,50 10,95 8,57
— H. Roads/Kontinent

(oko 60000t) 6,90 6,45 6,75 4,20

SECER
— Maceio/Recife — USA Isto¢na obala

(oko 20000 t) 17,50 14,00 16,50 12,93
— Queensland/Japan

(oko 14000 t)

GNOJIVA
— Agaba/Zapadna obala Indije

(oko 15000 t) 15,75 14,25 15,75 13,50
— US Gulf/Zap. obala Indije

(oko 12-20000 t) 15,00 11,25 14,25 12,00
— Kontinet/Zapadna obala Indije

(oko 12-20000 t) 37,00 30,00 36,50 25,75

RUDACE
— Brazil/Japan (oko 120000 t) 32,00 27,00 29,50 26,00
— Brazil/Kontinent (oko 120000 t) 9,15 7,50 8,50 7,50
— Zap. Australija/Kontinent

(oko 120000 t) 5,60 5,50 6,05 3,62
— Monrovia/Kontinent (oko 60000 t) 10,35 8,72 10,30 7,60

VREMENSKI NAJAM (VOYAGE)

— UK/Kontinent/Velika jezera round

(oko 30000 t) — dnevno 6,25 4,40 5,00 3,15

— UK/Kontinent/Mediteran — Kina
- (oko 15000 t) ' 4,800 3,300 3.750 2,750
— UK/Kontinent — US Gulf/Atlantic round ; ;

(oko 25-40000 t) . 3.000 2.750 4.000 3.000
— Isto 50-70000 t— mjesec¢no po tdw 3.950 3.500 4.750 3.850
— Japan, Pacifik/Australija round 25-40000 t 3,49 2,35 2,40 1,44
— Daleki Istok — Kontinent/Mediteran 5.475 4.000 4.000 3.300

25-4000 t 5,18 2,84 5,01 2.29

VREMENSKI NAJAM (VOYAGE)

— 50000-70000 t 2,96 2,83 325 2,02
— 100000 t i vise 2:35 1,50 1,90 0,80

Opdenito uzevsi, vozarine za brodove srednje
veli¢ine (Handy sized) bile su tokom 1985. za
16% niZe od onih veé niskih u 1984. godini i
srednjak je iznosio oko US $§ 4200 dnevno. Vedi
brodovi (Panamax) su prosli nesto bolje, jer su
im vozarine bile za 139% lo$ije od onih u 1984.
godini, sa srednjakom od oko US § 5250 dnev-
no.

Kod brodova za prevoz tekudih tereta situ-
acija je bila bolja u odnosu na 1984. godinu.
Kod brodova od oko 80000 tona, to je iznosilo
oko 3094 vise, a kod veéih brodova (VLCC), to
je iznosilo ¢ak 709% viSe u odnosu na 1984. go-
dinu.

Za uvid u situaciju u pomorstvu interesan-
tno je razmotriti i tabelu »Tramp trip charter
index — Combined index numeb« (1976. — 100),
za period 1978 — 1985, koja izgleda kako sli-
jedi:
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1978. 1979.
— Januar 86 119
— Februar 90 120
— Mart 92 129
— April 100 149
— Maj » 118 166
— Juni 119 187
— Juli 104 190
— August 105 181
— Septembar 122 183
— Oktobar 122 214
— Novembar 134 235
— Decembar 123 239

Iz ove tabele dade se zakljuciti: da se u
drugoj polovini 1985. nije uspjelo posti¢i od 100,
koji je bio u 1976, te da je trziste od sredine
1981. pruzalo vrlo malo nade vlasnicima brodova,
kad je zadnji put bio zabiljeZen indeks 200.

Ono $to najviSe zabrinjava pomorske krugo-
ve u svijetu je ¢injenica da nema nikakovih zna-
kova da bi se situacija mogla bitnije izmijeniti
u skoroj buducénosti.

Na osnovi podataka koji su objavljeni pocet-
kom 1986. u Londonu, predvida se ulazak u 21.
stoljeée na bazi koli¢ina tereta za prevoz koje
bi mogle biti samo malo veée od onih koje su
postojale 1980. godine. To se dokazuje slijedecim
tabelama:

2. Predvidanja prevoza rudace do 2000. godine
u milijunima tona:

— Godina 1984. 203,7
- 19903 186,0
— ,, 1995. najniZze/najvise 194,0/263,0
— ,, 2000. = 5% 206,0/316,0

2. Predvidanja prevoza rudace do 2000. godine
u milijunima tona:

— Godina 1984. 304,9
e 1980 284,0
= | isend885s 5 > 288,0/358,0
— ,  2000. 5 % 283,0/358,0

3. Predvidanja prevoza ugljena do 2000. godine
u milijunima tona:

— Godina 1984. 219,2

— ., 1990; 2480 .
-, 1995. najniZe/najvise 266,0/299,0
— ,, 2000. - > 284,0/353,0

Jo§ u julu 1985. poznata brokerska kuca u
Londonu EGGAR FORRESTER je izjavila da su
uvjeti pomorskog trziSta dostigli tako nizak ni-
vo koji nije zabiljezen od zavrS$etka II svjetskog
rata. Nazalost ni ova brokerska kuda nije mogla
da pronade neki pozitivan znak poboljSanja uv-
jeta na pomorskom trzi$tu, jer jo§ uvijek nema
znakova usporavanja gradnje novih brodova i od-
govarajudeg rezanja (kasacije) starih brodova. Da-
lje, nitko ne mozZe predvidjeti znatnija poveca-
nja vozarina na trzi§tu za mnogo mjeseci una-
prijed, i oni koji su ocekivali izvjestan mini-
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boom za kraj 1985. ve¢ su prestali vjerovati u
¢uda. EGGAR FORRESTER ovu situaciju obja$
njava ponasanjem velikih poslovnih banaka, koje
su postale vrlo stroge kad su »pomorski« zajmovi
u pitanju. Zatim, ovaj broker smatra, na osnovi
ponasanja trziSta, da se moZda vi$e nikadagnece
povratiti konjukturne situacije koje su postoja-
le 1973/74. i 1980/81. Ovo iz razloga $to se ne na-
zire velika potraznja za Celikom, niti se vidi po-
treba za povecanjem prevoza Zitarica i sirove
nafte. Ratovi takoder u sada$nje vrijeme ne ut-
jeCu uopée na ponaSanje pomorskog trziSta.

Izgleda da je jedino rjeSenje u tome da bude

manje brodova.

Tokom 1985. kao i obi¢no, dosta nade se
polagalo u ponasanje sovjetskih narudioca brod-
skog prostora. Nazalost, tokom 1985, iako se sma-
tra da su sovjetski narucioci brodskog prostora
spasili trziS§te od prave katastrofe, ni to nije mo-
glo bitnije utjecati na cjelokupnu situaciju. Ovo
se tumaci smanjenjem ukupnih koli¢ina tereta
za prevoze za racun sovjetskih narudioca i ukup-
nim porastom flote sovjetskih brodova, §to se
dokazuje slijededim:

— 1. 1. 1982. bilo je ukupno u SSSR 7.471 brod
sa 25,85 mil. tona nosivosti.

— 1. 1. 1983. bilo je ukupno u SSSR 7.477 bro-
dova sa 26,37 mil. tona nosivosti.

— 1. 8. 1985. bilo je ukupno u SSSR 7.583 bro-
da sa 26,98 mil. tona, odnosno 59 brodova sa
303.000 DWT vise u odnosu na 1. 1. 1984.

Od ukupnog broja sovjetskih brodova, 1. 8.
1985. brodovi koji se upotrebljavaju za prevoze
tereta iznose ukupno 1.996 brodova s 20,1 mili-
juna tona, S$to je 74,5% ukupne sovjetske tonaZze,
izrazeno u tonama nosivosti. To je izvjesno sma-
njenje u odnosu na 75,2%, koje je bilo 1. 1. 1983.
i 75,4%, koje je bilo 1. 1. 1982.

Od ove tonaze za prevoz tereta, najviSe ima
brodova za prevoze suhih tereta (61%). Za vri-
jeme od 17 mjeseci prije augusta 1985. najvise
je porastao broj brodova za prevoze kontejnera
(32%), dok su brodovi Ro/Ro porasli za 13%. Za
razliku od navedenog, u istom periodu smanjio
se broj brodova za prevoze tekucdih tereta za
8,8%, odnosno od 6,76 milijuna tona na 6,15 mi-
lijuna tona DW. .

Kod razmatranja situacije na pomorskom tr-
ziStu u 1985. kratko bi se osvrnuo i na broj bro-
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dova u raspremi. Glavna je karakteristika za
1985. godinu da se smanjivao ukupan broj bro-
dova u raspremi. Prema podacima 1. 1. 1986.
ukupan broj brodova u raspremi iznosio je 1.170
brodova ,a ukupno 49,13 milijuna tona, $§to je
najnize od juna 1982. Znacdajno je da se taj broj
smanjio u odnosu na decembar 1985. za oko 5
milijuna tona, kad je iznosio 1.212 brodova za
prevoze tekudih tereta, te je broj brodova u ras-
premi sada 281 s 39,74 milijuna tona, u odnosu
na septembar 1985. kad je iznosio 299 brodova
s 44,43 milijuna tona. Ovoj situaciji tokom 1985,
znacajno je pridonijelo rezanje brodova, kad je
izrezano oko 250 brodova s ukupno oko 14 mili-
juna tona.

Od ukupnog broja brodova koji se sad nala-
ze u raspremi, najviSe ih pripada Liberiji, zatim
Norves$koj, Sjedinjentm Ameri¢kim Drzavama i
Grckoj.

Kad na kraju razmatramo situaciju u kojoj
se nalazila jugoslavenska trgovacka mornarica to-
kom 1985. moZemo da zaklju¢imo slijedede:

— Opcdenito situacija u svjetskoj trgovackoj

mornarici i na svjetskom pomorskom trzitu ut-
jecala je i na poslovanje nase trgovacke morna-
rice.

— Jugoslavenske brodarske radne organiza-
cije uspjele su uglavnom da prevezu sve raspo-
lozive jugoslavenske rasute terete u 1985. godini,
osim prevoza rude iz Peru za Jugoslaviju, gdje se
koriste brodovi oko 150000 DWT, s kojima nasa
trgovacka mornarica za sada ne raspolaze oko
600.000 tona tereta godiSnje.

— Jugoslavenske brodarske radne organiza-
cije nabavile su tokom 1985. oko 20 polovnih bro-
dova, koje je znacajno za daljnji razvitak nase
trgovacke mornarice.

Jugoslavenska brodogradnja, vrlo uspjes$no je
poslovala u 1985. godini, te je isporucila 39 bro-
dova, sa ukupno 450.000 tona DW, u odnosu na
1984. Cijena izgradenih brodova u 1985. godini
iznosi oko USA Dol. 700 milijuna.

Znadajno je da nasa brodogradilista sada
imaju naruéenih oko 56 brodova, sa oko 1 mi-
lijun tona DW, ukupne vrijednosti oko USA Dol.
1,3 milijarde.

LUKA DUBROVNIK®
DUBROVNIK

Gruska obala bb

Telefon: 23-350; Telex 27567 YU LUKADU
Brzojav: LUKA DUBROVNIK

RASPOLAZE:

Vlastitim zatvorenim i otvorenim skladistima,
hladnjadom, dizalicama, traktorima, autolifto-
vima, kamionima i drugom lu¢kom mehani-
zacijom.

Specijalizirano rashladno skladiste (hladnjala), kapacitet 3000 m3, za smjeStaj jufnog
voéa, smrznute robe i ostalih lakopokvarljivih prehrambenih proizvoda

OBAVLJA:

Utovar i istovar brodova za robu namijenjenu
uvozu, izvozu, tranzitu i razvozu — Spediciju
robe u razvozu — Odrzava i izgraduje obale.
Pruza kompletan servis jahtama.
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