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Kako do suvremene | efikasne organizacije
sluzbe spasavanja na Mmoru

Broj brodova i ljudi na Jadranu iz dana u
dan se povecava, a pogotovo za vrijeme turis-
titke sezone. Samo je u 1984. g. jadranskim ru-
tama krstarilo oko dvije stotine hiljada brodova
turisticke flote. Dovoljno je re¢i da broj uplov-
lienja i isplovljenja brodova u jugoslavenskim
lukama iznosi godis$nje oko 350.000, da u plovid-
bi godi$nje sudjeluje oko 80.000 plovnih objeka-
ta trgovacke flote, pa da problematika organi-
zacije sluzbe spasavanja i danas bude tako ak-
tualna, kao i do danas. Sama ta ginjenica zahti-
jeva da brodovi, a i ljudi na njima budu sigurni
na natem moru. Ako bi i do§lo do nezgode da
dobrom organizacijom osiguramo efikasno i pra-
vovremeno spasavanje. O ovoj problematici se
dosta govori i piSe. Odrzan je i znacajan simpo-
7ij na Hvaru 1971. godine na temu: »Spasavanje
ljudskih Zzivota i prezivljavanje na moru i pri-
obaljuc.

Narocito je ova problematika doSla do pu-
nog izrazaja poslije potonuca grckog broda »Pa-
norea« u vodama Koréule i potonuca talijanskog
broda »Brigitte Montanari« u blizini otoka Zir-
je u novembru 1984. g.

Iskustva koja su steena kod spasavanja
ovih brodova, a pogotovo posade, nedvosmisle-
no govore da sadasnje stanje sluzbe spasavanja
na moru ne zadovoljava i da je nezadovoljava-
juée stanje posljedica neorganiziranosti. Cilj
ovog ¢lanka bi bio da potakne na razmi$ljanje
odgovorne faktore kako bi se kona¢no i na Ja-
dranu organizirala odgovarajuca sluzba spasava-
nja na moru, naravno prilagodena koncepciji
ONO i DSZ.

Treba napomenuti i to da u naSem zakono-
davstvu postoji veliki broj propisa koji reguli-
raju navedenu materiju kao $to su: Zakon o
pomorskoj i unutrasnjoj plovidbi (savezni), Za-
kon o sigurnosti plovidbe na moru i unutras-
njim vodama SR Hrvatske, Zakon o jugoslaven-
skom registru brodova, Zakon o Ustanovi za odr-
7avanje pomorskih plovnih puteva — kao orga-
nizaciji koja u ime federacije obavlja odredene
poslove iz oblasti sigurnosti plovidbe, a time i
ljudskih zivota na moru.

Poznato je i to da je na$a zemlja potpisnica
Zenevske i SOLAS konvencije u pogledu obave-
za o uspostavljanju i cjelovitom organiziranju
odgovarajuée sluzbe spasavanja na moru.

Uvazavajuéi sva dosadainja misljenja i pri-
jedloge u vezi organizacije sluzbe spasavanja na
moru, Zelim da jo$ jednom istaknem neophod-
nost postojanja jedne takve organizacije i po-
ku$am da joj nadem odgovarajuce mjesto u si-
stemu opéenarodne obrane i drustvene samozas-
tite.

»NASE MORE« broj 3—4/86

UDK 614.8:656.6.008

— Karakteristike spasavanja na moru kao po-
morske djelatnosti

Spasavanje na moru spada po organizaci-
onom, tehni¢kom i materijalnom angaziranju u
najslozenije ljudske pothvate i najteze pomerske
radove. Uspije$nost ove sloZene djelatnosti moze
osigurati samo besprijekorna organizacija, us-
kladenost napora svih sudionika i odgovarajuca
oprema.

Zahtjevi koji se namecu pred sluzbu pruza-
nja pomo¢i i spasavanja na moru u eventual-
nom buduéem ratu, a i u miru, prije svega su:
organiziranost, —materijalno-tehnicka opremlje
nost i struéna osposobljenost, $to u osnovi ka-
rakterizira suvremenu i kvalitetnu sluzbu spasa-
vanja, kojom se osigurava uspjeh svake akcije.

Karakteristi¢nim i zajedni¢kim osobinama
svih »spasiladkih radova na moru« moZzemo sma-
trati:

— trenutna (nagla) potreba za njihovom pri-
mjenom,

— neophodnost za njihovim brzim izvrse-
njem, jer svako zakas$njenje akcije otezava i ona-
ko tezak polozaj ljudstva ili broda,

— neophodnost izvodenja spasilackih radova
pod razli¢itim uvjetima (razli¢ito doba dana i
godine, promjenljive hidrometeoroloske situaci-
je, akcije protivnika i sl.),

— potreba drzanja u stalnoj pripravnosti
dijela spasilackih brodova, plovnih sredstava 1
opreme, kako bi vrijeme za pripremu i izvode-
nje spasilackih akcija bilo minimalno (ovaj fak-
tor dolazi do punog izrazaja u slucaju potrebe
spasavanja podmornic¢ara iz prostora potonulih
podmornica), i

— akcije spasavanja na moru zahtijevaju
jedinstveno komandiranje i rukovodenje.

Cjelokupni proces spasavanja odvija se u
uvjetima utjecaja niza slucajnih ¢inilaca, ali se
ipak u svojstvu funkcije kriterija vremena spa-
savanja na moru moZe upotrijebiti analiticki
izraz u kome je kriterij — funkcija slijedecih
parametara:

tj + to + tg + Di + ts< tld (u £ ©°C mora)

A%

gdje je:

{j (javljanja)

— vrijeme od momenta upucivanja informaci-
je o nezgodi do njenog stizanja u nadlezni
organ, koji rukovodi spasavanjem;

to (odluke)

— vrijeme procjene situacije i odluke;

tg (gotovosti)
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— vrijeme potrebno snagama koje vrSe spasa-
vanje na moru od momenta prijema nare-
denja za spasavanje do momenta isplovlje-
nja na akciju spasavanja;

Dj

— udaljenost rejona nezgode — oStecenja od
polazne pozicije snaga koje vrse spasavanje
na moru;

\%

— brzina snaga koje vrse Spasavanje na moru;
s (spasavanja)

— vrijeme spasavanja tj. vrijeme potrebno za
spasavanje ljudstva, koje zavisi od brzine
ukrcavanja ljudstva na brodove Za spasava-
nje i povrsine koju je potrebno pretraziti;

tld (letalna doza)

— vrijeme letalne doze koje zavisi od tempe-
granica izdrzljivo-

rature mora i fiziologkih
sti 1ljudskog organizma.

DUBINA (DALJINA)

Prihvacajué¢i u svojstvu kvantativnih indi
katora slijedece vrijednosti, veoma bliske real
nim vrijednostima dobija se:

Na osnovi dobivenih podataka mozZe se od
rediti, pri fiksiranoj letalnoj dozi, granica du
bine (daljine) Spasavanja ljudi iz mora na ke
joj se potencijalno mogu angazirati odredena
sredstva u organizaciji pruZanja pomoéi i spa
savanja na moru.

tj (javljanja) — sredstvima radio
veze 2 min,
tg (gotovosti) —. 30 min,
s (spasavanja) e e
V (grupe sredstava) — helikopteri . . 100 &,
Za spasavanje): — ratni brodovi i
gliseri 30 ¢v
— brzi camci 20 ¢y
— ribarski brodovi —
ribarice 10 ¢y
— Camci na vesla . 3 &
+

EFIKASNE INTERVEN-
CIJE KOD SPASAVANJA POSADA BRODOVA
SREDSTVIMA SLUZBE SPASAVANJA

Sredstvo za Spasavanje na moru
Red Godisnje : = Brzi 353 Camac na
b doBE Helikopter  Gliser Eandde Ribarica vesla-jedra
Duljina (daljina) Spasavanja u M
1. Ljeto ao 100 do 100 do 50 150-180 40-50
2. Proljede — jesen 50-100 do 100 20-50 50-80 15-20
3. Zima 50-100 15-45 10-20 5-15 1-5
— @ —

Tabela ukazuje da se u organizaciji spasa-
vanja na moru do daljine 20 M od obalnog ru-
ba do mjesta oc¢ekivanja, odnosno lokacije nez-
gode — ostedenja broda, mogu praktiéno upo-
trijebiti sva raspoloziva sredstva tokom (¢itave
godine, osim u zimskom periodu, kao i to da
S€ U spasavanju posade brodova, podmornica i
aviona na otvorenom moru kao univerzalno
sredstvo helikopter i gliser c¢ija je vrijednost
nenadoknadiva, a nezamjenjivost ocigledna. Ori-
Jjentacija dijela ovih snaga u periodima kad rat-
na situacija to nalaZe, i to u jacini koja svojim
kapacitetima osigurava potrebe za spasavanje
Da moru, ukazuje na novu kvalitetu koja nasta-
je uvodenjem ovih sredstava.

PRINCIPI NA KOJIMA BI SE ZASNIVALA
SLUZBA SPASAVANJA NA MORU

Kod razmatranja sluzbe spasavanja na mo-
ru treba podi od slijedecih principa:

— sluzba spasavanja ljudskih Zivota na mo-
ru je odvojena (u principu) od Spasavanja bro-
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dova i imovine; medutim, to ne znad&i da u iz
vjesnim situacijama ne bi uzeli udjela u spasa-
vanju ljudskih zivota plovni objekti i kapaciteti
poduzecéa »Brodospas«, kao i drugih poduzeéa
na obvali;

— sluzba Spasavanja ljudskih Zivota na mo-
Tu ne moZe biti prepustena situaciji kad se do-
godi nesreda. Efikasno Spasavanje ljudskih 7i-
vota na moru predstavlja cjelovito razvijenu or-
ganizaciju sluzbe Spasavanja i dobro opremljene
stanice za Spasavanje u sastavu same organi-
zacije;

— organizirana sluzba veze, osmatranja i
javljanja (ukljucena i u medunarodnu vezu spa-
savanja) treba da bude razvijena, funkcionalna
i integrirana sa svim postojeéim sistemima ve-
Z€, osmatranja i javljanja du nage obale, kako
civilnih tako i vojnih, kao $to su: signalne sta-
nice, obalske radarske osmatracke stanice, sta-
nice zra¢nog osmatranja, javljanja i navodenja,
stanice minskog osmatranja i javljanja i svi dru-
gi osmatracki elementi na obali i otocima, koji
u okviru svojih namjenskih duZnosti vrée ujedno
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i sluzbu javljanja i obavjestavanja o nezgoda-
ma na moru;

— razvijen sistem svjetionicarske sluzbe,
narodito na najopasnijim mjestima predstavlja
ne samo element sigurnosti plovidbe, ve¢ i ele-
menat za upozoravanje, obavjestavanje, prace-
nje, a ponekad i intervenciju u sluzbi spasava-
nja ljudskih Zivota na moru. On mora biti uk-
ljuten u sistem rada cjelokupne tzv. sigurnosne
mreze za zastitu ljudskih Zivota na moru;

— naseljena mjesta na obali i otocima, po-
sebno oni objekti u njima koji okupljaju veliki
broj ljudi uz obalu i na moru (kupalista, turis-
ticki i ugostiteljski objekti) ne bi trebalo samo
da budu osposobljeni za pruZanje pomodi u tzv.
svom rejonu, veé da obavje$tavaju i pruzaju
obavjestenja o stanju na girem podrudju i da
se po potrebi ukljuce u akciju spasavanja po
principu efikasnosti, odnosno da se ukljuce u
traZenje za nestalima. Dakle, potreba je da bu-
du povezani sa najblizom obalnom stanicom za
spasavanje i da 's njom sinhronizirano rade;

— rasprostranjenost stanica za spasavanje
na obali u principu pokriva Citavo morsko po-
dru¢je s teziStem na najugrozenija podrucja i
istovremeno udovoljava zahtjevima ugrozenih
ljudskih Zivota na moru;

— stanica za spasavanje se, naroito u po-
gledu obavjeStavanja i u slu¢ajevima brze inter-
vencije, povezuje i sa sluzbom spasavanja u
RM;

— stanice za spasavanje treba da budu po-
vezane posredno ili neposredno s odgovaraju-
¢im prihvatiliStima za pruzanje prve pomoci,
ambulantama, bolnicama, sanitetskim i zdrav-
stvenim ustanovama, kako bi svaki slucaj poje-
dinaéno mogao odmah biti pravilno tretiran i
kako bi se u veéem broju nesretnih slucajeva
izbjegli nesporazumi i nezeljene posljedice.

U iznalazenju najadekvatnijeg organizacio-
nog oblika sluzbe za spasavanje ljudskih Zivota,
na moru, kao jednog od elemenata civilne zas-
tite u sistemu opcenarodne obrane, treba poci
od slijedeceg:

a) pravo je i duznost opcina i republika da
u skladu sa sistemom opdéenarodne obrane, sva-
ka na svojoj teritoriji ureduje, organizira i ru-
kovodi civilnom zaStitom;

b) da sluzba bude efikasna i ekonomicna,
dovoljno fleksibilna za potrebe u miru i ratu;

c) da se zasniva na razvijenoj mrezi stanica
i §to veéem broju sudionika povezanih medu-
sobno preko sredi$njih stanica za pojedina uza
obalska i morska podruéja, kao i na suradnji s
odgovarajuéim sluzbama u poduzeéu »Brodo-
spas« i u RM.

Kako na na$e obalno more u miru i ratu
gledamo kao jednu cjelinu, to ée se pitanje sluz-
be spasavanja na moru rjeSavati i ujednacavati
dogovorom predstavnika zainteresiranih socija-
Listickih republika, kao i onih, koji ¢e na savez-
nom nivou koordinacionog tijela imati interesa
za funkcioniranje civilne za$tite u cjelini.
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FAKTORI KOJI UTJECU NA ORGANIZACIIU
SLUZBE SPASAVANJA NA MORU

Faktore koji utjeéu na organizaciju sluzbe
spasavanja na moru mozemo razvrstati u dvije
osnovne grupe. U prvu grupu faktora mozemo
uvrstiti:

— postojanje i veli¢ina vlastite trgovacke
mornarice (flote) i vojnopomorskih snaga, i

— vrsta i gustoéa pomorskog saobracaja,
kako vlastitog tako i medunarodnog.

U drugu grupu faktora moZemo uvrstiti one
koji neposredno utjecu na izbor nadina i forme
corganizacije ove sluzbe, medu kojima moZemo
izdvojiti:

— veli¢ina i stupanj razvedenosti obale, po-
stojanje kanala, prolaza, tjesnaca i drugih tes-
kih navigacionih podrucja, te njihov utjecaj na
sigurnost plovidbe i mogucnost nezgode — ha-
varije.

— stanje i stupanj tehnicke opremljenosti
infrastrukture obalnog mora (navig. uredaji, swje-
tla, oznake i ostala sredstva za sigurnost plovid-
be na plovnim putevima),

— vrsta i nadin kontrole na moru,

— organizacija sluzbe veze izmedu obale i
broda,

— geografske i hidrografske osobine obale
i obalnog mora,

__ hidrometeorolo$ke prilike na obali i oto-
cima,

— vlastite pomorske tradicije,

— materijalne baze i moguénosti zemlje.

Da bi »Sluzba spasavanja na moru« u pot-
punosti bila efikasna tj. da je u stanju odlu¢no
i na vrijeme intervenirati u izvr§avanju pred nju
postavljenih zadataka, ona mora rijesiti slijedeci
niz problema:

__ sluzba izvidanja — osmatranja na moru
sa i bez tehniCkih sredstava,

— sluzbu javljanja (dojave) o nezgodi odre-
denim centrima,

— organizaciju centara i stanica za spasa-
vanje,

— operativnost sluzbe tj. poduzimanja mje-
ra za brzo upuéivanje spasilackih ekipa (jedini-
ca) na mjesto nezgode,

— npadini i moguénosti pretrazivanja i pro-
nalazenja ugrozenih ljudskih 7ivota ili brodova
na moru,

— sprovodenje akcije neposrednog spasava-
nja, i

_ sistematsko pracenje svih nezgoda u oba-
lnom moru (ukljuéujuéi istragu i analizu nez-
gode) radi usavrsavanja metode i nacina spasa-
vanja, te sprecavanje nezgode.

Kod rje$avanja ove problematike u na$im
opéejugoslavenskim okvirima moramo uzimati
u obzir slijedeéa dva osnovna elementa:

_ stvoriti takvu organizaciju sluzbe spasa-
vanja na moru, koja ¢e biti ukljuéena u sistem
opéenarodne obrane, kao efikasni element civil-
ne zastite, i

— materijalna mogucnost (baza) nase zem-
lje.
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PRIJEDLOG ZA ORGANIZACIJU
SLUZBE SPASAVANJA NA MORU

Cijeneci elemente kriterija, te analizom or-
ganizacionih struktura i formi ove slufbe u ni-
zu varijanti, u dana$njim uvjetima moemo iz-
dvojiti kao najpogodniju varijantu organizacije,
ito:

— stvaranje jedinstvene organizacije koja
bi obuhvatila vi$e srodnih organizacija (poduze-
¢a) i zainteresiranih faktora i koja bi po po-
trebi upotrijebila sva svoja raspoloziva sredstva,
te uzajamnom suradnjom osigurala $to efikasni-
ju sluzbu spasavanja na nasoj obali.

Osnovna ideja polazi od Cinjenice da duz
nale obale postoji veliki broj pogodnih sred-
stava za spasavanje na moru (dizalice, tegljadi,
brzi ¢amci itd.) te drugih subjekata naSeg samo-
upravnog drustva (opdine, lucke kapetanije, slu-
Zbe javne sigurnosti i dr.). Uz ozbiljniju analizu
stvarnog stanja na na$oj obali moZe se uskla-
denom formom organizirati efikasna sluzba spa-
savanja na moru.

Kako sluzbu spasavanja na moru i njenu
organizaciju razmatramo u sklopu sistema op-
Cenarodne obrane i dru$tvene samozastite, to
joj treba dati i odgovarajudée mjesto u doti¢-
nom sistemu. Poznato je da se civilna zaStita
organizira radi zastite i spasavanja ljudi i ma-
terijalnih i drugih dobara i otklanjanja poslje-
dica ratnih razaranja, elementarnih nepogoda i
drugih nesreca i opasnosti u miru i ratu.

Civilna zadtita se organizira kao jedinstven
sistem u opéini, odnosno gradu. Sama ta &injeni-
ca govori da je i sluzbi Spasavanja na moru
mjesto u sklopu jedinstvenog sistema civilne
zastite.

Poznato je da na more izlaze tri, odnosno
Cetiri naSe republike (BiH sa malim dijelom
obale ne bi se mogla tretirati kao posebna z
sluzbu spasavanja na moru, veé bi se to pitanje
razmatralo u sklopu SR Hrvatske). Posmatra
juci samo tu ¢&injenicu izlazi da bi jadranski ak
vatorij mogli podijeliti na tri osnovna spasilacka
podrudja:

— sjeverno spasila¢ko podrucje, koje bi obu-
hvacalo more, obalu i otoke, a koje je u zahvatu
SR Slovenije,

— srednje spasilatko podruéje, koje bi obu-
hvaéalo more, obalu i otoke, koje je u zahvatu
SR Hrvatske, i

— juzno spasila¢ko podrucje, koje bi obu-
hvatilo more, obalu i otoke, koje je u zahvatu
SR Crne Gore.

RM mora imati zasebnu, specijaliziranu or-
ganizacijsku jedinicu za spasavanje, Ciji bi ma-
nevarski karakter omogucavao potpunu i efi-
kasnu angaziranost na cjelokupnoj nasoj akva-
toriji. No, bez obzira na specifi¢ne zadatke i po-
trebe koje se postavljaju pred specijaliziranu
jedinicu sluzbe Spasavanja u okviru RM, istu se
ne smije u potpunosti izlolirati i odvojiit iz op-
Ce organizacijske sheme sluZbe spasavanja kod
nas i to iz vise razloga:

— eventualni bududi rat zahtijevat ée da se
na jednom te istom podrudju angaZiraju snage
i sredstva spasavanja RM i spasilackih podruéja,
zbog Cega je nuZna tjeSnja suradnja,

— izbjegava se dupliranje sredstava i opre-
me za spasavanje, $to omogucava modernizaciju
i primjenu svjetskih tehni¢kih dostignuca.

CROATIA

MARINE ASSOCIATION LTD.

ZAJEDNICA
RIZIKA OSIGURANJA

TRANSPORTA I KREDITA

D UBROVNIK

PUT MARSALA TITA 69

OSIGURANJE ROBE U PREKOMORSKOM, KOPNENOM I
AVIONSKOM TRANSPORTU, OSIGURANJE BRODOVA 1
USLUGE STRANIM OSIGURAVAJUCIM DRUSTVIMA.
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SPASILACKA PODRUCJA

Svako spasilatko podruéje mora adekvat-
nom formom organizacije osigurati osnovna dva
yida spasavanja na moru:

— spasavanje ljudskih Zivota na moru s
brodova i aviona koji su pretrpjeli nezgodu —
havariju, i

— spasavanje o$tecenih brodova i tereta
(imovine) koji prevoze.

U tom cilju, u sklopu podruc¢ja treba da se
formiraju odgovarajuce »Stanice za spasavanje«
i to:

— obalne centralne ‘stanice za spasavanje i

— obalne pomo¢ne stanice za spasavanje.

OBALNE CENTRALNE STANICE ZA
SPASAVANJE

Osnovna namjena ovih stanica je spasava-
nje oStecenih brodova i tereta (imovine) koji
prevoze. Kada se uzme u obzir Cinjenica da u
ovim stanicama mora biti stacionirana glavnina
namjenskih sredstava i opreme za ovaj vid spa-
savanja (plovne dizalice, tegljaci, geli¢ni cilindri
7a dizanje i dr.), onda stvarna sadasnja lokacija
ovih sredstava i opreme je takva, da se ove
stanice mogu uspje$no formirati i organizirati
u centrima svakog pojedinog podrucja (u Kop-
ru, Rijeci, Splitu i Boki Kotorskoj). Takva loka-
cija stanica ujedno osigurava brzu i efikasnu in-
tervenciju u vi$e pravaca.

Svaka centralna stanica za spasavanje tre-
ba da bude opremljena sa slijede¢im sredstvima
i opremom za spasavanje:

— plovne dizalice,

— &eli¢ni cilindri za dizanje,

— teglja¢i opskrbljeni s uredajima za gase-
nje pozara i sl,,

— roniladke barkase,

— mehanizacija (kompresori,
varenje i rezanje),

— plovna sredstva s ukrcanim materijalom
i opremom za spasavanje (maona ili adaptirani
DTK ili DTM),

— radio i druga sredstva veze,
— brzi ¢amac i helikopter.

agregati za

POMOCNE OBALNE STANICE ZA
SPASAVANJE

Osnovna namjena ovih stanica je pruzZanje
pomodéi i spasavanje ljudskih Zivota na moru, te
izborom njihovih mjesta lociranja mora osigurati
potpuno pokrivanje nase obale i otoka u smislu
intervencije. ,

Sekundarni je zadatak ovih stanica, s obzi-
rom na postojeéa namjenska sredstva i kadar
u njihovom sklopu, spasavanje oStecenih bro-
dova.

Da bi ove stanice mogle udovoljiti odrede-
nim zahtjevima, iste moraju biti opremljene i
popunjene odgovarajuéim namjenskim sredstvi-
ma i stru¢nim kadrom. Kod spasavanja ljudskih
zivota na moru primjenjuju se manji brodovi,
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helikopteri, hidroavioni, gliseri i sl., koji ¢e biti op-
remljeni odgovarajuéim sredstvima za efikasno
pruzanje prve pomodci. Svi brodovi moraju biti
opskrbljeni signalnim i radio sredstvima, izvjes-
nom koli¢inom hrane, vode, splavi i pojaseva za
spasavanje, najvaznijim lijekovima i sanitetskim
materijalom za pruzanje prve pomodi.

Kratkom analizom ovakve forme uocljiva je
tendencija podjele sluzbe spasavanja u smislu
izvodenja intervencije, a koju diktira konkretna
akcija vida spasavanja, tako da mozemo »vid
sluzbe spasavanja ugrozenih ljudskih Zivota na
moru«, odvojiti od »vida sluzbe spasavanja bro-
dova i tereta (imovine) na morux.

Logi¢nost ovakve podjele opravdana je Dbit-
nom razlikom primjene namjenskih sredstava,
opreme i stru¢nog kadra u oba ova dva slucaja
(vida) spasavanja. Tako se na pr. u akcijama kod
spasavanja brodova i imovine zahtijeva znatno
drugadija namjenska sredstva i oprema (po di-
menzijama i sloZenosti), vremenski gledano in-
tervencija je duZza, te sasvim drukéiji profili osz
posobljenosti, stru¢nog kadra, nego $to je to u
akcijama spasavanja ljudskih Zivota, gdje krat-
koéa vremenske intervencije predstavlja osnov-
ni preduvjet potpunog uspjeha, u kom cilju mo-
ra biti brza i efikasna.

— Organizacija spasavanja u lukama — lu¢kim
rajonima —

Pored naprijed iznesenog o organizaciji spa-
savanja na moru, potrebno je, da se u svim ve-
¢im lukama, ili u blizini istih, formiraju spasi-
la¢ke ekipe, koje bi samostalno intervenirale po
naredenju lu¢kih kapetanija, a u cilju spasava-
nja, podjednako imovine i ljudskih Zivota u bli-
zini podru¢ja doti¢ne luke. Kod ovakvih inter-
vencija trebala bi da bude ostvarena potpuna
koordinacija akcija izmedu ovakvog manjeg stu-
pnja spasavanja i veceg stavljenog u nadleznost
naprijed navedenih stanica za spasavanje. U sa-
stavu spasilackih ekipa ulaze manji tegljaci, ko-
ji rade na asistiranju brodovima prilikom ulas-
ka — izlaska iz luke i drugi manji luc¢ki plovni
objekti i sredstva.

— Sluzba veze, osmatranja i javljanja —

Kod spasavanja je bitno da se $to prije saz-
na za nezgodu, odnosno pravovremeno javljanje
i obavje$tavanje o nezgodi predstavljaju jedan
od bitnih momenata u akcijama spasavanja. Po-
daci moraju biti $to prije dostavljeni organiza-
torima (nosiocima spasavanja), a rukovodstvu je
potrebna §to neposrednija veza radi stalnog uvi-
da u situaciju, a sa ciljem poduzimanja konkret-
nih mjera koje diktira odredena situacija na
mjestu nezgode.

Iz toga proizlazi, da bi organizaciju sluzbe
spasavanja na moru (tri spasilacka podrucja),
trebalo pokriti odgovarajuéom mrezom osmatra-
nia i javljanja, i povezati odgovarajucim siste-
mom veze.
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Danas su u svakom spasilaékom podruéju
formirani, u okviru $taba civilne zaStite, opera-
tivni centri za obavjestavanje i uzbunjivanje,
opremljeni modernim sredstvima veze, s moguc-
noséu rada sa svim postojedim sistemima, kako
civilnog tako i vojnog sektora. Sluzba u opera-
tivnom centru je permanentna.

RUKOVODENJE SLUZBOM SPASAVANIJA
NA MORU

Neposrednu odgovornost za organizaciju,
pravilno funkcioniranje i rukovodenje imali bi
Stabovi civilne zaStite ZO Kopar, ZO Rijeka, ZO
Split i primorske opcine u Crnoj Gori, kojima
bi bile podredene obalne centralne stanice i oba-
Ine pomocne stanice za spasavanje na moru.

U cilju strué¢nog provodenja akcije spasava-
nja na moru, kao i za dono$enje pravilne odlu-
ke, Stabovi civilne za$tite trebali bi da imaju:

—- predstavnika civilne zastite,
— predstavnika RM,

— predstavnika RV,

— predstavnika sluzbe javne sigurnosti,
— predstavnika lucke kapetanije,

— predstavnika poduzeda »Brodospas,
— predstavnika poduzeca »Plovpute, i
— predstavnika saniteta.

Ovakvom strukturom zadovoljio bi se prin-
cip funkcionalnosti i fleksibilnosti za uspjes$no
izvr3enje svih zadataka u smislu Spasavanja na
moru u mirnodopskom i ratnom periodu. Osim
toga, adekvatnom suradnjom s Pomorskim odre-
dom za spasavanje, preko kamande VPD i ko-
mande VPS-a, rijesio bi se problem spasavanja
Da moru i na podrudjima VPS-a.

Gledajué¢i u cjelini problem Kkoji zadire u
podrucje »Sluzbe Spasavanja« je integralni dio
naSe opée jugoslavenske pomorske djelatnosti,
a koji je veoma ozbiljan i kompleksan. Upravo
zbog toga, rjesavanje ovog problema ne treba
prepustiti pojedinom poduzecéu, pojedincu ili slu-
¢aju, veé to treba da bude zajedni¢ka briga or-
ganiziranog udjela svih subjekata samoupravnog
dru$tva na obali, a iz Cega proizlazi i njihova

puna odgovornost za funkcioniranje ove slujhe
na Citavom obalnom podrudju SFRJ u miru iu
ratu.

Nasa zemlja i sve njene organizacije moraju
biti u miru pripremljene i u ratu tako organi
zirane za brzu i efikasnu upotrebu. Ostvarenje
te politike mozZe se posti¢i samo sveukupnim an
gaZiranjem drus$tva na jacanju svih komponenata
koje uvecavaju njegovu politi¢ku, vojnu, ekonon:
sku i moralnu snagu.

Na$ samoupravni sistem i koncepcija ONO
omogucavaju da se brze i svestranije vrsi ospo
sobljavanje svih dru$tvenih faktora i privrednih
organizacija za poslove obrane u miru iu ra,
Takav kurs omoguéio bi i to da se oruzane
snage jo$ u miru oslobode velikog broja djelat-
nosti koje apsorbiraju velike snage i sredstva
i oteZavaju da se u potpunosti posvete pripremi
za vodenje oruzane borbe.

Postojanje istovremeno istovjetnih organiza-
cija u oruZanim sSnagama i u sistemu samoupra
ve nije opravdano. Time se samo dupliraju po-
slovi i sredstva, priprema cijelog dru$tva z
ONO postaje sloZenija, i razumije se, suZava se
baza oruzanih snaga. Zato je neophodno orga-
nizacije, medu kojima i sluzbu Spasavanja na
moru, razvijati na principu da ekonomski poten-
cijal naseg drustva predstavlja jedinstvenu ma-
terijalnu bazu i gdje god je mogucde, vrsiti in-
tegraciju djelatnosti i kapaciteta. Iz ovoga se
namece potreba i za organizacijom jedinstvene
sluZbe spasavanja na moru kao jednog od ele-
menata civilne za$tite u sistemu ONO, jer bilo
kakav drugi pristup ne bi bio dovoljno ekono-
mican, posebno sa stanoviita suvremenog rata.
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