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Brodarstvo otoka Kolocepa
u razdoblju austrijske viadavine

SAZETAK: Nakon okupacije Dubrovacke Republike
od strane Francuza i njenog kasnijeg prisajedinjenja
Austrijskoj carevini pomorstvo je na podrucju biv-
fe Dubrovacke Republike naglo nazadovalo. Ali ne
i na Kolodepu: sa svojom pasivnom agropedoloSkom
strukturom mnjegovi su stanovnici bili prisiljeni da
i dalje plove bez obzira na tadas$nje uvjete plovidbe.
U poéetku stanje nije bilo zadovoljavajuce, ali se
popravilo da sredina stoljeéa umnekoliko predstavija
wzlatno doba« pomorstva na Kolodepu. Medutim,
parobrodarstvo u to vrijeme- takoder jaca, konku-
rencija postaje sve veca, posebno »Austrijskog
Lloyda«, pojedinaéno se sve teZe plovi pa se i ko-
lodepski armaturi udruzuju s drugim brodarima u
ovom kraju da zajedniékim radom privrede Sto vise
i zaradeni novac oplode kupnjom suvlasnickih dije-
lova u veéim brodarskim druStvima 3to se osnivaju
i u dubrovackom kraju. Ali, ti udjeli su skupi: vrlo
je malo pomoraca s Kolo¢epa koji su ih mogli ku-
piti pa se Koloéepljani sve brie vracaju ribarstvu
s kojom su djelatnosti pred duga stoljeéa i poceli.

Premalo je do sada pisano i objavljeno o po-
morstvu otoka Kolo¢epa (a posebno o njegovom
brodarstvu) s obzirom na znadaj §to ga je ova dje-
latnost imala u Zivotu njegovih stanovnika i na raz-
voj samog otoka u privrednom smislu za sve vrije-
me trajanja drevne Republike, za vrijeme kratko-
trajne francuske i stoljeée duge austrijske okupa-
cije. Taj navod temeljimo na vlastitim arhivskim
istrazivanjima (HAD) i do sada objavljenim rado-
vima nekolicine autora koji su — piSuéi o Kolocepu
— samo marginalno zabiljeZili poneki pomorski
dogadaj zadovoljavajudi se naje$ce citiranjem (po-
gre$nog) navoda da je Kolofep »ribarski otoke:
Vicko Lisi¢ar je u svojoj knjizi »Kolocep neko€ i sa-
da« jo$ 1932. godine ukazao na »znacaj i vrijednost
brodarske i nauti¢ko-komercijalne medunarodne dje-
latnosti Kolodepljana od 14. do 20. stoljeca«.! Ali po-
red toga malo je bilo pokusaja da se taj propust
ispravi; — tek pred izvjesno vrijeme u tom je smis-
lu uéinjen hvalevrijedan napor:* nastavljeno je gdje
je Lisi¢ar stao, kronolos$kim slijedom obradeno je
dugo razdoblje od godine 1563. do propasti Dubro-
vatke Republike (1807. g.), $to medutim ne oznacava
i kraj brodarstva na Kololepu. Jer, taj dogadaj,
sudbonosan za postojanje i razvoj mnogih djelat-
nosti u Dubrovackoj Republici, pa i brodarstva u
velikoj mjeri, na Kolo¢epu (i Rijeci dubrovackoj)
se drugadije manifestirao: pratili smo taj izuzetak
u arhivskim dokumentima (HAD) od vremena gdje
je dr Lueti¢ stao, pa do propasti Austrije kada je
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uglavnom propalo i pomorstvo ovog otoka pa tek
tada Kolocep uistinu postaje ribarski otok jer dru-
ge djelatnosti na njemu nema: intezitet te ribarske
aktivnosti je razli¢it u pojedinim razdobljima, ali
nikada takav i u tolikoj mjeri da u potpunosti osi-
gurava egzistenciju i razvoj pa se odlazi s otoka
u susjedni Dubrovnik i u daleki svijet $to nije zaus-
tavljeno ni u nasim danima. Jer, u turizmu, koji
se forsira i na kome se gradi kolo¢epsko privredno
sutra, (kao i drugim Dubrovackim otocima) razvi-
jaju se samo neke komponente (forsiraju se smjes-
tajni kapaciteti) a zapostavlja razvoj drugih sadr-
zaje ponude i djelatnosti koje <{ine turizam kao
sistem?® pa je lako zakljuditi zaSto u toj djelatnosti #
na ovom otoku nema zadovoljavajucih rezultata i
zbog Cega »nisu doSle u punoj mjeri do izrazaja
sve ekonomske (i neekonomske) funkcije koje tu-
rizam svojim djelovanjem izaziva.

Vratimo se, medutim, brodarstvu ofoka Koloce-
pa i viSestrukim razlozima zbog kojih se do sada
zanemarivao pomoracki aspekt ovog otoka.

Kolo¢ep, — na gr¢ckom Kalamota, $to znaci
ribarski S$tap* — (valjda dijelom i otuda prenagla-
Sen ribarski znacaj) nije velik otok: s povrsinom
od 234 ha najmanji je u nekadasnjoj kneziji »Tre
isole«. . . zvali su ga i »zeleni otok«® vjerojatno
po maslinicima, roga¢ima, smokvama i drugom kul-
tiviranom raslinstvu jer — kako se ¢ini — u pros-
losti Sume na njemu nije bilo mnogo. . . veéa sred-
stva za posumljavanje ovog otoka osigurana su u
vijeku koga smo i sami svjedoci.! Oborine na njemu
su — kao i na drugim Dubrovackim otocima —
rijetke: Koloc¢ep (kao i Lopud) ima 7,1 sati sunca
dnevno, $to odgovara broju od 215 potpuno sun-
¢anih dana u godini, pa je izvore egzistencije trebalo
traziti u djelatnostima koje ne ovise (ili manje
ovise) o atmosferskim prilikama i neprilikama. Eko-
nomija uc¢i a primjeri iz Zivota potvrduju da se
u takovim okolnostima valja okrenuti moru, s$to je
ovdje i uradeno, pa se plovi, riba, vade spuzve i
koralji s morskog dna, a naravno obraduje i zem-
lja koliko je ima i kolikogod je to viSe mogude
jer je u Dubrovackoj Republici, doslovno receno,
svaki pedalj zemlje morao biti obraden. Obavlja
se i odredeni lu¢ki promet: naselja Gornje i Donje
¢elo na Kolo¢epu su i luke, koje u pojedinim vre-
menskim intervalima sluze uzoj ili $iroj namjeni.
I u kasnijim razdobljima Koloéep se ¢esée spominje
kao luka i pristani§te (dr J. Luetié: Novi prilozi
o nauti¢ko-komercijalnim vezama Engleske i Du-
brovacke Republike. Casopis »Dubrovnik« br. 4/85.
str. 99) ali ipak, prema do sada objelodanjenim do-
kumentima one nisu dostigle znacaj luka na sus-
jednom Lopudu i ne$to udaljenijem Sipanu. A kako
je od svih spomenutih djelatnosti ribarstvo najma-
nje izlozeno razvojnim oscilacijama i trzi$nim ko-
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lebanjima tom se poslu u proslosti i prilazilo kao
djelatnosti sa najmanje rizika pa se u mogucoj
mjeri od najstarijih vremena njime bave i na Ko-
locepu i kao stalnom i kao dopunskom djelatnosti:
naime, u pojedinim vremenskim razdobljima (za
vrijeme depresija na trzistu brodskih vozarina) ri-

arstvo je imalo naglaseniji znacaj. I obratno: bilo
je, naravno, i ovdje sezona kada je ulov bio slab,
kada je promet soljenom ribom bio na granici
ekonomic¢nosti i sli¢no, ali i uza sve to nismo naisli
na podatke da su spomenuti i drugi poremeéaji
na njega utjecali u tolikoj mjeri da se prestajalo
ribati. Bilo je povremenih zabrana iz raznih razloga
na pojedinim lovi$tima, ali to je druga stvar. U
svim vremenima (¢ije nam je pracenje bilo dostup-
no) ribarstvo je znatno utjecalo i na prehranu sta-
novnistva Kologepa svjezom, a brodskih posada sa
ovog otoka soljenom ribom, osiguravajuéi na taj
nacin i samoj ovoj djelatnosti kontinuitet u privre-
divanju... u proglosti soljena riba bila je znacajan
artikal u prehrani pomoraca pa je i na Kolo¢epu
ribarstvo trajalo i razvijalo se zahvaljujuéi u mno-
gome i razvijenom pomorstvu ovog otoka. I tako
redom, pa je s obzirom na sve navedeno, toc¢nije
kad se kaze da je ribarstvo jedno od glavnih zani-
manja stanovnika otoka Kolocepa umijesto da ga
se naziva »ribarskim otokomx. Daljnji razlog zbog
koga Kologep prati epitet »ribarski« moze se dove-
sti u vezu s c¢injenicom $to za razliku od drugih
Dubrovackih otoka na Kolotepu je manje izvanj-
skibh obiljezja koja »na prvi pogled« odavaju sliku
bogatog Zivljenja: ima dvoraca (Pordica, Ranjine,
Drzica, Sorga) ali su manje rasko$ni nego na dru-
gim Dubrovackim otocima, tu su i ostaci grckih,
starorimskih i starohrvatskih spomenika, obram-
benih kula, i drugih zdanja, ali manje nego na dru-
gim otocima, manje je i impozantnih sakralnih ob-
jekata i drugog nego na Lopudu i Sipanu uz ¢ija
se imena pocesto stavlja epitet »pomorski«. A i
neki sluzbeni spisi iz pojedinih razdoblja — ako se
razmatraju sami za sebe umjesto u kontekstu —
isli su na ruku (pogres$nim) zakljuécima da je Ko-
lotep — po jednima — isklju¢ivo ribarski, a po
vecini drugih poljoprivredni otok. Primjera radi (u
godini 1815. Frano Ante Svilokos (i sam pomorac)?

Kolo¢epski I'oger »MILO« od 47 tona nosivosti ko-
risnog tereta. Vlasnik broda bio je kap. Frano
SVILOKOS iz Donjeg - Cela
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u svojstvu suplenta na Koloéepu javlja Jeru Natalj,
guverneru »Tre Isole«, da je izvjesni Gishiardi (obal-
ni strazar na Kolo¢epu) naredio da se kazne svi
ribari koje je u noc¢i zatekao na ribanju. »Dobro s
vidi — piSe on — kakovu bi Stetu pretrpio ovyj
siromasan narod i zato se sa Suzama u ocima pre
poruc¢uju Vasem gospodstvu da se nade neko rje
Senje da i ova siromasna opcina ima neko sredstw
od koga bi zivjela bududi je ribanje jedino zani
manje u njoj« (esendo l'unico loro mestiere la
pesca)8 Suplent je, ocito, svojim navodom o riba
nju kao jedinom zanimanju otofana zelio proizvesti
Sto veéi psiholoski efekat na guvernera, jer arhiw
ski podaci navode da je u isto vrijeme kada je on
pisao navedenu predstavku nekoliko Kolocepljana
posjedovalo svoje brodove s posadama pretezno sa
ovog otoka koji su nakon zavrietka rata (Napole-
onski ratovi i pad Napoleona) u eri pojacane ko
njukture na trzi§tu brodskih prevoza u svakom
slu¢aju pristojno zaradivali. Ovom prilikom neée
biti na odmet spomenuti i to da S€ pomorstvo na
otoku Koloéepu, kao dobro organizirana djelatngst,
pocelo razvijati ranije nego na drugim podruéjima
Dubrovacke Republike i zadrzalo se najdulje, sve
do propasti Austrijske carevine. Samo, iako dobro
organizirano ne nalazimo u pomorstvu  posebno
afirmiranu neku pomoracku porodicu s ovog otoka
(kao $to je to sluéaj na otocima Lopudu i Sipanu)
mada su neke od postojeéih svojim radom i pa
triotizmom zasluzile trajniji spomen od onog koji
im se pridaje. Tek pred kraj stoljeca afirmirao se
Pasko Baburica (roden 28. IV 1875. g. na Kolodepu,
umro 13. 8. 1941. g. u Cile-u) kao industrijski mag-
nat svjetskog znacaja koji se uvijek zanimao i za
pomorsivo svog rodnog otoka i Sireg kraja poma-
Zuci i nov€ano pojedine akcije u tom pravcu’ A
zajedno sa bracom Mihanovié iz Dola, Franom Pe
trinoviéem s Bra¢a i Bozom Bancom iz Dubrovnika
osniva godine 1924. u Jugoslaviji brodarsko podu-
zece »Jugoslavensko-amerikanska plovidba A. D«
(La Compania de Navigacion Yugoslava-Americana
A. D.)10 svrstav$i se tako i sam u plejadu onih
koji su u moru i brodovima gledali i vidjeli nepre-
susivi ekonomski potencijal koji se u rukama valja-
nog privrednika ne moze opteretiti ni investicionim
ni poslovnim promasajima.

Medutim, prije prelaska na stanje i razvoj bro-
darstva na otoku Kolo¢epu u austrijskom razdob-
lju neophodan je, radi boljeg razumijevanja vige-
stoljetnog kontinuiteta u brodarstvu ovog otoka,
kratki izlet u proslost.

Razvitak stalea pomoraca razvijao se i regru-
tirao (prvenstveno) u podru¢jima koja svojom pa-
sivnom agropedoloskom strukturom nisu donosila
stanovniStvu dovoljno proizvoda za prehranu, pre-
radu i zivot. »To je naprosto bila neophodnost ko-
ju su diktirale potrebe u uvjetima loSe kvalitete
kulture zemljista i krac...1t A upravo takove od-
nose vidimo i u formiranju posada na dubrovackim
brodovima ne samo za stanovnike Kolo¢epa veé i
drugih Dubrovackih otoka. »Tu je zemljoradnja bila
slabija... pa su seljaci napustali svoja sela i odla-
zili na morex. »...Ponegdje je to bilo u tako veli-
kom broju da je Serafin Razzi zapisao kako bas
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zbog toga na Lopudu nije vidio mnogo muskaraca«.1
Te su okolnosti uvjetovale i na Kolocepu da se
njegovi stanovnici jo§ u dalekoj proslosti okrenu
moru i u njemu potraze izvor za opstanak i pro-
speritet. Tako se navodi da ve¢ u 14. stoljecu sta-
novnici Kolo¢epa raspolazu znatnom flotom trgo-
vatkih jedrenjaka!s pa uz procvat te djelatnosti na
ovom otoku raste i broj pudanstva. »Brodovlje Ko-
lotepa sve tamo do kraja 15. stoljeca zauzima vidan
polozaj u pomorskoj snazi republike Svetog Vlaha,
tako da broj brodova iznosi 65 vedih jedinica«.14
Slicne detalje navode i drugits (razlikuje se broj
brodova i navodi brojka od 57 jedrenjaka) uz na-
vod da su se »ti brodovi gradili na brodogradilistu
u Donjem Celu na prostoru zvanom »$kar«16 Taj
detalj o koloCepskim armaturima spominje se i u
drugim izvorima,7 ali s tim da je »na Kolocepu
bilo armatura koji su svoje brodove gradili u Gru-
fu«, kako tvrdi i historiéar Appendini u svom djelu
»Notizie Istorico Criche sulla R. cc di Ragusa« (na
str. 219) navodeéi sedam brodova tipa karaka, ga-
lijun i nava vlasni§tvo armatura i zapovjednika ka-
petana Vodopije (pet brodova) te Pavla Ruska i ka-
petana Stefana (po jedan), svi s Kolocepa. Vlastela
dubrova¢ka su (navodno) »pomagala kroz 14. sto-
ljee novéanim potporama stanovnike otoka Kolo-
éepa koji su imali 37 veéih brodova od kojih su
neki jedrili i po Sredozemnom moru do Aleksan-
drije«.t®# A sve to pridonosilo je ekonomskom na-
pretku Dubrovackih otoka tako da i veé citirani
histori¢ar Appendini piSe za njih (Sipan) uz ostalo
i slijedede: »Questo & il miglior pezzo dello stato
raguseo in cui l'arte abbia aiutato con successo la
natura«.!® I da dalje ne redamo poznate detalje za-
klju¢it ¢emo s konstatacijom da je od 14. stoljeca
{od kada su obradeni prvi do sada poznati podaci
o pomorstvu Kolo¢epa) u svim razdobljima, sve do
propasti Austrije, pomorsko privredivanje na ovom
otoku uvijek imalo istaknutu ulogu cak i onda kada
je ono u drugim dijelovima bivSe Dubrovacke Re-
publike skoro prestalo nakon $to je Austrija (odlu-
kom Betkog kongresa 1815. godine) pripojila svojoj
monarhiji »u trajni posjed za sebe i svoje sljed-
benike u puno vlasni§tvo i suverenitet podrucja
koja su sadinjavala nekada$nju Republiku Dubrov-
nik«,20

Merkantilisti¢ka politika Habsburga u to vrije-
me izabrala je na svojoj dugoj morskoj obali grad
Trst kao izlaz Austrije na more i po uzoru na Ho-
landiju i Englesku i njihovu prekomorsku trgovinu
stvarala u Trstu trgovatku mornaricu radi pomor-
skog prometa s Levantom i Dalekim Istokom. Taj
je znalaj povedan izgradnjom transalpinske Zeljez-
nice (godine 1857. iz Bea preko Ljubljane u Trst)
tako da je Trst u to vrijeme bio jedina luka na
Mediteranu do koje se iz Centralne Evrope moglo
do¢i zeljeznicom preko Alpaz2t Predaleko bi odvelo
upustati se u okviru ovog rada u detalje koji su
forsiranjem razvoja Trsta utjecali na slabljenje trgo-
vine i pomorstva na ovom dijelu Jadrana; ono $to
je bitno jest da je u sukobu interesa jug ostao
kra¢ih rukava §to se negativnho odrazavalo na sve
aktivnosti i privredu, a posebno pomorstvo, nadasve
na Dubrovackim otocima gdje je ono stolje¢ima
predstavljalo osnovu cjelokupnog privrednog i kul-
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turnog napretka. I Jero Natali u jednom odgovoru
austrijskom generalu Milutinovicu na upit o funk-
cioniranju vlasti na Dubrovackim otocima kaze »da
je plovidba pruzala pomo¢ stanovnicima u velikom
djeluc ... (offeriva delle rissorse agli abittanti).2 Ali
propaséu Dubrovacke Republike i za vrijeme fran-
cuske okupacije Dubrovnika propalo je u velikoj
mjeri i dubrova¢ko pomorstvo pa i ono na Dubro-
vackim otocima: propadalo je maglo jer se staro
u novim prilikama tesko moglo odrzati a nije se
stiglo na novo preorijentirati. Pa ipak, sto je bilo
karakteristicno za svih nije i za Kolo¢ep (i Rijeku
dubrovacku).23 Sto vise, njegovo pomorstvo, koje je
prezivjelo propast Dubrovacke Republike i francu-
sku okupaciju, docekalo je austrijsko prisajedinje-
nje s desetak jedrenjaka ¢iji je broj i dalje rastao,
$to im i nije bilo posebno tesko: povoljna poslije-
ratna konjuktura s jedne strane i oslabljena kon-
kurencija s druge brzo su dosli do izrazaja pa na
Kolo¢epu nastaju nove pomoracke obitelji koje se
bogate ulazuéi odnosna sredstva u sve veée i brze
brodove ... Razlog takvom stanju valja traziti i na-
¢i u tome $to na ovom otoku u to vrijeme nije
bilo nikakove druge djelatnosti kojom bi se sta-
novniétvo bavilo i koje bi mu osiguravalo egzisten-
ciju (kao na Lopudu, Sipanu i nizu mjesta na obal-
nom rubu) pa se, htjelo ili ne, moralo ploviti.
Kada je Napoleon potéinio pod svoju vlast Ci-
tavu istoénu obalu Jadrana, zbog ratnih prilika, u
svim privrednim granama doslo je do teskih eko-
nomskih poremeéaja a u pomorstvu i do teske
ekonomske krize. Koliko je brzo nazadovalo dubro-
vatko pomorstvo u to vrijeme najrjeditije govori
podatak da se krajem 1805. godine nalazilo u plo-
vidbi 278 dubrovackih brodova2 a nepun decenij
kasnije taj broj je sveden na svega 49 brodova,?
medu kojima su i brodovi koloéepskih armatura
Krista Pokoviéa2s (pelig »San Antonio« od 16. tona
nosivosti; pelig »Pace« od 19,6 tona nosivosti i pe-
lig »Persico« od 52,5 tona nosivosti), zatim Frana
Svilokosa?’ (pelig »La Madonna delle Grazie« od 12.
tona nosivosti), Antuna Frana Svilokosa?® (pelig
»Madonna del Rosario« od 15. tona nosivosti i pelig
»Saturno« od 15,9 tona nosivosti), nadalje Vicka Be-
sjedice29 (bracera »Madonna della Salute« nosivosti
3,1 tone) i Pavla Baburices0 (bracera »Palmira« od
12 tona nosivosti sagradena 1805. g. na Kolocepu)
na kojima su posade i zapovjednici bili skoro Ko-
lo¢epljani a koji su plovili za Albaniju3t Rijeku,32
Krf i Pugliuss, Trt3¢ i druga mjesta viSe po teret
nego s teretom. S tim brodovima (kao i nekim dru-
gim manjim) kolocepski pomorci nastavljaju ploviti
i pod francuskom okupacijom: kapetan Kristo Po-
kovi¢ na braceri »San Antonio« 11. VI 1811. g. vozi
71 baril ulja u vrijednosti od Cetiri tisuée franaka
(u biljesci o tome u registru Bastimenti sortiti nell
Anno 1811 — HAD) ne navodi se od kuda i gdje
plovi), kapetan Ivo Svilokos 19. VII 1811. g. sa
barkom »Madonna di Rosario« nosivosti jednu i
jednu treéinu tone prevozi 31 baril ulja u vrijedno-
sti od 1.879 franaka, kapetan Kordi¢ (ne navodi se
ime ni njemu ni brodu) na braceri nosivosti 9 tona
prevozi za Rijeku (Fiume) 68 barila ulja u vrijed-
nosti od 5.200 franaka, u oZujku iste godine i ka-
petan Svilokos (ne navodi se ime ni njemu ni bro-
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du) sa bracerom nosivosti 12 tona vozi ulje za Ri-
jeku u vrijednosti od 4 tisude franaka (ne navodi se
broj barila — Bastimenti sortiti nell Anno 1812)
dok je dana 20. VI 1813. g. (Bastimenti sortiti nell
Anno 1813) patrun Pasko $Soleti¢ sa bracerom »Ma-
donna dell Campo« od 14 tona nosivosti s teretom
zeCje koze doplovio s Visa. I 12. V. te iste godine
plovi za Vis ali se ne navodi teret; patrun Frano
Svilokos (13. IX 1813. g) sa peligom »S. Antonio«
od 14 tona nosivosti sa teretom volovskih koza ot-
plovio je za Barletu... I tako redom: Steta $to su
dokumenti iz ovog razdoblja o plovidbenim zada-
cima i teretima u tro$nom stanju pa se te$ko ¢&i-
taju, ne sadrze mnogo detalja a nekih i nema pa
se kontinuitet prekida zbog Cega nismo sigurni da
smo naveli sye kolodepske pomorce koji su u tom
razdoblju plovili. U »Giornale dei arrivi a questo
Tabor e a questi Lazarettic (1814. g.) npr. zabilje-
Zeni su podaci o teretima svile, platna, Sedera, pse-
nice, duhana, vina i drugih artikala koje su dovozili
brodovi u Dubrovnik, medu kojima su vjerojatno
bili i brodovi kolocepskih armatura, ali se ne na-
vodi uz podatke o teretu ni ime broda, ni vlasnika
ni zapovjednika: promet preko dubrovackih Laza-
reta od davnina jako intenzivan u ovom razdoblju
sve viSe opada, tako da se &e$ée nailazi na biljesku
da se u lazaretima ni$ta ne dogada (nulla ai Laza-
retti).

Slicno se stanje nastavlja i nakon smjene vlasti
izmedu Francuske i Austrije: razlid¢iti interesi utje-
cali su da je pomorstvo u pocetku zapostavljano
mada je u Austriji i tada bilo ljudi koji su od po-
cetka shvatili sav zna¢aj pomorstva za privredu
carevine i zdu$no zagovarali njegovo unapredenje.3s
Medutim, i pored takovih prilika pomorstvo na Ko-
locepu napreduje, istina polagano, ali napreduje, pa
se uz imena veé navedenih jedrenjaka iz vremena
francuske okupacije susrecu i druga: barka »Tri-
glia« nosivosti 3,4 tone vlasniétvo Iva i Marka Bra-
Canina s Kologepa; pelig »L’'onoratoc nosivosti 56,8
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tona vlasnistvo Krista Pokovica s Kolocepa; pelig
»Portolano« nosivosti 41,6 tona vlasni$tvo Pavla Ba
burice s Kolo¢epa; barka »Oreade« nosivosti 28 to-
na vlasnistvo Toma Pokoviéa s kojima su — u po
Cetku oslobodeni poreza i drugih davanja — u po-
voljnoj konjukturi na trzitu brodskih vozarina, po
svemu sudedi, zaradivali dobro. Tu tvrdnju temelji
mo na d¢injenici $to se nabavljaju i grade novi bro
dovi, a i navodima koji isticu »da skoro nije bilo
kuce na Koloéepu iz koje nije bio poneki kapetan,
nostromo ili armatur«.36

Dokumenti navode (Registro dei Diritti che i
Padroni di Barche pagano all Arrivo e alle Partenza
a norma della Tariffa — HAD — 56-19 (Sv. 1) da
se ve¢ i u samom pocetku austrijskog razdoblja
Kolocepljani susrec¢u ne samo u lukama svog kraja
ve¢ i u drugim izvan njega: tako je zabiljezen po-
datak da se u veljaci 1814. g. kapetan Kristo Pokovi¢
sa svojom bracerom devet tona nosivosti velikom,
austrijske zastave, vratio iz Rijeke (Fiume); na
povratku iz Budve susre¢emo ga u martu te iste
godine kao i kapetana Ivana Baburicu, koji se, sa
svojom bracerom, austrijske zastave, 12 tona nosi
vosti, vratio s Kor¢ule. U septembru iste godine iz
Sinigalije se vratio Frano Svilokos sa svojim peli-
gom 17. tona nosivosti, engleske zastave... ukratko:
kontinuitet plovidbe ne samo 3to se nastavlja vet
se u slijede¢cim godinama unekoliko i popravlja:
3. IV 1815. g. patrun Frano Svilokos s peligom »Ma-
donna delle Grazie«, nosivosti 12 tona, pod engle
skom zastavom, plovi za Zante, (Baastimenti sortiti
nell Anno 1815), 25. IV 1815. plovi za Lopud (navodi
se da ima nosivost od 16 tona), a 12. IX 1815. g
plovi za Brindisi (ne navodi se teret); kapetan Vlaho
Pokovi¢ 30. V 1815. g. s barkom na vesla (barca
a remo) »San Mateo«, austrijske zastave, nosivosti
pet tona s pet ¢lanova posade plovi za Hercegnovi;
kapetan Ivan Soleti¢ s peligom »La Divina Provi-
denza«, nosivosti 12 tona, engleske zastave, s posa-
dom od cetiri ¢lana i osam putnika 5. VII 1815. g
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plovi za Zadar;... u slijedecoj 1816. g. na dan 27.
veljate kapetan Vlaho Pokovié¢ plovi za Zadar s 12
putnika (Bastimenti sortiti nell Anno 1816.). U po-
slovima prijevoza i iskrcaja posade i putnika u
Registro de Ruoli d’Equipagio, visati e Passaporti
od 20. X 1815. do 26. VI 1816. g. pod. red. br. 38.
zapisano je ime patruna Ilije Pokovica, a u 1816. g.
pod red. br. 5 patruna Mata Soleti¢a; pod red. br.
64. patruna Vlaha Pokovica, te pod red. br. 184 pa-
truna Frana Svilokosa. Nedostaju podaci za slije-
deée dvije godine da u Registro dell costituiti iz
1819. g. No. 2. naidemo na velik broj zabiljeski o
brodovima raznih tipova (barka, pelig, gaeta, bra-
cera, bragoc, brigantin, brik, trabakula), najcéesce
austrijske zastave, koji su dovozili raznu robu u
Dubrovnik iz raznih jadranskih i drugih luka ili
odlazili prazni po teret: navodi se ime broda, nosi-
vost i zastava (domicil se ne navodi) a po prezi-
menima kapetana prepoznajemo i pomorce sa Kolo-
tepa: Antun Svilokos sa Cetiri druga na peligu
»Madonna del Rosario«, austrijske zastave, nosivo-
sti 15 tona, doplovio je 25. VIII 1819. g. iz »Fiume«
u Dubrovnik s teretom robe, drva, olova i drugog, a
Antun Soletié s peligom »San Nicolog, nosivosti 39
tona, dovezao je 26. IX 1819. g. iz Brindisi vino, Zito
i drugu robu. Brodovi najcesce dovoze sol iz cega
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zakljuéujemo da tog artikla u to vrijeme u Dubrov-
niku nije bilo previse, a zatim i druge prehrambene
artikle ... ukratko; u Dubrovniku se u to vrijeme
osjeca nestaSica mnogih roba, posebno prehrambe-
nih artikala, pa je znatan broj brodova angaZiran
na njihovom prijevozu medu kojima i brodara s
Kolo¢epa: pelig kapetana Antuna Svilokosa »Ma-
donna del Rosario«, austrijske zastave, doplovio je
14. VI 1819. g. s teretom iz Rijeke a 26. VIII 1819. g.
zabiljezen je podatak da s teretom »kako je u ma-
nifestu iskazan« plovi iz Sinigalije za Rijeku; pelig
patruna Krista Pokovic¢a, »San Antonio« od 19 tona
nosivosti, austrijske zastave, krca »po manifestu«
teret za Sinigaliju, a 3. XII iste godine sa istim
brodom plovi za Trst, dok pelig patruna Antuna
Soletica »San Nicolo«, nosivosti 39 tona i Sest ¢la-
nova posade plovi sa teretom za Brindisi na kojoj
ga ruti susrecemo i 22. III 1820. g. Od interesa su
i podaci koje o kolocepskim pomorcima nalazimo
u »Registro Rouli d’Equipagio e Passaporti visati
del primo geinaro 1819. g. (HAD): te godine (1819)
na dan 8. III u biljesci No. 82 spomenutog registra
zabiljezeno je da je kapetan Nikola Svilokos s pof
sadom od 24 osobe otplovio za Anconu (ne navodi
se ime broda)... u biljesci No. 123. navodi se da
patrun Kristofor Pokovi¢ nije otplovio (kao Sto je
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bilo predvideno) veé¢ je 27. III 1819. g. ukrcao za
pojacanje (per rinforza) jednog mornara i to Mata

Lujaka s Kolo¢epa... bilje§ka No. 154. od 17. IV
1819. g. navodi da je ukupno 13 osoba otplovilo sa
kapetanom Matom Soletiéem... biljeska No. 171. od
1. V 1819. g. sadrzi detalj da je patrun Mato Svilo-
kos otplovio za Rijeku, dok se iz biljeske No. 321.
vidi da je patrun Antun Svilokos 15. VIII 1819. g.
ukrcao na svoj brod Petra Soletica s Kologepa, Iva
Begovica s Orasca, Mata Konsuo iz Stona i za ma-
loga trinaestogodisnjeg Nikolu Svilokosa s Kolo-
Cepa... biljeska No. 409. od 15. IX 1819. g. sadrzi
detalj da patrun Antun Soleti¢ sa $est &lanova po-
sade plovi za Pugliu... patrun Kristo Pokovié (bi-
ljeska No. 415) prijavljuje da je 23. IX 1819. g.
ukrcao (un marinaio di rinforza) Luku Baburicu s
Kolo¢epa i da plovi za Trst. I slijedece godine su-
sre¢emo ga na putu za Trst kada je za pojacanje
ukrcao G. Gjuriéa (No. 115 od 1820. g)... patrun
Antun Soleti¢ ukrcao je mornara Antonia Bevilaqua
iz Pr¢anja (Boka Kotorska) i 15. X 1819. g. otplovio
za Brindisi (No. 450). Osim spomenutih &esée se
susrece i »Matteo Drobaz per Biagio Pocovich« koji
je s otvorenom barkom »Soffia«, nosivosti osam
tona i posadom od Cetiri ¢lana stalno angaziran u
prijevozima vojnika i tereta za vojsku u Boki Ko-
torskoj, Budvi i drugim mjestima u bokokotorskom
zaljevu. U pocetku (1819. g) ta su putovanja bila
rjeda, ali u slijedeéim godinama (sve do 1823) su
ucestala pa se biljezi i po nekoliko putovanja u
toku jednog mjeseca. U slijedeéoj (1820. g.) kapetan
Kristo Pokovi¢ je 25. V 1820. g. sa peligom »Pacex,
nosivosti 19. tona i posadom od pet &lanova izvrsio
putovanje za Rijeku te 17. VIII za Sinigaliju, a ka-
petan Antun Svilokos sa peligom »Saturno«, nosi-
vosti 15. tona, otplovio je 13. X za Rijeku. Na toj
ruti susreéemo ga i 14. IV 1820. g. kada je za poja-
Canje ukrcao Luku Lentica s PeljeSca i Petra Ma-
taSa s Kolocepa kao i 26. VIII 1820. g. kada je
iskrcao navedena dva mornara, a ukrcao Porda
Violida s Orasca i Petra Cavaletto s Kolo¢epa (bi-
ljeSka No. 364). Medutim, na jednom papiricu smo
nasli zabiljezeno da je Ilija Cavaletto u stvari Tomo
Pokovi¢ pa je za pretpostaviti da i iza imena Petra
Cavaletto stoji neki drugi pomorac s Kolo¢epa ko-
me je iz nekog (nama nepoznatog) razloga promi-
jenjeno ime. Osim navedenog nalazimo i imena
stranih mornara na brodovima kolo¢epskih patruna,
(biljeSka No. 506 od 24. XII 1820. g.) istina vrlo
rijetko, ali od interesa je da se i to kao detalj
zabiljezi. I jo§ jedan detalj: za zapaziti je da u
svojstvu mornara plove ljudi raznih dobi, mnogi
stariji od Sezdeset godina, iz ¢ega se moZe pretpo-
staviti da je manjkalo pomoraca pa su i ljudi u
poodmakloj dobi dobro dolazili, odnosno da je plo-
vidba u to vrijeme bila unosna pa su i stariji ljudi
odlazili na more da dobrom zaradom poboljaju
standard. U godini 1821. zabiljeZeno je da je 15. si-
je¢nja Vlaho Pokovié na obi¢noj barci (solita barca)
s posadom od cetiri ¢lana otplovio za Kotor, patrun
Paolo Baburica 8. IV za Rijeku (No. 128), patrun
‘Antun Svilokos (No. 299) 6. VII za Sinigaliju a pat-
run Tomo Pokovié¢ (No. 417) nakon $to je 14. IX
1821. g. pojadao posadu sa Antunom Paulovidem i
Matom Lujakom s Kolo¢epa te Nikolom LopiZiéem
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s OraSca otplovio je za Rijeku. Slijedeée godine
(1822) patrun Antun Svilokos otplovio je na Lastovo
(No. 293 od 19. VI 1822. g) a Tomo Pokovié z
Anconu (No. 472 od 18. IX 1822) nakon $to je te
iste godine s peligom »Il Persico«, nosivosti 52. tone
i posadom od deset ¢lanova, izvr$io putovanja z
Sinigaliju, Anconu i Trst. Za Rijeku je otplovio
20. IV 1822. i Paolo Baburica s bracerom »Palmira
nosivosti 12 tona, te slijedeée godine (30. IV 1823
Vlaho Pokovi¢ s barkom »Sirena«, nosivosti osam
tona, ali se ne navodi kuda.

I iz drugih dokumenata (Registro dei Costituti
No. 2 iz 1815. i 1817. g; No. 3 iz 1816. g.; Registro
delle Fedi di Sanita No. 3 iz 1817. g. No. 2 iz 1818. g
ii No. 1 iz 1820. g.) u spomenutom razdoblju pratili
smo trgovacke poslove i plovidbene pravce kolodep-
skih brodara: susreéemo ih kao i ranije na putu za
Rijeku, Trst, Sinigaliju, Brindisi i druge luke odakle
u Dubrovnik prevoze najéeSée kukuruz i Ziveine
namirnice, ali i vino (di Cipro), rakiju, platno, mast,
Cavle, vesla, konope, sapun, olovo, pus$éani prah,
ulje, mlinsko kamenje, luk, drvo i drugo, a odviz
(iz Dubrovnika) slane sardele i sardeline za Siniga
liju. Ista su i imena patruna i njihovih brodova:
Kristo Pokovi¢, Antun Svilokos, Frano Svilokos, Ni
kola Nikole Svilokos i Ivan Soleti¢ koji se susretu
i u kasnijim godinama za razliku od lopudskih po-
moraca (Zec, Pavlina, Jaks$i¢) koje poslije 1818. g
vise ne susre¢emo kao aktivne pomorce kao ni po
morce sa Sipana (Antun Boroje, Jakov i Grgur Mu
ratti, Marko Buri¢, Ivan Boroje, Ivan Glavié¢ i Pe
tar Boroje) ¢ija smo imena susretali u spomenutim
registrima do 1821. g.: plovili su na manjim bro-
dicama (bracera, bombarda, pelig) od kojih je naj-
vedi bio pulak »S. Eufrasina«, nosivosti 200 tona
kojom je zapovijedao 30-godi$nji kapetan Petar Bo-
roje. U spomenutim registrima (koji nisu vodeni ba$
pedantno, kako se cesto voli kazati za austrijsku
administraciju), ¢e$ée se nailazi na podatke koji
protuslove jedni drugima, nepotpuni su, ponekad i
nejasni i sliéno, ima i detalja o nepogodama na
moru, teskoj plovidbi, smrti na brodu (No. 2 g. 1815)
i drugom, ali gubitaka brodova u tom razdoblju
nije bilo (bar mi na takove podatke za kolocepske
brodare nismo nai$li). Ima biljeski i- o koloc¢epskim
pomorcima koji plove na brodovima patruna iz Ri-
jeke dubrovacke, Cavtata i drugih mjesta: njihov
broj nije velik pa taj podatak‘navo‘dimo samo kao
detalj. ‘

Navedeno stanje, uz manje- izuzetke, zadrzalo se
u kolo¢epskom brodarstvu do sredine ‘stoljeca. U
tim godinama povecano je koloepsko brodovlje na
dvadesetak plovnih jedinica raznih tipova (Skuna,
barki i trabakula) a povecan je i broj kolocepskih
kepatana koji na njima plove: Andro Violi¢, Vlaho
Violi¢, Luko Baburica, Ivo Baburica, Niko Babu-
rica, Baldo Lujak, Luko Lujak, Stijepo Superak, Pero
Soletié, Antun Bracdanin, Ivo Soleti¢, Pero Svilokos,
Niko Svilokos pok. Pera, Frano Pokovi¢, Baldo Po-
kovié¢, Luko Superak, Antun Svilokos, Jozo Svilokos,
Frano Baburica, Pero Kordié, Ivo Kordié¢ Perov, Ivo
Kordié, Ivo Svilokos, Vlaho Svilokos pok. Vicka,
Frano Svilokos i Mato Svilokos.37 A godine i dece-
niji $to su zatim uslijedili — od sredine stoljeca pa
nadalje — u nekoliko su »zlatno doba« pomorstva
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na Kolo¢epu: povradanje proizvodnje materijalnih
dobara ali i ratni sukobi medu nekim drZzavama

utjecali su na potraznju brodova i porast vozarina
§to se i na Kolotepu osjetilo u znacajnim prihodi-
ma od plovidbe, koja su sredstva ulagali u nove
brodove koje su nabavljali u raznim mjestima i gra-
dili na gruskim $kverima, te u kupnju suvlasnic¢kih
udjela u brodovima smatraju¢i da je to najbolji
natin za daljnje stjecanje aktivne imovine. U tom
istom razdoblju znatan broj pomoraca s Kolocepa
polozio je ispite za asnitka zvanja.38 Naime, nared-
bom austrijske vlasti od 21. X 1820. godine bilo je
odredeno da potev od 1824. godine nijedan pomorac
ne moze dobiti dopustenje da zapovijeda brodom
koji plovi izvan Jadranskog mora ako nije prethod-
no polozio ispit u Nauti¢koj akademiji u Trstu.3®
Tokom slijedeé¢ih godina ta je naredba dozivjela
izvijesne korekture a otvorene su pomorske $kole i
izvan Trsta, medu ostalim i u Dubrovniku (16. ozuj-
ka 1852. godine) gdje su pomorci takoder polagali
ispite: u pocetku broj polaznika nije bio velik ali
ih je $to dalje bilo sve vise. U veé citiranom godis-
njaku A. M. nagli smo imena ovih pomoraca s Ko-
lo¢epa koji su polozili ispit — najprije za poruénike
a kasnije za kapetane duge plovidbe: Baburica Niko
Luke, Baburica Tomo Frana, Baburica Frano Ivana,
Baburica Luka, Kordi¢ Petar Pavla, Kordi¢ Paulo
Petra, Soleti¢ Petar Franov, Soleti¢ Petar Petra, Po-
kovi¢ Vicenco, Pokovi¢ Baldo Frana, Bracanin An-
tun Nikole, Violi¢ Vlaho Ivana, Soleti¢ Ivan Petra,
Soleti¢ Luko Ivana, Svilokos Nikola Petra, Svilokos
Tomo Petra, Lujak Vicenco Antuna, Lujak Vicenco
Baldasara, Svilokos Nikola Joza, Svilokos Vladimir
(Vlaho?) Joza i Turovi¢ Ivan Stjepana. (U svojim
ve¢ citiranim »Povjesni¢kim crticama otoka Kolo-
tepa« Vlaho Fortuni¢ navodi jo$ i Balda Lujaka
Vickova i Antuna Svilokosa pok. Joza ali ne ozna-
tava izvor odakle je ta imena uzeo). Ovi i drugi
pomorci s Kolocepa zapovijedali su pretezno svojim
brodovima, odnosno brodovima u kojima su imali
suvlasni¢ke udjele i brodovima kolo¢epskih arma-
tura $to se vidi i iz popisa kolocepskih brodova i
njihovih zapovjednika u razdoblju od sredine pa
skoro do kraja stolje¢a: Kapetan FRANO BABURICA
ima &etiri karata udjela u brigantinu »Istok« od 203
tone nosivosti i osam ¢lanova posade, sagradenog
1854. g. u Martins¢ici;4 ima Cetiri karata udjela u
skuneru »Sviesda« od 139 tona nosivosti i osam ¢la-
nova posade?!l ovaj se skuner nasukao 2. VI 1872. g.
blizu svjetionika S. Giorgio u Dunavu. A. M. 1873. g.
str. CXIIL) poloZio je ispit za kapetana duge plo-
vidbe 1856. g.; (A. M. 1857. g. str. 264) vlasnik je i
zapovjednik trabakule (skunera) »Marietta B« od
87 tona nosivosti, sagraden u Fiume 1855. g.;42 ka-
snije 1876. g. polovicu udjela u ovom brodu — 12
karata — ima Soleti¢ Petar s Kolocepa a ostalo na-
sljednici Frana Baburice. Ovaj se brod nasukao 9. II
1887. g. kod Unije blizu rta Mletak).

Kapetan LUKA BABURICA polozio je ispit za
kapetana duge plovidbe 1856. g.;43 (A. M. 1857. g. str.
254) kao suvlasnika polovine broda i zapovjednika
nalazimo ga na skuneru »Harnost« od 79. tona no-
sivosti, sagradenog 1827. g. u Gruzu.# Ovaj je brod
kasnije preureden i nadograden pa ga susre¢emo
pod imenom - »Prava Harnost« kao brik-skuner od
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114 tona nosivosti, sa $est ¢lanova posade, naoruzan
s dva topa, u kome kap. Luka Baburica ima Sest
karata udjela.4s Ima &etiri karata udjela u skuneru
»Sviesda« od 139. tona nosivosti i osam clanova
posade, sagradenog 1850. g. u »Fiumec;46 zapovjed-
nik je i ima C&etiri karata udjela u brigantinu »Is-
tok« od 203. tone nosivosti i osam ¢lanova posade.4?
(Ovaj se brod nasukao 1862. g. kod Tavola di
Batmis).48

Kapetan ANTUN SVILOKOS vlasnik je logera
»Mimi« od 86. tona nosivosti, sagradenog 1863. g. u
»Fiume«.4® (Brodom zapovijeda kapetan Luka Ba-
burica).

Kapetan FRANO POKOVIC je vlasnik i zapov-
jednik kutera »Saverio« nosivosti 31. tone sa Cetiri
&lana posade, izgradenog 1844. g. u Gruzu;50 vlasnik
je i zapovjednik peliga »S Bogom Putnik« od dva-
deset tona nosivosti i Cetiri <&lana posade, sagra-
denog 1850. g. u Splitu;3t zapovjednik je peliga
»Vittoria« od 55 tona nosivosti i pet ¢lanova posade,
sagradenog 1859. g. u Gruzu, u kome ima Sest karata
udjela.s?

Kapetan BALDO LUJAK zapovjednik je i ima
osam karata udjela u peligu »Sloga« od 57. tona no-
sivosti, sagradenog 1876. g. u Malom Losinju.53

Kapetan LUKA LUJAK vlasnik je i zapovjednik
peliga »Mostar« od 48. tona nosivosti, sagradenog
1872. g. u Malom Lo$inju;5* ima osam karata udjela
u peligu »Sloga« od 57. tona nosivosti, sagradenog
1876. g. u Malom LoSinju.5s

Kapetan PETAR Nikole SVILOKOS vlasnik je
i zapovjednik peliga »Haynau« od 23. tone nosivosti
i &etiri ¢lana posade;s u brik skuneru »Prava Har-
nos« od 114. tona nosivosti i Sest ¢lanova posade,
sagradenom 1827. g. u Gruzu ima dva karata udje-
la;57 vlasnik je i zapovjednik logera »Milo« od 47.
tona nosivosti, sagradenog 1873. g. u Kor¢uli.s8

Kapetan PAULO KORDIC sa Kologepa ima dva-
naest karata udjela u barku »Soko« od 390 tona
nosivosti, sagradenom 1856. g. u Gruzu.?® Brodom
zapovijeda Petar Kordic. Brod se nasukao 13. X
1875. g. kod Dedeagatsch.

Kapetan VICKO SVILOKOS (i Paulina Svilokos)
zapovjednik je i vlasnik golete »Paolina S. I« od
146. tona nosivosti, sagradenom 1872. g. u Fiume.60

Kapetan PAVAO Petra KORDIC zapovjednik je
i vlasnik skunera »Kologep« od 79. tona nosivosti,
sagradenog 1878. g. u Malom Loginju.$t Ovaj se brod
nasukao 25. I 1889. g. u Golfo di Catania, a slijedece
godime sudario se Sest milja od Pirana s parobro-
dom »Trieste«.82

Kapetan TVAN KORDIC zapovjednik je i sa Sest
karata udjela suvlasnik cliper-goletta »Istok« od 203
tone nosivosti i osam ¢lanova posade, sagradenog
1854. g. u Martiniici.t3 Ovaj je brod 1857. g. pre-
ureden u brigantin u. kome kap. Ivo Kordi¢ ima
letiri karata udjela.4 Zapovjednik je i na skuneru
»Sviesda« od 139. tona nosivosti i osam ¢lanova po-
sade u kome ima <&etiri karata udjela.’s Zapovijeda
i brigantinom »Du$an« od 195 tona nosivosti i osam
¢lanova posade sagradenom 1863. g. u Koréuli u
kome ima cetiri karata udjela;o zapovjednik je i
ima dvanaest karata udjela golete »Nicoletta V« od
81. tone nosivosti, sagradene 1877. g. u Malom Lo-
$inju.67
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Kapetan FRANO SVILOKOS s Kolo¢epa ima
dvanaest karata udjela u skuneru »Malfi S« od 64
tone nosivosti, sagradenom 1878. godine u Korc¢uli.s8
Brod je s teretom razne robe potopljen u oluji kod
Rovinja, (A. M. 1891. g. str. XCII).

Kapetan NIKOLA Nikole SVILOKOS zapovjednik
je i ima deset karata udjela suvlasnitva u brik-
-skuneru »Prava Harnost« od 114 tona nosivosti i
Sest Clanova posade, sagradenom 1827. g. u Gruzu;6?
godine 1862. u istom brodu ima 22 karata udjela;70
vlasnik je peliga »Marietta« od 36. tona nosivosti i
Cetiri Clana posade, sagradenog 1861. g. u Gruzu.m

Kapetan PETAR Franov SOLETIC polozio je
1869. g. ispit za poru¢nika duge plovidbe (A. M.
1869. g. str. 207); zapovjednik je i ima dvanaest
karata udjela u peligu »Milisav Spahia« od 62 tone
nosivosti, sagradenom 1877 g. u Malom Losinju;?
zapovjednik je i ima deset karata udjela u skuneru
»Cosmo G« (prije »Ardito«) od 110. tona nosivosti
i pet ¢lanova posade,”s sagradenom 1860. g. u Se-
nju; zapovjednik je i ima dvanaest karata udjela u
brik-skuneru »Maria S« od 102. tone nosivosti i pet
Clanova posade, sagradenom 1877. g. u Malom Lo-
$inju.’4 S ovim brodom pretrpio je brodolom 21. II
1889. g. kod plaze di Gioia Tauro. Zapovjednik je i
ima Sest karata udjela u skuneru »Brada R« od 244.
tone nosivosti i Sest ¢lanova posade, sagradenom
1874. g. u Porto Re. Prodat je u oktobru 1893. g.7

I u slijedecem razdoblju nalazimo imena kolo-
C¢epskih pomoraca ali vise kao sudionike u vlasni-
$tvu pojedinih brodova nego kao aktivnhe pomorce.
Naime, konkurencija brodova na paru (Austrijski
Lloyd) sve je veca pa se pojedina¢no sve teze plovi:
jedno po jedno kololepsko jedro svijala je para pa
se armaturi udruZuju da zajedni¢kim radom priv-
rede Sto viSe i zaradeni: novac oplode kupnjom
suvlasni¢kih dijelova u brodovima vedih brodarskih
i parobrodarskih drustava koja se osnivaju i u du-
brovackom Kkraju. Poku$aja osnivanja spomenutih
drustava bilo je ovdje i ranije (1856. g.),’6 ali tek
1868. g. pokuSaji su urodili rezultatom pa je osno-
vano »Dubrovacko pomorsko drustvo«;77 medu 156
kupaca prve serije dionica tog drus$tva nalazimo i
Nikolu Baburicu i Pavla Kordiéa pok. Petra s Ko-
loc¢epa, svaki s po pet dionica,’® a u drugoj seriji od
1.421 dionice broj dioni¢ara s Kolo¢epa je znatno
veci: Frano Baburica vlasnik je deset, Nikola Babu-
rica Sest, Mato Lujak dvije, Dinka Lujak jedne,
Vicko Svilokos pola, Nikola Svilokos 27, Petar Svi-
lokos pet te Dinko Foreti¢ i Helena Soleti¢ po jednu
dionicu.” U to doba bile su to velike poslovne vri-
jednosti koje su mogli imati samo oni ljudi &iji su
se poslovi uspje$sno odvijali.8¢ Okrupnjivanjem usit-
njenih pojedina¢nih kapitala stvorena su znadajna
sredstva u okviru Drustva $to je rezultiralo novim
brodovima koji su ostvarivali znadajnu dobit tako
da je poslovanje drustva u podetku bilo uspje$no.st
Medutim, konkurencija brodova na paru bila je i
odvise jaka pa je veé 1888. g. doslo do likvidacije
Drustva. Ali ni tada sva kololepska jedra nisu bila
savita jer su manji brodovi u obalnom razvozu jo$
uvijek nalazili posla a i poneki jedrenjaci vece no-
sivosti zalijeéu se i na dulja putovanja: tako plovi
skuna »Civetta« nosivosti 129. tona (vlasnik i zapo-
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vjednik Antun Svilokos); goleta »Paolina S. I.« nosi-
vosti 146 tona (vlasnik i zapovjednik Antun Svilo-
kos); loger »Milo« nosivosti 47 tona (vlasni$tvo Pet-
ra Svilokosa); goleta »Nicoletta V« nosivosti 81 tone
(po 12 karata vlasni$tva u ovom brodu imaju Andro
Violi¢ i Ivo Kordié¢); pelig »Sloga« nosivosti 57 tona
(suvlasnici sa po osam karata udjela su Baldo Lu-
jak koji i zapovijeda brodom i Luka Lujak); brik
-skuner »Niko« nosivosti 400 tona (vlasnistvo Nikole
Svilokosa); brik-skuner »Ida Maggiore« nosivosti 147
tona (vlasni$tvo Nikole Svilokosa); skuner »Kolo-
¢ep« nosivosti 79 tona (vlasni$tvo Pava Kordica) i
pelig »Mostar« nosivosti 48 tona (vlasnik i zapovjed-
nik Luka Lujak sa Kolocepa.82 DeSavalo se sve to,
takorekué, u predvecerje dolaska prvog dubrovackog
parobroda u Gradsku luku (19. veljace 1880. g) i
osnivanja »Dubrovacke parobrodarske plovidbe« i
me je otvorena nova era u dubrovackom pomorstvu
Sto je i u novim uvjetima ponovno naglasilo pra
staru devizu Dubrovéana da je glavno polje njiho
vog ekonomskog razvitka i glavni izvor dohotka
bilo i ostalo more. I brodovi: uvijek novi, uvijels
veéi u skladu sa razvojem nauke i znacajem vre
mena. Zbog toga se u radovima niza autora, koji su
obradivali ovo razdoblje dubrovacke pomorske pro-
slosti, mogu procitati reci kojima se apostrofira jos
preostalim vlasnicima jedrenjaka tog vremena, pa i
Koloc¢epljanima, ne$to donkihotsko u njima, za S§to
nema nikakove osnove... nerealno je potcjenjivati
sposobnosti tih ljudi, nisu oni bili ni sentimentalno
optereceni jedrima ni kratkovidni poslovni ljudi
koji od jedra i jarbola nisu vidjeli brod ... realnije
je uzeti u obzir jako subvencionirani »Austrijski
Lloyd«, povlastice za italijanske brodare koji su po-
slovali i na dubrovackom podrué¢ju otimajuci po-
slove domadim prijevoznicima i drugo S$to je sve
bezobzirno utjecalo na interese pomoraca u ovom
kraju u tolikoj mjeri da je bilo te$ko opstati. I jod
ne$to: njihova plovidba s jedrenjacima u vrijeme
postojanja brodova na paru i jacanja parobrodar-
stva uopée nije bila nikakova konkurencija parc
brodima veé uskakanje na one rute na kojima bro-
dovi jo$ nisu plovili kako bi po oprobanom pomor-
skom pravilu stari brod zaradio novi. Jer, brodovi
i dionice u to su vrijeme (jednako kao i danas) bili
jako skupi: trebalo je biti ne samo poslovan vec i
imuéan jer najmanji suvlasni¢ki udjel u parobrodu
nije mogao biti nizi od 1/4 karata za $to je trebao
znatan novdani iznos.88 Primjera radi, nabavna ci-
jena parobroda »Petka« iznosila je 160 tisuca fjorina
pa je tako svaki stoti dio karata kostao 1.600 fjo-
rina. U to vrijeme plata uditelja iznosila je 37,5 fjo-
rina, a zapovjednik broda imao je u to vrijeme
platu od stotinu fjorina.8¢ I mnogi su u toj trci
posustali jer »more je veliko i ne moZe mu se
pristupati malim sredstvima«.85 Konacno, tesko je o
tome na$im precima drzati $kolu kada ni sami, sko-
ro stoljeée kasnije, jo§ uvijek nismo apsolvirali taj
isto problem). Tek 1. sije¢nja 1894. g. stupio je na
snagu u ausfrijskoj carevini Zakon o potpori trgoe-
vatkoj mornarici,8¢ ali za pomorce s Kolocepa to je
bilo i odveé kasno. I u pocetku polagano ali Sto
dalje sve brZe nestajali su s horizonta kolocepski
jedrenjaci, gubili su se i posljednji obrisi kolocep-
skog pomorstva. Jer, medu znatnim brojem suvlas-
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nika u tada$njim parobrodarskim poduze¢ima koja
su nastajala i jacala, Kologepljani su rijetki: 1898. g.
susreéemo kap. Balda Lujaka koji kao dionic¢ar »Du-
brovacke parobrodarske plovidbe« ima tri glasa,s?
ntim kapetana Vicka Lujaka (1908. g)88 i Vicka
Svilokosa (1918. g.) koji je posjedovao 12 dionica
»Dubrovacke parobrodarske plovidbe«8® I to je
sve... austrijski orao i kolo¢epsko pomorstvo Zza-
jedno su nestajali pa su se Kolocepljani sve vise
wradali ribarstvu s kojim su pred duga stoljeca i
poteli: prvi su u dubrovackom kraju (28. IT 1909. g.)
osnovali ribarsku zadrugu, (dr I. Perié¢: »Osnutak i
potetno djelovanje ribarske zadruge na Kolocepu« —
Casopis »Dubrovnik« br. 4/85. str. 109 i 113) riba se
stalno a Zivi te§ko jer se nije »nahodilo ribe na oto¢-
kim postama« kako je izvijestio Stijepo Superak na
skup$tini zadruge 1. 2. 1913. g. dodavsi da je za-
druga »sastavljena od samo siromasnih ribara koji
ako ulove moraju i gladovati sa svojim obiteljimac.

Medutim, pogre$no bi bilo misliti da je i tada
zamrla svaka aktivnost Kologepljana u plovidbi:
pojedini od njih plove i dalje: I. IX 1915. godine
susreéemo kapetana Vicka Soletica koji brodom
(piroscafo) »Gruz« od 35 tona i posadom od sedam
¢lanova, s 58 putnika plovi za Slano, (Lucka kape-
tanija Gruz Registar 1915—1919. god. N 12), a neko-
liko dana kasnije (7. IX 1915. g.) s brodom »Cavtat,
od 18. tona i pet ¢lanova posade sa 61 putnikom,
plovi iz Dubrovnika za Slano i Ston. Na toj relaciji
— i dalje za Ston — nalazimo ga i u kasnijim
razdobljima, nekada je razmak S$est a nekada samo
jedan dan) dok broj putnika varira od desetak do
sedamdeset i viSe (razmaci odlaska iz Gruza za
Ston sve su ujednaceniji). Na zapovjedi tog broda
na spomenutoj pruzi osim njega nalazimo i Nikolu
Soletica (2. V 1917) zatim kapetana Iva BradaSica
(24. VIII 1918. g) dok kapetan Vicko Soleti¢ plovi
na brodu »Cavtat«, da se ponovno vrati na brod
»Gruze 30. XII 1918. g. i nastavi plovidbu na pruzi
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Dubrovnik — Ston. (Registar Lucke kapetanije Gruz
zakljuéen je sa 1. I 1919. godine). Nalazimo takoder
(o veé spomenutom registru) u rubrici »Capitano o
Direttore« dana 11. VII 1917. godine zabiljeZzeno da
brodom »Petka« od 309. tona i posadom od 16 ljudi,
zapovijeda kapetan Vicenco Lujak s Kolocepa...
bilo je istini za volju i kasnije (nakon propasti Au-
strije), pokusaja da se pokrene pomorska djelatnost
na ovom otoku: u »Slobodnoj plovidbi«, brodarskoj
zajednici s. 0. j. u Dubrovniku, koja je pocela sa dje-
lovanjem 7. I 1929. godine bilo je desetak Kolocep-
ljana koji su raspolagali suvlasnickim udjelima, a i
njihov prvi brod od 4.028 BRT zvao se »Kolocep«.90
Ali sve to bilo je i odveé skromno da jednom otoku
dade pomorsko obiljeZje, odnosno da Kolofepu po-
vrati i dio nekada$nje pomorske slave.

Pomorstvo je kao i rijeka: kad se jednom izlije,
te$ko se ponovno vrada u staro korito.
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