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S . Ambasadorom® do Indije | Madagaskara

Putni zapisi zapovjednika

Dana 18. prosinca 1985. godine otisnuo se »Am-
basador« od na$e gruske obale na put dug oko
21000 milja. Koliko mi je poznato niti jedan nas
putni¢ki brod nije do sada poduzimao sli¢na pu-
tovanja po smislu i sadrZaju.

Naime ovo su specifi¢éna putovanja s posebnom
klijentelom. Lars Eric Lindblad, koji je prvi zapo-
¢eo s organiziranjem naucno istrazivackih putova-
nja, u svojoj knjizi »Passport to anywhere« opisuje
klijentelu tih putovanja i ka’e da su to bili uce-
njaci raznih specijalnosti kao i utjecajne osobe koje
su svojim autoritetom pridonijele da su se mnoga
podrudja i mnoge prirodne ljepote saduvale od
uni$tenja. On dalje navodi da su tre¢ina putnika
u prosjeku naturalno orijentirani, nisu to biolozi ne-
go osobe koje vole prirodu. Drugih 50% ili vise
da su obrazovani ljudi koji su Zeljeli prosiriti svoje
znanje o svijetu, a moida se njih oko 10% moze
nazvati »snobovima« koji su veé bili svugdje i jed-
nostavno Zele na svojim listama upisati nove zemlje
ili mjesta koje su posjetili. Ima takoder i onih
koji zapravo ni sami ne znaju zbog ¢ega su tu.

Sliéni putnici su putovali i na$im brodom.

Za ovo putovanje brod je morao biti posebno
pripremljen i opremljen, s obzirom da je trebao

ploviti kako po poznatim tako i po sasvim nepoz-
natim predjelima, odnosno doticao je neke otoke
do ¢&ijih obala nije do tada dolazio niti jedan put-
ni¢ki brod, pa je to u izvjesnom smislu bila »avan-
turax, $§to se naravno. ne smije shvatiti doslovno,
jer su sva putovanja bila unaprijed dobro plani-
rana. Mozda ¢e nekoga buniti $to govorim o »puto-
vanjima« pa cu to objasniti. Radi se, naime, o 7
odvojenih putovanja od po dvadesetak dana i u
tim vremenskim intervalima su se mijenjali putnici,

U pomorskom smislu putovanje je bilo ne ¢ Lamo
zanimljivo nego je predstavljalo izvjestan ‘JW-1
zahtijevalo maksimalnu angaZiranost i spremnost
u svakom trenutku.

Susreli smo se, kako sa Vo oma uredno obilje-
Zenim plovnim putevima', t2.x6 i sa potpuno zapuste-
nim uredajima i svizdima sigurnosti plovidbe.

Jedan od lijepih primjera je podru¢je obale
Omana, gdje svaki brod koji doti¢e luke te zemlje
dobije neku vrstu anketnog lista kojim se ispituje
da li je obala dovoljno pokrivena svjetionicima, da
li su postavljena na prava mjesta, da li su potrebni
»raconi« i druga balisaZa, sigurnost pristupa luka-
ma, te da li netko ima kakav prijedlog za neku
izmjenu ili sli¢éno. Dakle, veoma lijep primjer male
zemlje koja se razvija.

M/b »Ambasador« prilikom isplovljavanja iz jedne luke na svojem putovanju dugom
21.000 milja
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Tokom putovanja lovilo se dovoljno ribe

Za razliku od Omana, te luke Indije, koje ko-
liko toliko zadovoljavaju zahtjevima sigurnosti plo-
vidbe, naifli smo na zaista neugodan primjer u vo-
dama Madagaskara.

Njegova obala je kako se vidi nekada imala i
svjetionike i plutade, ali ukoliko dode do kvara
o tome se viSe ne vodi raduna niti se osposoblja-
vaju, tako da su brodovi prepu$teni vjestini svoje
posade.

U odnosu na radio komunikacije mogu reéi da
su tokom naSeg putovanja bile zadovoljavajuée ali
ipak ne tako dobre kao §to bi trebale biti.

Sam »Ambasador« je pored radio stanice oprem-
ljen i kompjuterskim telex uredajem.

Sto se tite ostale opreme koja je ugradena
specijalno za ova putovanja to je dizalica koja
sluzi za spuStanje i dizanje »avona«, gumenih &a-
maca za 16 osoba sa vanbrodskim motorom snage
45 XS, a koji su sluzili za prijevoz putnika s broda
do kopna.

Pored toga brod je bio opskrbljen kompletnim
ronilackim opremama i kompresorom za punjenje
boca zraka, te evaporatorom za pravljenje pitke
vode. Za samu plovidbu brod je opremljen uobi-
cajenim uredajima kao i uredajem za satelitsku
navigaciju.

Postoji jos$ jedna razlika izmedu klasi¢nih put-
ni¢kih brodova i naseg broda u odnosu na prostore
za razonodu Ciji se salon za zabavu tokom ovih
putovanja Kkoristio u svrhu nau¢nih predavanja i
prikazivanja filmova nau¢nog sadrzaja, od kojih
su neki snimani tokom samog putovanja. Isto tako
brodski bazen se koristio ne samo za kupanje nego
i za obucavanje u ronjenju.

Nakon ovih uvodnih napomena ukratko éu opi-
sati svako pojedino putovanje.

Prve putnike smo ukrcali u egipatskoj luci Sa-
faga u Crvenom moru. Luka je prasnjava, zrak
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tezak jer se u toj luci krca fosfat. Mi smo, medutim,
brzo izbjegli toj nepogodi, jer smo isplovili u mirne
vode Crvenog mora, a u pravcu Agabskog zaljeva
za luku Nuweiba. Ujutro rano sidrimo pred lukom,
udaljeni 04 Nm od obale. Sa sidri§ta su se putnici
prevezli na kopno »avonima«. U podnoZju Sinaja
obala je pjeskovita.

Putnici su nakon iskrcavanja na obalu preveze-
ni autobusima do &uvenog i velianstvenog manas-
tira Sv. Katarine. Planinsko podrudje kojim se pro-
lazi golo je i nepristupa¢no, no u njemu ipak ima
zivota. Tu borave neka plemena Beduina sa svojim
stadima, iako je Covjeku tesko shvatiti kako uopce
opstoje. Bez obzira na divljinu ne moZe se ostati
ravnodusnim na fenomenalne oblike granitnog ka-
mena izlizanog od vjetra. Kompleks gradevina ovog
manastira koji datira od 6. stoljeca veoma je tesko
opisati ukratko, kako u odnosu na arhitekturu tako
i u sadrZzajnom smislu. Sve ono $to se tu moZe vid-
jeti i dozivjeti zahtijeva daleko detaljniji opis $to
je meni nemogude uraditi. .

Posjetioca impresionira sve §to je stvorila ruka
svecenika kroz stoljeca u toj pusto$i. Manastirske
zgrade su smjestene djelomi¢no u sjeni velikih ce-
drova i visokih eukaliptusa. Kroz mnoga stoljeca
manastir je postao skloniSte za razli¢ite religijske
rukopise. Tu postoji kolekcija od preko 2.000 ikona
kao i mnoge vrlo vrijedne religiozne slike. Bazili-
ka, koja je zavrSena 551. godine, gradena je od
granita s dvoja vrata na ulazu napravljena od drva
ubrancg prije 1400 godina, ukrasena slikama Zivo-
tinja, ptica i biljaka. Nasi putnici su bili prva
grupa posjetilaca kojoj je bilo dozvoljeno da ude
u hram Sv. Grma i to s posebnim odobrenjem nad-
biskupa. U blizini manastira izgraden je moderan
motel s restoranom u kojem je bio prireden rudak.
Nakon toga je slijedio povratak na brod. Nakon
Nuweibe otplovili smo prema Sharm El Sheiky,
takoder egipatskoj luci u podnozju Sinaja. Ova
luka ima strate$ko znaenje jer je smje$tena u bli-
zini rta koji odvaja Sueski zaljev od Aqapskog za-
ljeva. Turistima je zanimljiv radi toga $to se smat-
ra jednim od najinteresantnijih mjesta za podvodna
istrazivanja, s obzirom da se na malom prostoru
moZe vidjeti veliki broj razli¢itih vrsta riba koje
zive u tropskim morima.

Ponovno prolazimo kroz Tiranski tjesnac i to
po tredi put na putu za Aqgabu.

Agabu smo posjetili radi odlaska u drevni grad
Petru, koji se nalazi visoko u brdima na oko dva
sata voZnje autobusom od Agabe. To je veoma star
grad izgraden u stijenama na takvom poloZaju
da ga nitko u stvari ne moe ugroziti. Iz njega
su se u proslosti kontrclirali karavanski putevi.
Arhitektura mu je jedinstvena. Stolje¢ima je bio
zaboravljen sve dok 1812. godine kad ga je Svi-
carac Burdhardt koji je bio istrazivaé¢ otkrio i
svijetu obznanio njegova ¢uda i ljepote.

Nakon napustanja Agabe plovi se prema Sinaj-
skom poluotoku gdje se priblizavamo smanjenom
brzinom malom oto¢i¢u Geziret Faraun na kojem
se nalaze ostaci ruSevina utvrde koju su u 12-om
stoljeu sagradili KriZari.
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Nastavljamo plovidbu prema jugu u pravcu
otoka Gaziret Zabargad koji je nenastanjen. Pripa-
da Egiptu. Vulkanskog je porijekla, jako strme
obale, okruZen koraljnim grebenima. Sidrenje je
nemogude, pa plutamo nedaleko obale. Izmedu ko-
ralja i obale, sli¢cno kao u atolu, more se zeleni
i taj dio je veoma lijep za kupanje i ronjenje.
Pristup obali unutar koraljnog spruda moguc je
jedino gumenim &amcima i to kad je visoka voda.

Nakon §to su putnici ponovno ukrcani prosli-
jedujemo prema Port Sudanu. Obisli smo otok na
maloj udaljenosti tako da ga je bilo moguce vid-
jeti sa svih strana. Dok smo obilazili otok pratilo
nas je jato delfina $to je pridonijelo ljepoti ugo-
daja.

Na putu za Port Sudan vjetar je jacao na snazi
iz smjera NE snage 6 do 7 B.S. pa plovidba nije
vie bila ugodna. ;

U Port Sudan smo stigli 29. 12. 1985. u rane
jutarnje sate. Kako je Port Sudan vecma prometna
luka nismo imali mjesta za pristajanje uz obaluy,
ve¢ smo se vezali uz bok teretnog broda, Sto je
stvaralo neugodnosti pri iskrcaju i ukrcaju putnika.

Iz Port Sudana su putnici autobusima isli pos-
jetiti ruSevine drevnog grada Suakina.

Na putu za Suakin prolazilo se kroz pustinjski
predio, i mogla su se vidjeti beduinska naselja i
mnogo deva. Putem smo dozivjeli kratkotrajnu pjes-
¢anu oluju. Suakin je nekada bio znacajna luka
smjeStena izmedu Port Sudana i Masawe. Suakin
je postojao veé u doba faraona, 198. godine prije
nove ere, kao glavna luka. Od 1905. godine, kad je
sagradena luka Port Sudan, prestaje njegova vaz-
nost. Danas je to nazalost ruSevina i luka se ne
moze Kkoristiti.

Nakon povratka putnika 1z Suakina napu$tamo
Port Sudan i plovimo prema oto¢i¢u Masarmit koji
se nalazi u Suakinskom arhipelagu. Na taj otok se
nismo mogli iskrcati zbog loSeg vremena.

Nastavljamo plovidbu prema Hodeidi, luci na
1stoénoj obali Crvenog mora. To je mala luka smjes-
tena daleko od samog grada. Luka je pod kon-
trolom vojske pa nije dozvoljeno ni snimanje. Ulaz
a luku je veoma uzak i plitak tako da dva broda
ne mogu istovremeno prolaziti. Prilaz luci je veoma
dobro obiljezen plutatama $to olakSava plovidbu.

Luka je dosta prometna pa se prosiruje i gradi.

U ovoj luci je zavrSeno prvo putovanje i izvr-
seno je izmjena putnika.

Iz Hodeide plovimo prema ®Pibutiju koji je
smje$ten na zapadnoj strani ulaska u Crveno more
iz Indijskog oceana. U tu luku smo i$li uglavnom
radi opskrbe gorivom, a za to su vrijeme putnici
razgledavali grad. Republika Dibuti je najmanja
afri¢ka drzava sa samo pola milijuna stanovnika.

Rano poslijepodne isplovili smo iz Pibutija pre-
ma Omanu, odnosno luci Mina Raysut u blizini
Salalaha, jugozapadni Oman. Ovaj put je bio dug
742 Nm. Trebali smo ga predi pod normalnim okol-
nostima za 45 sati plovidbe, ali zbog snaznog vjetra
iz smjera NNE plovimo smanjenom brzinom, kako
bi se smanjilo posrtanje broda i udaranje pramca o
valove, koji su se u pojedinim momentima preli-
jevali preko kastela. Sidreni zapori su zbog snaZ-
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nog udaranja mora na momente popustali, te se br-
zina jo$§ vise morala smanjiti, kako bi se sidra
pcnovno postavila na svoja mjesta $to je stvaralo
poteskode naroc¢ito u noénim satima. Tokom puto-
vanja smo susretali brodove iz svih smjerova, naro-
¢ito u blizini izlaza Adenskog zaljeva. U luci Mina
Raysut smo iskrcali putnike koji odlaze na obilazak
cijelog Omana. Tako smo ostali cijela dva dana bez
putnika na brodu.

Oni ée se ponovno ukrcati u Muscatu.

Luka Mina Raysut nije velika, ali je potpuno
nova i veoma Cista, s visokim lukobranom. Odu-
devila nas je ljubaznost, tonost i preciznost kako
vlasti tako i ostalih ljudi s kojima smo kontaktirali. U
ovoj luci sam dobio anketni list o kojem sam
uvodno govorio.

Iz Mina Raysuta smo isplovili prema luci Mina
Ouaboos Muscat. Ova luka se nalazi u Omanskom
zaljevu tj. na sjeveroistotnoj strani Omana, u bli-
zini ulaza u Perzijski zaljev odnosno prolaza Hor-
muz.

U Mina Quaboos dolazimo po lijepom i mirnom
moru. Prate nas jata delfina. Luka se nalazi ispod
velikih stjenovitih brda. Ima oko 100.000 stanovnika,
a po arhitekturi se vidi da su tu nekada bili Por-
tugalci. Kude su niske bez krova, obojene u bijelo,
puno zidina i kula. Ina¢e Oman je sultanat bogat
naftom i veoma je intenzivna izgradnja na svakom
koraku. Postoji i siromasni dio, ali, kako nam kazu,
tu zive ljudi koji se nikako ne mogu prilagoditi

progresu.

Ova luka je mnogo veca od Raysuta, ima 9
vezova za prekooceanske brodove, od kojih 6 za
brodove 104 m gaza i duzine do 228 m. Luka ima

Zapovjednik s ulovljenim morskim psom
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moderni kontejnerski terminal i uredaje za rukova-
nje RO-RO teretima. Kontejnerski prostor ima povr-
$inu od 4.7 km?, dovoljno prostran da se na njemu
moze sloZiti 1.600 TEU kontejnera nakrcanih i 600
TEU praznih.

Napustamo Qaboos i 7. sijeénja 1986. dolazimo u
Karachi — Pakistan. Karachi je ogroman lucki
grad, a po nekima i do 11 milijuna stanovnika.
Prljav, pradnjav i priliéno neugodan. Za ukrcaj i
iskrcaj putnika ne moZemo koristiti brodsku skalu
radi velike razlike izmedu niske i visoke vode koja
doseze i do 2 m. Putnici su imali organiziran obi-
lazak grada i bogati rucak u orijentalnom stilu u
hotelu »Sheratonc.

8. sije¢nja oko 15 sati napu$tamo Karachi i
odlazimo za indijsku luku Veraval. To je ribarska
luka i uploviti se moze samo s manjim plovnim
objektima, pa smo morali sidriti pred lukom, a za
prijevoz putnika upotrebljavali smo ¢amac za spa-
savanje. Ovdje je jo$ veda razlika izmedu visoke i
niske vode, do 4 m, pa je to stvaralo poteSkoée
kod ukrcaja i iskrcaja. Svrha dolaska u Varaval
bila je posjeta prirodnom rezervatu Gir do kojeg
se vozilo autobusima 1 sat i 30 minuta kroz plan-
taze Sederne trske. U ovom se rezervatu moze vid-
jeti jedinstveni azijski lav koji bi bio u potpunosti
iS¢ezao da nisu poduzete mjere za njegovu zastitu;
ovdje danas zivi oko 250 primjeraka za razliku od
1900. godine kad je taj broj bio pao na svega 100
primjeraka.

10. sije¢nja stiZemo u rane jutarnje sate na si-
driste pred Bombayem. Vidljivost je losa zbog ve-
like vlage, pa polagano vozimo do mjesta gdje ¢emo
ukrcati pilota.

Za vrijeme plovidbe od Veravala do Bombaya+#
poseban problem su nam predstavljali mali ribarski
brodiéi koje radar ne registrira, a oni nisu osvijet-
ljeni ili upale svjetlo tek kada bi im se priblizili na
200 metara, pa smo zadovoljni $to nije doslo do
nesrece.

Po dolasku u Bombay vezali smo se uz putni¢ku
obalu. Zbog razlike izmedu plime i oseke, koja je
bila i do 4 m, putnike smo ukrcavali i iskrcavali
preko pramca i skale s kraja. Putnici, koji su bili
na brodu tokom ovog putovanja, u Bombayu na-
pustaju brod i avionom odlaze u Dubai, a zatim za
Amsterdam. Ovim je zavrSeno to putovanje. Isto
tako ovdje je izvrSen ukrcaj novih putnika. Zapo-
¢injemo novo putovanje. Plovimo iz Bombaya za
Gou, koja se nalazi 235 Nm juZno. Osim Goe pri-
stajali smo jo§ u slijedeéim lukama zapadne obale
Indije: Mangalore, Beypore (Calicut), Cochin, Trivan-
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Crkva sv. Tereze u Curepipe (Mauricius)

drum te jedinu luku na jugoistotnom dijelu Indij-
skog poluotoka Tuticorin. Kod dolaska u ovu luku
doéekala nas je masa ljudi, muzika i vijenci od cvi-
jeéa, novinari i TV snimatelji, iako u toj luci postoji
posebna putni¢ka obala, koja je novo izgradena, jer
se o&ekuje zivi putni¢ki promet izmedu ove luke
i Colomba.

Proslijedujemo za Colombo, Sri-Lanka, gdje sti-
7emo 18. sijeénja ujutro rano. Ovdje smo takoder
bili vezani uz putni¢ku obalu u neposrednoj blizini
grada. Bio nam je takoder prireden svetani docek
uz narodnu muziku i ples. U ovoj luci je ponovno
izvrsena izmjena putnika. Brod se opskrbio gorivom
i vodom.

Colombo je u stvari umjetna luka koja je gra-
dena kroz duzi vremenski period, onako kako su se
mijenjali osvajaci. Polela se graditi 1880. godine.
Ogradena je sa tri lukobrana izmedu kojih se na-
laze prolazi. Brodskim prugama je spojen sa svim
veéim lukama svijeta.

U arhitekturi se osjeca evropski utjecaj. Inale
je to veoma lijep grad i posjetioci mogu kupiti dra-
go kamenje i suvenire od plemenitog tropskog drva.
Putnici su iz Colomba autobusom posli u Kandy,
koji se nalazi u sredini otoka. Tu su ostali u hotelu
jer je ovim putovanje nasim brodom za njih bilo
zavrseno.

Zapodinjemo &etvrto putovanje i to u do sad
najinteresantnije predjele.

Iz Colomba plovimo u pravcu Male Atolla u
luku Male udaljenu 418 Nm zapadno od Colomba,
$to je otprilike jedan dan plovidbe. Tako smo 10.
sije¢nja ¢&itav dan bili na moru, a za to su vrijeme
putnici uZivali na tropskom suncu uz kupanje u
bazenu na lido palubi. Mogle su se vidjeti morske
lastavice i skupine delfina koji na Zalost nisu mogli
pratiti brod zbog brzine (oni, naime, ne mogu pratiti
brod koji plovi brzinom vecom od 14 &vorova). Nas
cilj je Maldivsko oto¢je koje &ini skupina od 1.190
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koraljnih otoka a svega je 202 od njih naseljeno, s
ukupnom populacijom od 150.000 stanovnika, od ce-
ga polovica zivi na Maleu, s istoimenim gradom
koji je ujedno i glavni grad Citavog otoéja. Otocje
se prostire u smjeru sjever-jug u duZini od 470 Nm,
&ji juzni dio sije¢e Ekvator. StanovniStvo zivi uglav-
nom -od ribolova, kopre, izrade konopa i sve se vise
bavi turizmom.

Vise od 54 nenaseljena otoka namijenjeno je
turizmu i na njima su sagradeni manji objekti za
smjestaj turista sa svim potrepstinama. U neposred-
noj blizini Malea, na malom atolu, postoji aerodrom
na koji slijeéu avioni gotovo iz cijelog svijeta.

19. sije¢nja, oko 22 sata, na radaru vidimo oto-
ke, ali je veoma teko identificirati koji je koji, jer
su svi sli¢ni; ipak, uskoro smo odredili koji je
medu njima Male, jer on jedini ima svjetionik. Pri-
roda je divna, plaze su od koraljnog pijeska cisto
bijele boje i veoma lijepe za kupanje.

Plovidba ovim predjelima veoma je opasna iz
vise razioga. To najprije zbog toga $to nemamo od-
govarajuc¢ih karata, a i zbog toga §to dubina naglo
pada. Velike dubine brodski dubinomjer ne moZe
niti registrirati, a male su tako opasne da je plo-
vidba preko njih nemoguca. Razlika je u dubini od
1 metra do 40 metara i to na udaljenosti od svega
30-tak metara. Drugi razlog su jake struje, a svjetio-
nika uopée nema, dok su sami otoci veoma niski
(visina 2 — 3 metra) pretezno obrasli kokosovim
palmama. Cak ni stanovnici otoka ne plove ovim
podrudjem nocu. Ljepota ovih otoka nije samo u
njihovom kopnu nego i u podmorju koje ih okru-
7uje. U to smo se mogli uvjeriti gledajuéi video fil-
move snimljene tokom dana, a prikazivane navecer
u brodskom salonu, pradene komentarima snimate-
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lja. Ova snimanja su vrs$ili bra¢ni par Ro i Valerie
Taylor, poznati po dokumentarnim filmovima i knji-
gama o Zivotu u moru, a narodito su se bavili pro-
u¢avanjima merskih pasa, tako da su bar oni sni-
mili i dokumentarni dio poznatog filma »Ralje«.

Nemoguée mi je ovdje opisati sve otoke koje
smo doticali, ali mogu rec¢i da su putnici bili daleko
zadovoljniji posjetama nenaseljenim otocima. To je
netaknuta priroda i kupanje i ronjenje je ljepse, za
razliku od naseljenih otoka, ¢ije obale su zagadene
otpacima ribe koju stanovnici na obali ¢&iste. Nakon
boravka na ovom otodju, koji je bio i pored opa-
snosti i poteSkoda veoma lijep i ugodan, u Maleu
smo se opskrbili gorivom i krenuli na put dug ce-
tiri dana, prema oto¢ju Cargados, ali smo u toku
putovanja izmijenili prvobitni plan. Da bi skratili
plovidbu po otvorenom moru skrenuli smo na Cha-
gos arhipelag, $to nije bilo,u programu putovanja,
a ¢ime su putnici bili odusevljeni.

Na ovom putu smo presli Ekvator, 23. sije¢nja
posiijepcdne, kojom prilikom je priredena uobica-
jena svecdanost, uz krstenje putnika koji su prvi put
to doZivjeli u brodskom bazenu. Njima su se ka-
snije pridruzili i ostali putnici uz ¢asicu Sampanjca.
Ova svecanost je takoder bila snimljena i Kkasnije
reproducirana.

Dotakli smo najsjeverniji otok arhipelaga Peros
Banhos gdje smo stigli 24. sijeénja oko 13 sati.

Peros Banhos je takoder atol koji nije nasta-
njen tako da nismo imali posjetilaca i do sada su
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najlakse obavljene luc¢ke formalnosti. Putnici su se
prebacili na otok ¢amcima, a brod je bio usidren
unutar atola za Sto je trebalo preéi preko plicine
od 7 m.

Ovaj otok je vlasni§tvo nekog ovjeka s Mauri-
ciusa koji ovdje dolazi jedan do dva puta godisnje
radi berbe kokosovih oraha. Ovaj podatak smo uzeli
iz »Peljara«. More oko ovog atola je veoma bogato
kvalitetnom ribom, koja se uopée ne boji ljudi nego
nam je za vrijeme kupanja ak prilazila i proma-
trala nas.

Uz ovaj atol nije do sada pristajao niti jedan
putnic¢ki brod, pa se moZe re¢i da je ovaj na$ do-
lazak predstavljao pravu ekspediciju. Isti dan pred
veCer napusStamo sidriSte i prosljedujemo prema
Cargados otodju, smjestenom jugozapadno, na uda-
ljenosti od 1.038 Nm od Peros Banhos, odnosno oko
2 i pol dana plovidbe.

Plovi se po lijepom vremenu uz pratnju mor
skih lastavica i delfina. 27. sije¢nja rano ujutro
priblizavamo se otodju Cargados i to sa sjeverne‘
strane, a zatim mijenjamo kurs prema najjuZnijem
otoku Coco, gdje sidrimo. Ovi otoci pripadaju Mau-
riciusu, a na njima Zivi samo desetak ribara koji
rade za vlasnike otoka, a izmjenjuju se svakih 12
mjeseci boravka na otoku. Prije dolaska smo oba-
vijeSteni da nije dozvoljen bilo kakav kontakt s tim
ljudima, zbog bojazni da im ne bi dali alkohola,
jer bi se pod njegovim utjecajem mogli pobuniti
protiv vlasnika koji im za njihov rad daju cesto
beznacajnu nagradu.

Ovdje su putnici takoder i$li na ronjene i pro-
matranje podmorja. Tu se nismo dugo zadrzali, pa
ve¢ oko 12 sati isplovljavamo prema Reunionu, uda-
Ijenom 386 Nm u smjeru jugozapad. Vrijeme je do-
sta loSe, s povremenim pljuskovima tropske kise i
velikom vlagom i vruéinom. 28. sije¢nja oko 02 sata
prolazimo pored Mauriciusa i, prema poziciji broda,
u Reunion bi trebali sti¢i oko 11 sati ujutro. Reu-
nionu prilazimo sa sjeverne strane na veoma maloj
udaljenosti od obale tako da putnici mogu proma-
trati i snimati otok.

U daljini se vidjelo bogato zelenilo $ederne trske
i bijele gradevine grada St. Denis. Otok je veoma
brdovit sa poznatim aktivhim vulkanom visokim
2631 m »Piton de la Fournaise«. Od 1972. godine
ovaj otok se smatra francuskim teritorijem. Stanov-
niStvo je mjesavina Evropljana, Indijaca, crnaca i
mjesanaca kreola. Sluzbeni jezik je francuski, dok
stanovniStvo upotrebljava jezik za koji se ne moze
re¢i da je ba$ francuski.

Nakon ukrcavanja pilota stigli smo u luku Le
Port koja je umjetno napravljena luka. Ovaj otok
nema niti jednu prirodnu luku zbog svojih veoma
strmih obala. Na$§ dolazak je izazvao veliki interes,
jer smo bili prvi putni¢ki brod koji je dosao u ovu
luku. Reunion nije u turisti¢kom smislu ba§ atrakti-
van, jer njegova obala nije prikladna za kupanje.
Ovaj otok se nalazi u podru¢ju tropskih ciklona
Ciji dolazak nema ustaljeni redoslijed, ali su naj-
ces¢i od sijeénja do ozujka. Zbog visokih planina
klima je neujednadena, pa tako istona obala ima
mnogo vise oborina nego zapadna.
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Po dolasku u luku putnici su autobusima otisli
posjetili glavni grad St. Denis, u ¢ijoj neposrednoj
blizini se nalazi botani¢ki vrt sa raznovrsnim trop-
skim raslinjem. NaZalost biljke nisu bile oznadéene
nazivima, pa ih se nije moglo identificirati. Osim
botani¢kog vrta i trgovackog centra putnici su po-
sjetili i vulkan.

Ovdje treba jo$ napomenuti da je Reunion naj-
napredniji otok u Indijskom oceanu. Zivotni stan-
dard je veoma visok, pa je sve dosta skupo. U Le
Portu se na brod ukrcala televizijska ekipa BBC-a
iz Londona. Naime, medu putnicima se nalazio um-
jetnik i pisac Sir Peter Scott o &ijem Zivotu i radu
pripremaju dokumentarni film. Oni su boravili na
brodu cetiri dana za koje vrijeme smo posjetili
Rodrigez i Mauricius, te ponovno vratili na Reunion.

29. sijetnja u 19 sati smo isplovili iz Reuniona
za Rodrigez. Na putu prema Rodrigezu more je do-
sta jako iz smjera SE tako da moramo voziti sma-
njenom brzinom, a $to je bila posljedica ciklona
koji se formirao sjeveroistotno od nase pozicije.
31. sije¢nja rano ujutro usidrili smo se u luci Port
Mathurin dije sidri$te pruza zastitu od vjetra svih
smjerova osim sjevernog. Otok je vulkanskog pori-
jekla okruzen opasnim koraljnim grebenima. Pripa-
da Mauriciusu. Za razliku od ostalih otoka na nje-
mu nema kokosovih palmi. I ovdje smo prvi put-
nicki brod koji je pristao, tako da nam je prire-
den svecani docek, te nas je posjetio i guverner
otoka. Stanovni$tvo je uglavnom afri¢kog porijekla
za razliku od ostalih otoka. Putnici su ovdje raz-
gledali neke spilje i promatrali tropske ptice kojih
ima mnogo razli¢itih vrsta.

Iz Rodrigeza smo otplovili oko 13 sati u pravcu
Mauriciusa. 01. veljate oko 12 sati ukrcavamo pilota
i ulazimo u Port Luis. Manevar pristajanja kratko
traje i ve¢ u 12,30 sati smo bili vezani uz obalu.
Mauricijus je takoder vulkanski otok ali nema %i-
vih vulkana veé¢ samo mrtvih kratera obraslih ra-
slinjem. Za razliku od Reuniona obale su bogate
pjes¢anim plazama i dosta razvedene. Mnogo je vise
naseljen i osjeca se utjecaj Engleza po prometnim
propisima i upotrebi jezika. Otok je pun zelenila.
Najbogatiji po raznolikosti palmi a i botanic¢ki vrt
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je ogroman. Glavni proizvod je Sederna trska. Port
Luis ima oko 50000 stanovnika od kojih je oko 2/3
Indijaca; velik je broj Kineza, koji se bave trgovi-
nom, a manji Evropljana. Govori se engleski i fran-
cuski. Putnici su autobusima imali organizirani izlet
po otoku. Turizam je razvijen. Ugostiteljstvo na
visini. 02. veljate izvrSena je izmjena putnika. U
22,15 isplovili smo ponovno za Reunion. 03. veljace
u 07,30 ponovno vezani u luci Le Port. Za putnike
organiziran izlet u dvije grupe, jednoj po otoku
a drugoj na vulkan Piton de la Fournaise. Isplov-
ljenje zakazano u 19,00. U predvideno vrijeme brod
spreman za odlazak, svi putnici i posada na brodu.
Vremenski izvje$taj loS. Formiran ciklon NE od
Reunion, ali ovdje nema vjetra. Da li isploviti?
Brzina kretanja ciklona je mala, svega 6—8 Km/h,
a on dosta daleko. Po Zelji putnika moramo pokusati
isploviti. Pozdravio sam na odlasku peljara i zamo-
lio ga da nam osigura za jutro siguran vez, jer
¢emo se po svoj prilici vratiti tokom nod¢i. Visoko
mrtvo more. Brod posrée i valja sve viSe. TeSko ga
je drzati u kursu. Ziro-kompas je izbacio, a Reunion
se na radaru vidi udaljen na 60 Nm. Smanjujemo
brzinu i vr§imo manevar okreta za 1800. Manevar je
vjesto izveden i brod usmjeren natrag za Le Port.
Vozi se lagano, vidljivost slaba zbog jake kise i va-
lova koji su bili visine oko 5—6 m. Obavijest o kre-
tanju ciklona i snazi neprestano pratimo. Ovo je
peti po redu ove sezone ali najja¢i u zadnjih 32
godine. Dali su mu ime ERINESTA. Prema izvje-
Staju smjer kretanja ciklona je SW. Pretpostavlja
se da bi mogao proéi izmedu Reuniona i Madagas-
kara ili ¢ak preko samog Reuniona. 04. veljade u
08,00 ponovno po treéi put uplovljavamo u istu lu-
ku; sad je to luka spasa.

Nije lako donijeti odluku $to napraviti. Postoji
mogucénost da ciklon prede preko otoka, a $to onda.
Sto ¢ée biti s brodom, putnicima i posadom? Da li
iskrcati putnike i s minimalnim brojem posade isplo-
viti za Mauricijus? Ali Mauricijus nema tako dobru
luku a niti su komunikacije s ostalim dijelom svi-
jeta tako dobre kao na Reunionu. Ovdje je telefon
instaliran na brodu i moze$§ dobiti ¢itav svijet kad-
god to zazelis. Odlucili smo ostati ovdje. Po nekim
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bilini svijet tropima

pri¢anjima dokazano je da ciklon neée preci preko
otoka ako se vulkan aktivira. A vulkan je radio.

Na otoku je izvanredno stanje. Na prvim stra-
nicama dnevnih listova su posljedice prolaska ERI-
NESTE.

U luci smo dobili najsigurniji vez. Brod smo
vezali svim raspolozivim konopima i sidrenim lan-
cem po pramcu. Sve se to radilo po jakoj tropskoj
kisi i vjetru.

05. veljade situacija je ista. Sve je u stanju pri-
pravnosti, a ciklon se pribliZava i prema predvida-
njima bi 06. veljade trebala prod¢i najblize otoku.
Barometar stalno pada, vjetar je jak i dalje pada
kiSa. Na otvorenom visina valova dosize i 12—13
metara.

07. veljade centar ciklone je pro$ao najblize
nama, barometar je jako nizak, 996 mb, more oko
broda kao da vri i putnici i posada su uznemireni i

napeti, jer se ¢eka ishod ove nepogode. Tokom ve-
Ceri primjeéujemo da se vjetar malo sti$ao i da
kiSa manje pada $to bi trebalo znaciti da se centar
ciklona udaljio od nas. Svi smo odahnuli. Medutim,
more je i dalje veoma jako pa nije bilo mogude
isploviti prije 10. veljace.

10. veljace u 10,30 sati napu$tamo luku zaklo-
niSta i plovimo u pravcu Madagaskara, odnosno nje-
gove sjeverozapadne strane, prema otodiéu Nosy Be,
po lijepom vremenu i mrtvom moru, preostalom
poslije ciklona.

Ulazimo u predio o kojem sam takoder uvodno
govorio kao losem primjeru odrzavanja plovnih pu-
teva i komunikacija. Jedina obalna radio stanica
Antsiranana (Diego Suarez) radi samo telegrafijom i
to u odredeno vrijeme. Uobicajeni direktni kontakt
s peljarom ili drugim lu¢kim vlastima je nemogug,
jer ne posjeduju UKW uredaje. Na samom otoku
Nosy Be uopée nema peljara. Po dolasku na sidri-
Ste ovog otoka, 12. veljate u 10,15, oko 20-tak pred-
stavnika vlasti ukrcalo se na brod, a pored njih
predstavnik turistickog saveza i lokalni vodié. Krat
ko nakon toga dobijamo slobodan saobracaj s
kopnom.

Madagaskar je cetvrti otok po veli¢ini na svi-
jetu. Za razliku od ostalih otoka u Indijskom oce-
anu koji su vulkanskog ili koraljnog porijekla, ovaj
otok je nastao odvajanjem od Afri¢kog kontinenta.
Isto¢na obala je slabo ravedena i nema prirodnih
luka, dok je zapadna dobro razvedena, ima nesto
prirodnih luka, ali one nemaju neku veliku vaZnost.
Najznadajnija luka za promet je (Tamatave) Toma-
sina, dok se luka Antsiranana (Diego Suarez) smatra
najljepSom prirodnom lukom na svijetu. Ona ima
strateSki znacaj. Madagaskar se naziva Malgeska
demokratska republika i nezavisan je od 27. srpnja
1960. godine. Glavni grad je Antananarivo.

Ovim putovanjem ti¢emo samo tri mjesta na
Madagaskaru, i to prije spomenuti otok Nosy Be i
Nosy Comba i Majunga. Dne 13. veljade 1986. rano
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ujutro dolazimo pred luku Majunga po veoma lo-
gem vremenu, ki$§i i grmljavini, a niski oblaci ome-
taju raspoznavanje obale na ekranu radara. Pred
lukom su opasne pli¢ine, pa se zbog toga zaustav-
ljamo dok se ne odredi tofna pozicija. Podaci o
poziciji dobiveni satelitom nisu obi¢no u metar
precizni. Plutage koje su trebale biti i koje su une-
sene u pomorske karte ne postoje, a mi smo trebali
biti u blizini jedne od njih. Oko 7,50 sati ujutro,
kad se malo razdanilo i poboljala vidljivost, pro-
sljedujemo prema luci. Na putu susrecemo pilota
i ukrcavamo ga na brod. U 845 sati sidrimo ito
sa znatnim ispustom lanca radi struje koja dostize
brzinu od 7 ¢&vorova. Putnici ¢amcima odlaze na
obalu uz znatan napor i oprez zbog jaline struje.
Majunga se nalazi na uscu rijeke Bedsiboka. Na
sidri$tu je bio jo$ jedan domadi teretni brod i flota
japanskih i francuskih kocara. Kako je to usée
rijeke more je zamuceno i Zuto.

Putnici su obi§li grad i posjetili prirodni rezer-
vat u kojem zivi vrsta majmuna lemur. Ti maj-
muni su veoma pitomi i ukoliko im netko ponudi
bananu oni dodu i sjednu ovjeku na rame te jedu
iz ruke. Ovo je za na$e putnike bila velika atrak-
cija.

Istog dana uveler isplovljavamo za Mayotte,
otok u skupini Komora, ali za razliku od ostalih
komorskih otoka pripada Francuzima. Ovaj otok je
vulkanskog porijekla i okruZen je koraljnim grebe-
nima. Priblizavaju¢i se otoku stupamo u kontakt
sa pilotom i agentom UKW uredajem i obavjesta-
vamo o svom dolasku. Pristup sidri§tu je sa sjeve-
roistoéne strane otoka gdje postoji prolaz izmedu
koraljnih grebena koji je uredno oznacen plutacama
i pokrivenim smjerovima, pa po dobroj vidljivosti
nije problem uploviti, ali je potrebno voditi ratuna
o struji.

Pilot na ovom otoku nije profesionalac nego
vojna osoba. Ovdje je stacioniran mali francuski
garnizon.

Otok je veoma lijep, obrastao raznovrsnim trop-
skim raslinjem, a posebno je interesantna plovidba
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unutar koraljnih sprudova i ronjenje, ¢ime su se
bavili na$i putnici. Plaze su takoder veoma lijepe s
raznobojnim sitnim Zalom.

Pred veder napu$tamo Mayotte jer je zabranjena
plovidba noéu. Plovimo prema otoku Glorieuses koji
je takoder francuski teritorij. U blizini otoka smo
usidrili na dubini od tridesetak metara, iako je
sidri$te jako nezgodno jer je koraljno dno sa veli-
lim razlikama u dubini na maloj udaljenosti. Kad
bi struja promijenila smjer i okrenula brod oko
sidra dubina bi pala ispod 15 metara. More je jako
bogato ribom i ima mnogo morskih pasa, pa je
opasno za ronjenje. Ba$ to je bilo veliki izazov za
bra¢ni par Taylor koji su snimili par lijepih pri-
mjeraka. Namjera nam je bila da na obali u trop-
skom podneblju priredimo »fish picnic«, ali nam
nije bilo dozvoljeno. Medutim, buduéi da je posada
broda ulovila veliku koli¢inu kvalitetne ribe, mi smo
ga pripremili na samom brodu.

U 21 sat smo ponovno otplovili na Madagaskar
i to u Diego Suarez. 16. veljale rano ujutro stizemo
u Diego Suarez gdje zavrSava ovo peto po redu
putovanje.

Ovdje se ukrcavaju novi putnici i kreemo na
putovanje oko Madagaskara, o gemu ne bih detaljno
pisao, jer bi taj opis bio veoma dug i opSiran.

Putovanje oko Madagaskara zapodeli smo s nje-
gove istoéne strane prema jugu i doticali slijedece
luke: Nosy Mangabe, Ile St. Marie, Tamatave, Ita-
pere, koja je postala nepredvideno sidriste radi za-
klona od novonastalog ciklona, koji se formirao u
Mozambique kanalu. Zatim smo posjetili Fort-Daup-
hin na jugu Madagaskara. Prelazimo na zapadnu
obalu i to Tulear, Morondava, ponovno Majunga,
Nosy Be, Nosy Combe, te Diego Suarez, gdje dana
02. orujka 1986. zavrSava Sesto putovanje. U istoj
luci dolazi na brod nova grupa putnika. Oko 16 sati
isplovili smo prema otoku Mayotte koji smo veé
ranije doticali, samo smo ovog puta i uplovili i is-
plovili bez pilota.

Iz Mayotte odlazimo za Grande Comore i to za
otok Moroni. Ova skupina otoka, izuzev Mayotte koji
je francuski, nezavisna je republika od 1975. godine.
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Ovi otoci nemaju niti jednu luku niti sidriste.
Tu zivi ukupno 369.000 stanovnika. Veoma su siro-
masni i veéina je stanovnika nepismena. Glavni pro-
izvod je vanilija i parfemi. Okolno more je jako
bogato ribom.

Nakon Comora ponovro se vracamo u Diego
Suarez, samo radi opskrbe vodom i gorivom, nakcn
c¢ega plovimo prema Seychelleskim otocima. Prvi
otok koji smo posjetili bio je Aldabra. To je naj-
vedi atol na svijetu, duZine oko 15 Nm. Sav je opa-
san koraljima u obliku elipse, izduzen u smjeru
istok — zapad. Sastoji se od tri vanjska otoka i to
JuZnog, Srednjeg i Zapadnog otoka. Jedino je Za-
padni otok nastanjen i to samo siuZbenicima nacio-
nalnog parka i meteorcloske stanice. Sidrenje je
jedino moguce u blizini Zapadnog otoka. Za posjetu
ovom otoku potrebna je posebna dozvola uprave
nacionalnog parka, pa nasa posada nije mogla izadi
na obalu. On je poznat po gigantskim kornjac¢ama
i morskim kornjacama. Zabranjeno je ubijanje kor-
njaca; za takav ¢in slijedi kazna i do 10 godina
zatvora.

Oko otoka su jake struje, pa je joko cpasno
udaljavanje od obale prilikom kupanija. Unutrasnjost
atola je vrlo interesantna, a obilazak je mogué¢ samo
u vrijeme visoke vode i to sa gumenim camcima
¢iji je gaz veoma mali. Osim kornjaca tu zivi veliki
broj raznovrsnih ptica. Stanovnici otoka su veoma
sretni kada im netko dode u posjetu, jer kontakt
sa svijetom imaju samo kada dode brod koji ih
opskrbljuje potrepstinama i to svaka tri mjeseca.

Zanimljivo je rec¢i da je Velika Britanija 1967.
godine namjeravala na ovom otoku izgraditi aero-

drom, ali s obzirom na njegove prirodne ljepote i
jedinstvene Zivotinje koje tu Zive, vodila se velika
borba za njegovu za$titu i u tome se uspjelo.

Ova skupina otoka je najljepSa u Indijskom
oceanu.

Osim Aldabre posjetili smo Cosmoledo, Ile Des-
roches, Ile Desroches Poivre, Fregate, La Digue, Pra-
slin, Mahe i ovim je zavrSeno i posljednje puto-
vanje.

Veliki dio otoéja Seychells je zasticeno podrudje
1 za posjetu njima je potrebna posebna dozvola, jer
su nenaseljeni. Na$i putnici su sa velikim intere-
som razgledavali otoke, Zivot na njima i Zivot pod
morem. Ukoliko je neki otok nastanjen i na njemu
se nesto gradi vodi se strogo raduna o tome da se
ne narusi priroda.

Turizam je jako razvijen. Tu se susreéu neke
biljne vrste koje se ne mogu vidjeti nigdje drugdje
na svijetu, kao $to je na primjer jedna vrsta koko-
sovog oraha ¢iji plod je u obliku zrna kave, ali ve-
oma velik. &

Clavna i jedina luka tog otolja je Victoria, koja
se sad proS$iruje i u njoj se gradi moderan kontej-
nerski terminal.

17. ozujka po iskrcavanju putnika i nakon uspi-
iesno obavljenih putovanja plovimo prema domovini.

Putovanje je proslo u najboljem redu i 28. oZuj-
ka stigli smo u Grusku luku.

Ma kraju se moze rec¢i da su »Ambasador« i nje-
gova posada uspjesno obavili svoj zadatak i zado-
voljili zahtjeve klijentele.
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