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|z starog dnevnika

Bark »Zia Catterina« graden je u SuSaku s upi-
som od 30. 7. 1869. Njegove su dimenzije u metrima
4180 x 8.76 x 5.93. Po starom mijerenju imao je 631
registarsku tonu, po novom zakonu od 15.5 1871. samo
570 tona. Imao je 11—13 &lanova posade i zapovjed-
nika. Vlasnici su bili Katarina Vrani¢, prvi put udata
Videvié, drugi put Caéié sa 18 karata, pa Anton Sari-
nié sa 3 i Marija Poskié, rodena Sarini¢, sa 3 karata,
sliéno kao i tri godine stariji bark »Zio Giorgio«. Oba
broda dobila su imena u porodici. Jedan po barba
Jurku Viéeviéu, drugi po teta Kati, Vicevicevoj su-
pruzi. Luka pripadnosti je Rijeka. Zapovijedali su ve-
¢inom Kostrenjani.

Principalica je osim u ova dva barka suvlasnica
u barku »Benefattore«, barku »Due cognati«, brik
skuneru »Nipoti« koji je kasnije preimenovan u »Gius-
tizia«.

0Od kostrenjskih zapovjednika na ovim brodovima,
obiéno u suvlasni§tvu, upisani su Thian Andrija Iva-
nov — »Vabac«, Rozmani¢ Frajo Jakovljev, Perovié¢
Ivan Grgurov, Suzani¢ Franjo Matov, Glavan Ivan
Matov, Pezelj Josip Stankov, Babi¢ Franjo GaSparov
— »kapitan gromaca«. Posade su djelomiéno rodbin-
ske i kostrenjske.

Dok je stariji »Zio Giorgio« 1880. dozivio brodo-
lom pod kapetanom Babiéem, »Zia Catterina« je po-
trajala do 1892, kad je prodana u Gréku; posljednji
njezin zapovjednik je Anton Sarinié. Brod uglavnom
sretan na atlantskim i mediteranskim putovanjima
osim u Braziliji za epidemije Zute groznice 1885—1886.
u kojoj je svrsio i Josip Pezelj. Brod opéenito omiljen
kao »Teta Kata«.

Za pripust kapetanskom ispitu svaki je poruénik,
poznatiji kao »$krivan« (iako je taj naziv 1858. sluzbe-
no ukinut) morao pisati za vrijeme ukrcanja poseban
dnevnik. Propis je zahtijevao da se taj podudara s
brodskim dnevnikom po paragrafu 14 (deve concor-
dare con quello del Giornale di borde). Jednom mjesec-
no ga je potpisivao zapovjednik. U luci se vidimirao u
konzularnom uredu. U dnevnik poruénika unosili- su se
i plovidbeni ra¢uni. Propisi nisu izri¢ito trazili krasopis,
samo $to su kandidati prije svega morali znati ¢itko i
uredno pisati — uvjet zvanja. Dakle, taj »Posebni po-
ruénicki dnevnik« (Giornale particolare), imao je stvar-
no vise podataka od sluzbenog brodskog dnevnika. Bu-
duéi da su takvi dnevnici bili privatni, ¢uvali su se
pazljivije jer su pojedincu bili dio vlastitog Zivota.

OD TRSTA DO CETTE S TERETOM DUZICA

Vranié Mate Matov iz Kostrene poloZio je porué-
ni¢ki ispit u Rijeci 1. prosinca 1870, — broj 219.

Za vrijeme boravka austrijskog barka »Zia Catte-
rina« u luci Trst ukrcao se u svojstvu poruénika

15. ozujka 1871. pod ugovorom kao §to je naznaceno
u Popisu momcéadi (Ruolo d’equipaggio). Rodak prin-
cipalice. Brodom je zapovijedao Sarinié Anton iz Pod-
vezice. Imali su krecati u Trstu za Cette.

Mom¢éad je preko dana uposlena raznovrsnim brod-
skim poslovima koji se posebno kroz dnevnik ne na-
vode. Zimsko vrijeme. Dva dana kasnije zbog kiSovi-
tog vremena s udarcima bure pojacao se vez na pram-
cu i na krmi s jo§ dva debela pleta — grlina. Jace je
zahladilo i pocelo snijeziti. Mornari tada rade u Stivi
pod palubom na poravnanju sovrnje (zavorra).

Teret hrastovih duzica poceli su krcati 22. ozujka.
Tog prvog dana ukrcalo se ukupno 13.863 komada.

Sli¢ne koli¢ine tereta krcale su se i narednih dana
kao §to je u dnevniku zabiljezeno; istovremeno se u
barkase iskrcavala sovrnja. Od sovrnje se na dnu sla-
galiSta ostavilo tek toliko koliko je prema obicaju
potrebno radi sigurnosti broda 1 smjeStaja tereta.

Osim nedjelje koja se slavi odmorom (si festeggia)
krea se svakoga dana. Slagaliste (Stiva) se napunila
teretom petog travnja, pa se nastavilo krcanjem na
palubi. S teretom na palubi zavrsilo se 11. travnja, te

je tako ukrcan sav teret — ukupno u 21 dan.
Kroz dnevnik nema spomena o kriteriju za krca-
nje — Plimsollova oznaka za kreanje brodova uvede-

na je u pomorstvu tek 1876. godine. Malo se spominju
drugi brodovi, ali obi¢aji su se odrzali. Dolaskom ne-
kog broda iste zastave slalo se na pristaniste dva
mornara na ispomoé¢ pri vezu. Na odlasku je bliZnji
brod pomagao odvez onomu Kkoji odlazi. Kod krcanja
na palubi pazilo se na to da pristup do sisaljke i uz
sisaljku do zdenca (poca) gdje se sakuplja voda na
dnu broda — bude slobodan.

Zadrzali su se na istom mjestu jo§ dva dana, pa
se zatim izvukli pred luku na plutacu. Cekalo se na
povoljno vrijeme pripremajuéi se za odlazak. Bez
vjetra i miSica nije se putovalo.

Petnaestoga travnja s vedrim nebom i povoljnim
vjetrom sve je u pokretu. Odvezan lanac s plutace.
Sva jedra razapeta. Jednu strazu ima kapetan s polo-
vicom izabranih mornara — to je desna straza; drugu
ima poru¢nik s drugom polovicom momdéadi — lijeva
straza. Naizmjence. Svaka cetiri sata, osim podvece u
»gajetunu« s promjenom nakon dva sata radi vecere,
i da svi u dva dana odrade jednako: detrnaest sati
jednog dana, deset sati drugog — svakome jednako ko-
liko god putovanje trajalo. I oni najmladi, odredeni
za najveée visine ma koliko sitni bili za golemi »kon-
tra« na vrhu jarbola.

Veé prvog dana nakon odlaska iz Trsta mjerenje
pokazuje dva palca mora u kaljuzi. To se sisaljkom
crpi ruéno. Tako je i narednih dana, iako je brod bio
nov.

U plovidbi duZ istarske obale, s obzirom na smjer
i prevaljeni put, mijenjaju se oglavi svaka tri sata.
Otok Loginj prolaze na udaljenosti od 10 milja, Veli
Rat na 6 milja. Do Visa se plovi vi§e manje sa svim
jedrima, krizajuéi i muceéi se. Svakog dana vide kop-
no i brodove koji plove u raznim smjerovima. Nakon
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7 dana iz Trsta jo§ se u subotu 22. travnja nalaze u
Jadranskom moru. Tog dana vode razgovor (si viene
a parlamento) s talijanskim barkom »Giovanni Gas-
paro«.

Ploveéi uz vjetar i nepovoljno, ¢esto se mijenjaju
oglavi hvatajuéi vjetar sad s jedne, sad s druge stra-
ne. Napreduje se sporo. Brzine su male: dva, katkad
najviSe 5 ¢&vorova prema ruénom brzinomjeru, dok
bez vjetra brod uopée ne odmiée. Dvadeset cetvrtog
travnja ucinili su ukupno 65 milja puta, a i to malo
korisnog. U razgovoru su tog dana s austrijskim bar-
kom »Columbus«. Na njemu je kapetan Bartoli Mari-
jan. Razgovor broda s brodom svakomu je na radost.

Dan iza toga dobra »Teta Kata« dospje na vidik
Otranta; brzina je izmedu 5 i 7 milja na sat. Sva
jedra razapeta, vjetar povoljan. Zatekli su mnostvo
brodova; neki hoée u Jadransko more, drugi van. Vodi
se razgovor s austrougarskim barkom »Matejka«. Po-
slije, za jedne tiSine, razgovaraju s brikom »Unione
S«. Kapetan tog brika doveslao je do njih ¢amcem,
ostao petnaest minuta s njima u razgovoru, putovao
je iz Alzira za Trst.

Od ulaska u Jonsko more prema Siciliji neko vri-
jeme plove takoder malim brzinama. Dosegnuli su naj-
vise 7 milja na sat, inade su se kretali brzinom od 1
do 3 ¢vora. Dva tjedna poslije odlaska iz Trsta, prvog
svibnja dolaze pod Sicilijom na vidik otoka Malte.
Nekoliko brodova takoder plovi istim smjerom. U Mal-
teskom kanalu je noc¢u potrebna osobita budnost jer
na nekim brodovima nisu zbog $tednje uZigali fenjere.
Nocu su bas u tom podruéju nekoliko sati plovili do
9 milja pod svim jedrima. Tom zgodom u vremenu od
dvadeset sati u¢inili su 130 milja. Dakako, ni metar
puta bez napora svih na brodu. 1z strae u strazu
to¢no je uneseno smanjivanije, skraéivanje, otvaranje
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jedara prema ocjeni kapetana ili poru¢nika. Tako su
mornari desne kapetanove strane ili lijeve §krivanove
neprekidno bili u pokretu.

Petog svibnja pred njima se pojavio otok Sardi-
nija iza koje moraju u otvoreni, opasniji dio Sredo-
zemnog mora. Sva su jedra gore. Brzina broda je iz-
medu jedne i Cetiri milje na sat. Moraju ¢esto mije-
njati oglave, vrsiti prelete, krizati s jedne na drugu
stranu. Dva su im broda na vidiku koji plove pod
sli¢cnim teSkim uvjetima. Oko podneva su ugledali
sardinski Rt Spartivento na udaljenosti od 6 milja.

Cijelog dana nakon Rta Spartivento ubiljeZeno je
sat po sat koliki su prevalili put. Ukupno 70 milja u
24 sata; brzinom od jedne do déetiri milje. Ali upravo
tu oko Spartiventa ispod oto¢kog kopna morali su
jedrenjaci Cesto c¢ekati po vise dana u ti$ini ili na
promjenu vjetra ako su putovali prema gibraltarskom
tjesnacu.

Kroz citavu jednu strazu desetog svibnja vlada
potpuna tiSina. Poslije nailazi ne$to vjetra iz Cetvrtog
kvadranta pa brod ide promjenljivom brzinom izmedu
jedne i Cetiri milje. BliZi im se konac putovanja. S
oktantom u ruci — alat bez kojega porué¢nik ne dolazi
na brod, kao 8to ni voda mornara »gvardijan« ne do-
lazi bez igle, dlanobrana i mornarskog noza. Od pro-
cjene po brzinomjeru, astronomski se rad¢uni ne slazu.
Prizemljuje se.

Kad su se veé nazirali obrisi francuske obale, vodi
se razgovor sa senjsko-bakarskim brikom »Mala Ma-
rica«. Usporedbom podataka dobivaju to€ku broda.
Tri sata nakon ovog razgovora s izvjeSenim zastavama
blizu su i uzimaju lokalnog peljara za obalu.

Jedanaestog svibnja vezuju se u é&etverovezu u
luci Cette. Spusten je éamac preko ograde. Kapetana
voze na kopno da dobije slobodni saobraéaj. Zdrav-
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stveni list ¢ist, brod nov i uredan, s krme do ulaza
prostrt je sag od rogozine da se ne prlja ni brod ni
palubni teret.

Putovanje iz Trsta u Cette jzvrieno je u 27 dana,
§to se smatra uspjes$no. Rijetko se na toj relaciji ucini-
lo brze, ve¢inom je trajalo koji dan vise.

Sa slobodnim saobra¢ajem (libera pratica) morski
sastronomski dan« zamjenjuje se gradanskim danom.
Za svrhe plovidbe prvi se u brodskom dnevniku ra-
¢una od podneva do podneva kad se unosi to¢ka broda
i drugi podaci, dok je »gradanski« ili civilni dan od

' ponoé¢i do pono€i.

Koncem tjedna u subotu 13. svibnja po¢inje se is-
krcavanjem tereta s palube. Tog se dana iskrcalo 13.297
komada duzica $to je nekako sli¢no kao i pri ukrcaju
u Trstu. Iz lugkih razloga brod se 24. svibnja pre-
mjesta na drugu obalu prema uputi lu¢kog peljara.
Pristali su lijevim bokom, nastavivéi odmah iskrcava-
njem. Iskljuéivsi blagdane radi se svakog dana; za
vrijeme blagdana po¢inak.

Tako traje do 3. lipnja. Brod je ukupno predao
za vinarsku industriju 235.071 duzZica ne izgubivsi ni
jedan jedini komad. Momé¢ad je pak svakog dana
uposlena mnogobrojnim radovima po brodu: urediva-
njem, obnavljanjem, pripremama za odlazak i za novi
teret. Osmog lipnja brod se okrenuo pramcem prema
izlazu iz luke. Kopnena radna snaga krca do desetog
lipnja sovrnju radi stabilnosti broda u luci i po moru
— ukupno 175 tona. Przina.

Petnaestog svibnja je »posebni dnevnik« poru¢nika
potvrden na austro-ugarskom konzulatu u Cette.

OD CETTE DO CARLOFORTE U SOVRNJI

Odvezali su se rano zorom u tri i pol na blagdan
18. lipnja, kad se opet prelazi sa civilnog na astronom-
oki dan. Izagli su iz luke sa svim jedrima, ali s tisi-
nom. Luckom peljaru je jedva uspjelo dovesti brod
do izlaza. Tu je ¢ekao da ga izvuce do sidrista isti
onaj mali parobrodi¢ koji je toga jutra veé¢ odvukao
brik »Malu Maricu« s kojim su se nalazili istih dana
zajedno u luci. Brodi¢ ih je doveo na dvije milje od
obale, otpustio teglo, a peljar bio iskrcan. Pocelo je
kratko putovanje broda u sovrnji. Odrediste Carloforte
na oto¢i¢u San Pietro s jugozapadne strane Sardinije.

Vani na otvorenom zajedrili su s laganim vjetrom
povoljnog smjera iz Cetvrtog kvadranta. U prvoj po-
podnevnoj strazi postizali su tri do 3 i po milje na
sat.

Dalje je u Lionskom zaljevu puhalo jace, ali ne-
ujednadeno. Ruénim brzinomjerom ustanovili su da u
toku te straZe éine tri, éetiri, a na kratko i do osam
¢vorova.

Prispjeli su pred oto¢ié dvadeset prvog ujutro na-
kon tri dana plovidbe. Ubrali jedra, usidrili, spustili
¢amac. S dva mornara u ¢amcu, kapetan se odvezao
na kopno radi slobodnog saobraéaja noseéi zdravstveni
list i brodske isprave.

Drugog dana mornari su u barkase iskrcali oko
45 tona sovrnje, a sliéno se nastavilo i slijedeéih dana
sve do nedjelje kad se odmara na blagdanski naéin.
Tog 25. lipnja ulaze jo§ dva broda, jedan bark pod
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francuskom i jedan pod norveskom zastavom. Sve te
brodove su Britanci, koji su takoder plovili Sredozem-
ljem nazivali s omalovazavanjem »small fry« — dro-
bi§, sitna riba, jer su se razlikovali veli¢inom, brzinom,
teretom od velikih oceanskih jedrenjaka Kkliperske ere.

U novoj sedmici dovrsili su iskrcanje sovrnje s
pomoéu kopnenih radnika. U dnevniku je zapisano da
30. lipnja poéinje krcanje tereta rudace »bozjom pomo-
éi« — (si comincia con dio). Ukrcalo se doslovce 84
»talijanske« tone i 716 kilograma. Dan iza toga, iako
je vrijeme lijepo, ukrcano je manje, tek 27 tona i 758
kilograma.

Drugog dana se zavrsilo iskrcavanje sovrnje s po-
moéu ljudi s kopna, nedjelja je i u luku je stiglo jos
nekoliko brodova. Cetrnaestog srpnja brod je nakrcan
sa 780 tona rudace pod palubom.

OD CARLOFORTE DO ANTWERPENA

Boravili su u luci 25 dana, ukrcali, spremili za put,
isplovili ujutro petnaestog srpnja; presli na »morsKi«
— astronomski dan.

Napredujuéi sporo i sa svim jedrima u radu dos-
pjeli su tek oko podne 24. srpnja do $panjolske obale
oko Rta Gata. Momcad crpi iz kaljuze svakog dana
oko 4 palca mora koje prodire u brod izvana. Dvadeset
Sestog srpnja subodice im je s desne strane Malaga.
Dan zatim pojavio se svjetionik Europa na gibraltar-
skom tlu. Vremena su lijepa, plovi se povoljnim vjet-
rom, katkad brzinom i do 8 &vorova, oglavi se cesto
moraju mijenjati kako donosi put i veliki promet bro-
dova svih smjerova. Jednom vani u oceanu 28. srpnja
snimanjem kod Rta Spartel uzima se polazna tocka
za plovidbu na zapad i sjever.

Od instrumenata koji pripadaju brodu u inventaru
se pored kompasa nalazi barometar na zivu, toplomjer
s Reamurovom i Celzijevom ljestvicom, i ruéni brzino-
mjer — plavdica s pjeséanim satom. Drugih plovidbe-
nih alata kojima se sluZze samo dvojica, tj. kapetan i
poruénik, nema. Nosi svaki od njih svoj oktant, dok
je kronometar brodski.

Kao i drugih dana tako se i sada u svakoj straZzi
iscrpi do dva palca vode u kaljuzi. PomijeSano je s
prasinom od rudace. Takvi se podaci vjerno unose u
dnevnik; moze posluziti u nevolji.

Iza Rta Spartel brzine su male; od jedne do ce-
tiri milje na sat, a ponekad uz potpunu ti§inu ni po-
maka makar su sva jedra razapeta. Najzapadniju to¢ku
puta do gore dohvatili su na osamnaestom meridijanu
zapadne geografske duljine i éetrdesetoj paraleli oda-
kle su usmjerili na sjeveroistok pa tek s 13. kolovoza
imali su kroz dvije straZe kod dobra vietra s krme
7 do 8 évorova, no to ve¢ daleko vani u oceanu pribli-
7avajuéi se Engleskom kanalu.

Do slijedeéega kopna koje se ima ugledati iza gi-
braltarskog tjesnaca iS¢ekivao se dolazak »na sondu«
— mjerenje morske dubine, plovilo se k Start Pointu
bez osobitih dogadaja. U plovidbi je s obzirom na
instrumente i metode ra¢unanja najviSe brige zadavao
ra¢un geografske duljine. Gdjegod je bilo moguce, bro-
dovi su pri susretu usporedivali. Za vrijeme jedne
tigine ili tek s daskom vjetra ali s velikom naoblakom,
u susretu im se pokazao jedan ruski krsta§. Zamolili
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su ga za geografsku duljinu. Nije htio ni odgovoriti.
Razgovarali su — parlamentirali — samo oni kojima je
obostrano trebalo. Na jedrima su mornari radili prema
procjeni vode straZe. Dok je iz opreza na jakost vjetra
i niski teret u S$tivi straza kapetana zatvarala gornja
jedra, vr$njacu, $o$njadu na krmi, prevalili su u toku
4 sata samo 20 milja, vidljivo iz stupaca dnevnika.
Na to je porucnik, koji je bio samo rodak principalice
ali nije sudjelovao u vlasni§tvu, pootvarao jedra sa
svojom straZzom i prvi put u oceanu postigao 8 ¢voro-
va: u Cetiri sata svoje straze ukupno 30 milja.

Jednog se dana vodio razgovor s njemackim bri-
kom »Villivin«; po dnevniku (a parlamento) radi »lon-
ditudine«, po mornarima »na d¢akuli«. Bilo je jutro,
nedjelja, dan lijep, vjetar i more povoljni.

Cetrnaestog kolovoza su pored drugih brodova u
prolazu ugledali austro-ugarski bark »Amelia«, vlasni-
$tvo suSackog Kozuliéa, na putu iz Malte za Cork ili
Falmouth po naloge. Izvjesivsi zastave usporedili su
totku broda. Polozaji su se podudarali.

Tih su ih dana ganjali opéenito dobri vjetrovi iz
sjeverozapadnog smjera. Dosta brodova u pratnji na
istom putu. Cesto zatvaranje ili otvaranje jedara, pro-
mjene oglava, spustanje ili podizanje kosnih jedara.
Upravo u desetlje¢u gradnje »Tete Kate« doSla su u
upotrebu dvostruka ko$na jedra na jarbolima kriznja-
ka, te se do onda jednostruko kos$no jedro razdvojilo
na dva manja i olakSalo mornarima.

Temgperatura ugodna, oko 18 stupnjeva Reamura.
U sedam i pol sati ujutro 18. kolovoza konacno se
pokazala na 7 milja udaljenosti engleska obala kod
Start Pointa.

Plovi se i slijede¢eg dana Engleskim kanalom na
vidiku obale. Atmosfera je éista. Svrsilo je s najgad-
nijim dijelom Atlantskog oceana. Mnogi su brodovi
naroc¢ito iz ameri¢kih i ernomorskih luka hrlili za Fal-
mouth ili Cork/Queenstown trazeéi naloge za konaénu
predaju tereta; katkada su se upravo tu sastajali znan-
ci, rodaci, prijatelji nakon viSe godina. Vijesti o kre-
tanju brodova donosila je tr§¢anska i rijecka Stampa,
dio vijesti ostao je pobiljezen kroz brodske i porucni-
¢éke dnevnike. Dvije godine ranije, prema dnevniku
porué¢nika Julija Pajkuric¢a, novi rijecki bark »Hunnus«,
pod zapovjednistvom Martina Soic¢a, ¢eka 3. 12. 1869.
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naredbe na sidri$tu Falmouth na putu iz Odese. Nado-
lazili su i drugi austro-ugarski brodovi. Malo zatim
stigao je loSinjski bark »Sator« i rije¢ki brigantin
»Maylath« pod zapovjednistvom Julijeva oca Frana
Pajkuriéa. Sluc¢aj da se na razli¢itim brodovima, na
tako izloZenoj tranzitnoj toc¢ki, nakon duljeg vremena
sastanu na kratko otac i sin.

Devetnaestog je na vidiku svjetionik Portland kao
i brod svjetionik, pa Sveta Katarina i onda naprijed
toranj Beachy Heada; vrijeme da se pregledaju sidra
i lanci. Mijenjaju oglave prema potrebi.

Dolaze do Dungenessa; upravljaju prema kutery,
ukrecaju peljara Engleza. Koncem toga dana prelazi se
na gradansko »kopneno« vrijeme, te viSe nisu potrebni
raéuni astronomske plovidbe. Vidi se kopneni objekti,
morske oznake: svjetle¢e plutace, brodovi svjetionici
kao i mnostvo brodova na jedro ili paru u svim smje-
rovima. To je najprometnije morsko podrucje globusa.
Drugog se dana uzima peljar za Flushing na u$éu Sel-
de. Kod FluSinga se postupno smanjuju jedra, tu se
sidri i preko noéi ¢eka, mijenjajuéi joS jednom peljara
za put Seldom do odredista.

U ponedjeljak 21. kolovoza rano zorom s lijepim
vremenom diZe se sidro, daje parobrodi¢u grlin da¥
odvucde. Ulazi se sa sidrista u tok rijeke, no nekoliko
sati kasnije potrebno je opet sidriti éekajuéi plimu
za prijelaz preko neke pli¢ine. Nastavlja se plovidbom
u teglu do jedan sat popodne. Za ispomo¢ tegljacu
dizu na brodu letna jedra i pre¢ku. Uvele se stize na
ulaz pred luku gdje se mora sidriti. Malo zatim se pod
uputama luékog peljara nastavlja kroz vrata pa u luku
i vezuje uz obalu.

Putovanje iz Carloforte do Antwerpena izvrseno
je u 38 dana.

I u luci se poklanja pazZnja snazi i smjeru vjetra,
atmosferskim prilikama kao i na moru. Momcad je
po danu uposlena brojnim poslovima. S kopna se do-
bavilo radnike najprije za Superenje palube, pa nakon
toga vanjske oplate.

Brod ¢eka viSe dana uz obalu za iskrcaj tereta.
Trec¢eg rujna je nedjelja, neki od mornara dobiSe mali
predujam, nikad previSe, nikad svi zajedno odjednom.
Kapetani su znali da boravei u lukama dugo traju i
da je svakomu mornaru upravo ta vesela luka dobro
poznata. Govorilo se: »Anversa, traversata persa« —
uzalud putovanje ako dolazi§ u Antwerpen.

Mornari nisu nikad mogli izlaziti skupno, nego po-
jedina¢no, u dvojicu, ili trojicu. Ali s mnogo brodova
u luci barovi se punili nizom takvih dvojica-trojica
spremnih na provod dok ima u dZepu.

Iskrcaj rudace poceo je tek osmog rujna. Momdéad
isto svetkuje dan Male Gospe. Tog je dana s luckim
radnicima iskrcano 57.200 kilograma tereta. PribliZno
sliéne koli¢ine iskrcavale su se i narednih dana. Tri
su grotla za iskrcaj.

Tjedan kasnije, za jo§ jednog blagdana »kad mor-
nari svetkuju« opet im se dijeli neSto novca od zarade,
ali tako da ostane na brodu barem desetak forinti od
svakoga jer je mozda slijede¢e putovanje iz Evrope za
Ameriku. Nekoliko dana prije svrSetka iskrcaja tereta
veé¢ pocinje krecanjem sovrnje s kopnenim radnicima,
a nastavlja se i Superenjem broda. Dvadesetprvog se
zavrSava iskrcaj rudale, predano je ukupno 788.450
kilograma — 8 i po tona viSe od onog Sto je izvagano
pri krecanju u Carloforte.
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Kad je teret bio iskrcan brod se premjesta na dru-
gu obalu, a 27. rujna »vracen je od policije mali Vice-
yi¢ Nikola koji je na brodu odmah okovan lancimax.
Iz dnevnika se ne vidi razlog policijskog postupka, ali
1 izgledu je odlazak broda iz luke jer se slijedeceg
dana krca potrebna sovrnja a on ranije prijetio da bi
mogao dezertirati u Antwerpenu...

Boravak se otegnuo tako da odlaze iz te luke 10.
listopada; s peljarom na brodu i pomocu teglja¢a niz
rijeku do sidri§ta na Flushingu. Na Flushingu se mi-
jenja peljar, prelazi na astronomski dan, diZe sidro,
razapinju sva jedra (spiegate tutte le vele), upravlja
van, iskrcava taj peljar kod pli¢ine na moru, pa sluz-
bu novog vodi¢a prema Doveru i Dungenessu preuzima
poseban peljar koji je za tu svrhu veé bio ukrcan u
Antwerpenu.

DO NEW YORKA U SOVRNJI

Pod jedrima na otvorenom moru iskrcan je morski
peljar u kuter kod Dungenessa. U povratku Engleskim
kanalom plovi se na vidiku engleske obale s dobrim
vjetrom s krme i lijepom brzinom sve do Rta Lizard.
0d tamo se ubiraju manja jedra, jer se iz oceana su-
sreéu tezi valovi. Snimajuéi svjetionike sa otoka Scilly
dobija se toéan polozaj prijelaza u zapad — (punto di
partenza). Brod ¢vrst, nepropustan. Kaljuze bez. traga
mora.

Veé u prve eetiri straze na oceanu s juznim vjet-
rom postizu 6 do 8 milja brzine. Napusta se obala i
djeli¢i tvrdog tla posijani pred njom. Nestaju s vidika
kopneni objekti, pomaljaju se brodovi u oba glavna
smjera: zajedno s njima na putu prema Americi 1 s
protivne strane k Britanskim otocima i Evropi. Nema
tereta, brod je visok, nema ni nevremena. Superenje
je dobro izvedeno. Ide se prema Azorskim otocima ili
jo§ viSe ulijevo prema potrebi. Ovog se puta navodi
Celzijeva ljestvica s toplomjera.

Nema spomena kad su »malog« odvezali. Vjerojat-
no je postao dobar, jer ide u Ameriku. . .

Naprijed u oceanu namjerie se na promjenljive
vjetrove. Promjenljivi i kursevi, ponekad zapadaju u
ti§ine, mijenjaju se oglavi ¢esto (mure alla dritta, mure
alla sinistra), mornari stalno u pokretu na jedrilju. Po-
neki brod u daljini. Poslije vie dana nacijedila se u
kaljuzu neznatna koli¢ina vode, jer se u luci krcao
vlazan pijesak za sovrnju. Oko Cetrdesete paralele i
dvadesetog meridijana kod jaka vjetra s krme napre-
duje se viSe dana brzinom i veéom od 10 évorova.

27. listopada razgovara se s jednim francuskim
brikom da usporede geografsku duljinu. Dva dana kas-
nije namjerili su se na jedan bark u daljini koji je
plovio u istom smjeru, pa u toku dana u blizini na
jo§ jedan danski bark. Pozdravljaju se zastavama, do-
znaju da ide iz Hartlepoola za New York, unose u
dnevnik podatke koji mogu posluZiti za nevolju negdje
po dolasku u luku. I dan zatim jo§ jedan razgovor s
nekim francuskim brikom, s istom svrhom — kontrola
polozaja, usporedivanje, provijera kronometra, oktanta,
brzinomjera. Uglavnom s krmenim vjetrom sa sjeve-
roistoka sva su jedra vani, brod prazan, nov, suh i
kroz nekoliko dana stalno ide 6 do 9 milja na sat.
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Za razgovor se najbolje koristila tiSina ili su se
smanjivala jedra namje$tajuéi ih na zastavu. Na dasku
su se velikim brojkama napisali podaci. Isto je cinio
i drugi. Daske su se postavljale na lako uocljiv polo-
7aj, izvjesile zastave i znakovi. Svatko je éitao s daske
drugog broda. U obzir se uzimao srednjak ili brojku s
drugog broda smatrajuéi je za vjerodostojniju ili mozda
bliZu procijenjenoj. Na doglasu su se javljali povikom,
s veée udaljenosti znakovima. Zanimala ih je vise
geografska duljina, do Sirine se dolazilo jednostavnije i
s veéom to¢nosti pa se takvi postupci i znali kao »pita
londitudinu«. Kod susreta s Francuzom ustanovili su
podnevnu to¢ku na geografskoj S§irini Madeire i na
duljini zapadnijih Azorskih otoka oko Fayala. Znadi:
ta grupa otoka ostala im je po desnom boku na uda-
ljenosti od oko stotinu milja. Smjer puta je zapovije-
dao vjetar.

Morali su se spustiti jo§ juZnije, nai¢i na povolj-
nije plovidbene uvjete.

Koncem istog mjeseca jedri se nekoliko dana re-
dom izmedu 120 i 180 milja dnevno. No ve¢ s prvim
danom mjeseca studenog nije preplovljeno vise od
77 milja, pa dan kasnije samo 44. Te se no¢i kroz
desetak sati plovidbe nizao lijeno samo ¢vor do c¢vora
i pol, sa svim jedrima vani. Naravno, u takvim okol-
nostima raéuni duljine razlikovali su se od procijenje-
nog broja i do 50 minuta. Mozda struja?

Treéeg studenog spustili su se do tada najjuznije
totke prijelaza. PribliZili se 26. paraleli. Onda na sje-
verozapad. I na tom dijelu se namjerili na neki brod
koji je plovio u istom smjeru. Neki su kapetani inzi-
stirali pribiljeziti svaki brod na vidiku ukoliko ima
izvjeSeno ime, drugi su davali posebnu vaznost pri
dolasku ili boravku na sidristu s ograni¢enim prosto-
rom.

Uvece 9. studenog s potpunom tiS§inom (calma per-
fetta) i polubistrim nebom pojavilo se polarno svjetlo
(aurora borealis) sa sjevera blijeSte¢i u visini. Visok
barometar, 21 stupanj Raamura. Desetog vlada cijeli
dan potpuna tiSina, jednaka podnevna totka oba dana,
niti jedne milje prevaljenog puta. Nigdje nikog.

Do 14. studenog popeli su se muéno opet na 31.
paralelu, no zbog protivnog vjetra morali su se &etiri
dana vraéati na jug do 28. paralele. Kad god su atmos-
ferske prilike dozvolile, vrsila su se astronomska opa-
%anja, iznosila plavéica (barchetta) sa ¢évorovima na
uzici, prevrtao pjeS€ani saft, usporedivali procijenjenu
brzinu s ra¢unima koji se izvode pomo¢u instrume-
nata. Kod potpune tiSine preko ¢itavog dana, a sa svim
jedrima vani dogadalo se da prevale tek desetak mi-
lja u 24 sata ili da ih struja vrati koju milju natrag!

Za razliku od drugih na ovom se brodu i kod
ovog poruc¢nika poklonila veca paznja rac¢unima koji
su se unosili na desnoj strani dnevnika nego »storico
della giornata« — dnevnim biljeSkama izvan plovidbe-
nih stupaca — potpis ¢asnika u strazi, satovi, vjetar,
kurs, milje, zanos, jedrilje. Unosio se u biljeskama
atmosferski tlak ,temperaturu, pojava i smjer nekog
broda danju ili noéu, vremenske prilike; rijetko pose-
bni dogadaji, obvezatno stanje kaljuze (sentine). Dva-
deset prvog studenog se procijenjena geografska dulji-
na s pomoéu sabiranja kurseva i brzinomjera sa évo-
rovima razlikovala od izratunate kronometrom i ok-
tantom za cijele 72 minute u smjeru na zapad. Jednog
dana prema brzinomjeru presli su put od 148 milja,
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drugog dana 153 milje. A 25. studenog nad paralelom
od 30 stupnjeva geografske §irine prevaljeno je 185
milja. To je najveéa dnevna distanca na ovom puto-
vanju ili tek ne$to manje od 8 milja u prosjeku na
sat.

U tom je razdoblju mali od kuhinje Vicevi¢ Ni-
kola 23. studenog izletio s pramcanog ulaza u potpa-
lublje zapomaZuéi. Po§ao je u potpramac da donese
ugljen za kuhinju (fogun). Kad je upalio lampu buknuo
je plamen jer je bila napunjena krivom tekucéinom.
Plamen mu je zahvatio lice, opekao kozu. Svi su mor-
nari poskakali u pomoé. Pogasili ga kabli¢ima mora,
namazali uljem, povezali rane, izmjenjivali obloge.
Drzali su ga u postedi i pod paskom do luke, a dva
dana potom ga prenijeli s potpramca u krmenu sobicu
da bude na jo$ boljoj njezi zbog nastalih oteklina.

Dvadeset osmog, s uzburkanim morem i dobrom
brzinom, posrecilo im se razgovarati s britanskim bar-
kom »Wayfarer« na putu iz Afrike za Boston. Uspo-
redili su geografsku duljinu. Pojavio se i parobrod
istog smjera a prije podne jo§ jedan britanski bark
na putu iz Bermuda za Charleston, pa su i s njim
bili »na ¢akuli« za duljinu.

KaljuZe neznatno mokre. Razapinju se sva jedra
— zatvaraju se manja jedra — zatvara se sve osim
donjih ko$nja¢a i prednjeg velikog jedra »trinketine«
— otvara se sve osim malih jedara — razapeta i ma-
nja jedra. Svakoj straZzi neSto nova, s ljudima u po-
kretu. I uz oznaéenu satnu brzinu, odgovarajuéi zanos
— deriva.

S priblizavanjem americkom kontinentu svakog
dana bilo je vise prometa. Koncem mjeseca kod veli-
kih valova i nepovoljna vjetra, temperature zraka od
13, a mora od 20 Celzija plovi se oprezom Ssamo §
donjim ko$njaéama. Taj je dan prevaljeno samo 37
milja. Dok vani brije, ispod njih Golfska struja grije.
O tome se vodi ra¢una. Toplomjer uronjen u kablié
zagrabljenog mora dokaz je da jos nisu stigli na gra-
nicu gdje hladna Labradorska struja kilzi uz Golfsku.

Treéeg prosinca plovili su zajedno s nekim talijan-
skim brikom; bio je na putu iz Cette za Filadelfiju;
dospjeli se porazgovoriti, pronasli su da su priblizno
na istoj geografskoj duljini. Na visini Rta Hatterasa
i poslije cijelog dana nalazi im se na vidiku jedan
loger nepoznate zastave, koji plovi u istom smjeru.

Do ponedjeljka éetvrtog prosinca, zastitnika gro-
mova, plovi se 3 do 10 milja na sat. Povremeno se
zatvaraju vrdna jedra slude¢i se veéinom kos$njacama.
Poslije se ne zaustavi s koSnim jedrima »u lice« (a
collo) mjeri dubina olovnicom. Negdje su blizu. Ipak
uteg ne doseze do dna. Pola sata kasnije drugim mje-
renjem nalazi se 30 sezamja, pa onda 25. — Pribliza-
vanje! na sondu! — Temperatura zraka pada,
spustila se ve¢ na 6 stupnjéva Celzija. Spustili su na

palubu neke od gornjih krizeva. Ugledali ameri¢ko ko~
pno oko ulaza u zaljev Delaware za F11ade1f1]u Sat
kasnije su s peljarskim kuterom.

U nastavku puta vidi se mnogo obalnih Skunera
i kopno New Jerseya. Hladno. Kisovito. Pripremaju se
sidra i lanci za dolazak: Noéu je temperatura na nis-
tici. More pOJacava postaje jo$ hladnije, temperatura
do minus 4 stupnja Celzija. Ledi se. Jedra ukrucena.
Da se platno odled1 mornan ga poh]eva]u toplijom
morskom vodom.

Dosli
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Sestog prosinca se iz jednog kutera kod Long Is-
landa ukrcao peljar. Plovidba tete prema njegovim
uputama duZ otoka. Mornari su u stalnom pokretu.
Psuju viSe nego druge dane — Nikolinje. Mukotrpe
se ¢estim promjenama oglava, niskom temperaturom.
Malo ih je. Za dana na vidiku obale prolaze uz neku
podrtinu. Iz mora str$e polomljeni jarboli nekog broda
na plitkom dnu.

Pred New Yorkom na domak Long Islanda tem-
peratura je stalno niska. Plovi se s manje jedara,
brzina ne prelazi ni 3 ¢vora, mijenjaju se oglavi barem
svaka Cetiri sata. Mornari su sre¢om na ovom putova-
nju postedeni od sisaljke, brod je C¢ist, uredan; na
krmenoj palubi se u strazi ne $ece dok je brod nagnut.
Jedna od dnevnih biljeski navodi teSkocu: (Giornal-
mente un terribile freddo, e impossibile scrivere bene)
— strasna zima, ne moZe se lijepo pisati.

Devetog prosinca jo§ uvijek s peljarom na brodu,
pozdravljaju se zastavom s austrougarskim barkom
»Lada« gradenim ba$ te godine za Rijetane i Kostre-
njane. »Zia« vrsi prelete s podvezanim jedrima donjih
krizeva sada tijesno uz vjetar. PuSe s kopna. Mnogo
posrtanja. Mulac Vi¢evi¢é Nikola svih dana u postedi.

Na koncu dolazak. Ubiru se jedra jedanaestog pro-#
sinca. Sidri se kod Sandy Hooka no¢u. U pet sati se
sidro diZe, te uzima tegljacta za New York.

BORAVAK U NEW YORKU

Dobili su slobodni saobra¢aj u 9 sati. U 10 prije
podne opet se sidre za kona¢nu pripremu ulaska. Uvla-
¢i se prikosnik, ureduje sve za vez i ulazi u jedan od
dokova Brooklyna. Tu se brod veZze uz gat pramcem i
krmom s pomocu lanca.

Tek $to se vezali, prenose povrijedenog Vicevica
Nikolu u bolnicu. Putovanje Antwerpen—New York
izvrSeno u 62 dana.

Ne gubi se vrijeme. Slijede¢eg jutra vrSe se pri-
preme za iskrcavanje sovrnje unato¢ loSem vremenu.
Na sovrnji se radi svakog dana do 21. prosinca. Ostav-
lja se na dnu Stive tek toliko koliko je potrebno za
sigurnost broda dok ne po¢ne krcanje tereta. Tog su
se dana odvezali. Premjestili su se uz pomoé tegljaca
na mjesto koje im je odredeno za krcanje.

Cim su se privezali ukrcali su na brod jedan manji
dio tereta da se mogne iznijeti preostalu sovrnju van.

Na Badnjak je blagdan, ne radi se. Ujutro kormi-
lari Pavesi¢ Karlo i Tominié Pavao traze kod kapeta-
na novaca za provod. Ne moze im dati mnogo jer nije
nista unovéio. Daje im svakome 10 dolara ¢ime nisu
zadovoljni. Tomini¢ odbija raditi dok mu se ne dade
koliko trazi. Bozié je u ponedjeljak, moméad iskrcava
sovrnju i oblaze $tive za ukrcaj zita. Do podne. Po-
podne se slavi »porodenje naSeg Isusa« a na Stjepanje
je iskrcana kona¢no sva sovrnja.

Dan iza Stjepanja moméad obavlja razli¢ite nuZne
poslove pod palubom, ali kormilar Tominié¢ Pavao od-
bija. Kapetan je prisiljen najmiti - jednog radnika s
kopna. Radnik trazi 40 dolarskih centi na sat za obla-
ganje §tive daskama prema ameri¢kim propisima.

Kreanje tereta je dovrieno 29. prosinca. 760 tona.
Gaz na pramcu i krmi je podjednako 18 stopa. Brod
se tada sprema za odlazak. Drugog dana dnevnik je
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potpisao cesarsko-kraljevski generalni konzul u New
Yorku.

Mali (mozze) Vicevié Nikola vraéen je iz bolnice
na brod uz napomenu da ga $tede u radu. Svetkovanje
posade potrajalo je dva dana, jer stara godina pada u
nedjelju. Iza toga jo§ ostaju u luci.

OD NEW YORKA DO IRSKE

S povoljnim vjetrom i s peljarom na brodu kre-
nuli su iz New Yorka 5. sije¢nja 1872 Pripremili su
jedra, vezao se tegljaé, odvezali. Promijenio se gradan-
ski dan u astronomski.

Odvukavs$i se uz pomoé tegljata van, na otvore-
nom moru je otpuSten tegljaé, iskrcan peljar. U dva
sata popodne nalazili su se jednu milju od plivajuceg
svjetionika Sandy Hook gdje su odredili poc¢etnu todku
za putovanje prema Evropi.

Cim su ostali sami dovedose u red najprije sidra
pa sve drugo pomi¢na po palubi. Temperatura je bila
oko 8 stupnjeva Celzija nad ni§ticom, more uzburkano,
barometar visok, dobar vjetar sa sjeverozapada s krme.
Prva mjerenja dala su brzinu izmedu 6 i 8 i pol mi-
lja na sat. Prema okolnostima sva jedra vani osim
ljetnih. Pod jaéim nasrtajem ubrana prednja vrsnjaca.
PoteZe se k jugoistoku da §to prije nadu povoljniju
struju i ugodnije podneblje.

Kopno se izgubilo brzo. Jednom pormgalskom lo-
geru daju u prolazu geografsku duljinu. Plove jos vise
na istok spustajuéi se kroz dobra dva dana do 36. para-
lele gdje dohvatise svjeZ vjetar i povoljnu struju. Po-
stizala se brzina do 10 milja na sat. Prema potrebi
neka su jedra skraéena jednostruko, pa i s dvije ruke
podveza, a more pere po palubi jer je brod duboko
uronjen; valovi nasréu. More je toplije od zraka pa je
ugodno.

Kaljuze se drZe redovno pod nadzorom, mjerenjem
se pronalazi u njima do 4 palca mora koje se sisaljkom
iscrpi. Osmog sijeénja tek tri dana na putu nadeno je
u kaljuznoj vodi po koje zrno kukuruza. I upravo se
toga dana sisaljka zaéepila, postala neupotrebljiva. Kad
su poslali dolje ¢ovjeka da istrazi, vratio se s loSom
vijesti. Ne samo 3$to je dio tereta prodro kroz puko-
tine u kaljuZu nego je popustila ograda oko cijevi Zito
se urusilo, razmo¢ilo, sprijeéilo protok vode.

Morali su raditi viSe sati da proiste u dnu izba-
civanjem mokrog zrnja. Na poslu je ometalo tes$ko
more te veliko posrtanje i ljuljanje pri znatnoj brzini.
Da ublaZe morali su ukrmiti. Nije pomoglo ni to. Pa-
luba trajno naplavljena. Gornja jedra, So$njada i letna
jedra ubrana, dio donjih jedara podvezan dvostruko;
pa se i s takvim rasporedom postizalo do 8 &vorova.

Mu¢ili su se na obje sisaljke koliko je se to moglo
od teSkog valovlja, &istilo se, crpilo bez prekida mutnu
vodu iz kaljuZe pomije$anu sa zrnjem. More kroz pa-
lubu ili vanjsku oplatu? Zar se neée i &évrsto gradena
trupina rastresti u nevremenu makar malo da negdje
procuri? Sisaljku su isplakivali kablié¢ima mora, a na
koncu se istim kabliéima moralo izbacivati s dna u
nizu od ruke do ruke. Uz onako teZak posao s jedri-
ma po kriZevima i s palube nekoliko je dana sve
osoblje bilo jo§ i na sisaljkama. Mijenjaju se oglavi
sakupljajuéi kurseve, praéaju jedra, zateZe, popusta.
Nos uvis, oko na val. Najnaporniji dani &itavog puto-
vanja u Evropu s prodorom vode u brod.

Ni od 12. sije¢nja na 55. meridijanu kada se vri-
Jeme popravilo te su se namjerili na tiginu nije bilo
lakse. I dalje su crpili sisaljkama. Morali su otvoriti
jedno grotlo i u $tivi prenositi teret s pramca prema
sredini i krmi. Prebacivali su lopatama teret u rasutom
stanju dan i no¢, zagradili ga daskama da se u valja-
nju broda ne ru$i na bok, u posrtanju ne rusi napri-
jed. Kad je nevrijeme sasvim popustilo otvorili su sva
tri grotla, ¢ime se olakSalo prebacivanje. Kad je to

Trst (XIX stoljeée)
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bilo dovrSeno ,opet su se grotla pozatvarala, poklopci
Superili (calafatato), prekrili viSestrukim platnom i pre-
ko svega ¢évrstu mrezu iz konopa.

Tih se dana temperatura kretala veé oko 20 stup-
njeva. Jedreéi s promjenljivim vjetrom dalje tih se
dana s tri do osam i po milja na sat smjer potezao
vise na sjever. Pa kad su sve sretno sredili s teretom
jo$ se uvijek crpilo svaka dva sata par palaca morske
vode pomijeSano sa znanjem. U pojasu tople Golfske
struje pratili ih povoljni vjetrovi, lijepa brzina. Po-
cetno je odrediste Cork u Irskoj, a mozda i Falmoutih
iza Lizarda.

Nema brodova na vidiku. Cijelo putovanje bez
magle, rog za maglu nepotreban. Ali i sa ¢istim ne-
bom dolazi do velike razlike izmedu rac¢unate i pro-
cijenjene geografske duljine ¢ak 90 minuta na pomor-
skoj karti. So§nja¢a krmenog jarbola kao i letna jed-
ra izmedu jarbola veéinom su bila zatvorena jer ne
sluze pri vjetru s krme. Kroz ¢itav je dnevnik na
povratnom prijelazu za Evropu potanko registriran
hod broda iz sata u sat. Isto je tako oznadeno kako
su se vrsile promjene na jedrima: sva jedra zatvorena
— letna jedra i precke spu$tene — ko$nja¢a poveza-
na — vrSna jedra ubrana — sve razapeto osim $o$-
njace i letnih jedara — donje ko$no jedro prednjeg
jarbola i SosSnja¢a podvezani — veliko glavno podve-
zano — razapete obje koSnjace glavnog jarbola —
razapeta vrSnjac¢a glavnog — oba velika (trevi) ubra-
ni) ubrani. I tako dalje. Sve su straZe oznacene: ka-
petan, porucnik, kapetan, poruénik — dok traje put.

Na jedrenjacima se nije nikad previSe spavalo, a
jos manje poc¢ivalo. Kad je brod bolje napredovao,
spavalo se manje. Sto je brod noviji i uredniji, ra-
dilo se vise. Brod nije proSao ni jedan metar puta
bez odluke kapetana i fizickog napora svih Zivih
ljudi na njemu. Nije li straza koja je trenutno u
sluzbi sposobna obaviti posao sama, zove se u pomoé
ona koja se odmara: (Suzo d’ abaso) — gore vi ozdo!
Na taj se povik skace s lezaja na palubu jer moZe
biti u pitanju Zivot il smrt. Najéesée kad treba iz-
bje¢i sudar, pri nenadanom velikom nagibu, $tetama
po palubi, ili ako naglo promijeni vjetar.

S teSkim morem slabo se kuhalo. Poruénik nije
u svojoj strazi gazio desnom krmenom palubom is-
pod koje se kapetan odmara. Mijenjale su se vre-
menske prilike, prijetili su more i vjetar, $kripalo
uzevlje u visini, brod je posrtao na valu, naginjao se,
raspinjao. Ali napredovao. Tezak zivot! Samo snazni
ljudi podnosili su sve tegobe. Pogleda uprta uvis nije
se nitko plaSio koliko je dubine pod nogama. Culo
se: »Ho¢e li mi ovakva »margaretinja« doletjeti do-
lje?« — Margaretinja je sajamski ljetni dan u Bakru
sa svirkom, cilikom, vriskom djece.

S lijeve strane dnevnika pored ispunjenih stu-
paca unesene su ovakve dnevne biljeSke (storico) za
astronomski dan od ponedjeljka 22. sijeénja do utor-
ka 23. sijeénja 1872:

»Obla¢no, s jakim vjetrom kao $to je u stupcu
uneseno. Uzburkano more iz istog smjera koje tesko
prijeti brodu i prebacuje se na palubu. U 4 sata
popodne barometar je 75 centimetara, termometar 12
stupnjeva celzija. Kroz noé¢ jo§ ja¢i vjetar na mahove,
s kiSom u razmacima, s teSkim morem iz jugozapada.
Oko 4 sata ujutro vjetar nesSto popusta, no teSko mo-

re traje. Barometar postupno pada. Kao da osjeta
jo§ kiSe. Odvezuje se jedna ruka podveza sa kosnog
jedra u nastojanju da brod pobrza pred morem i da
se udarci valova s krme manje prebacuju po palubi.
Preko dana Zzestoki vjetar, kiSa na mahove, veoma
teSko more. Barometar jo§ u padu. Titra — »pum-
pa«, u 8 sati ujutro je 748, toplomjer 11 stupnjeva.

Sliéno vrijeme ide do podna. U podne smo os-
tali bez prave podnevne to¢ke. Zbog naoblake nema
visine sunca.

Svako dva sata se iz kaljuza iscrpi 4 palca vode
pomijeSano s kukuruznim zrnjem. Procijenjena geo-
grafska Sirina je 48 stupnjeva 21 minuta sjever. Pro-
cijenjena geografska duljina je 19 stupnjeva 31 mi-
nuta zapadno od Greenwicha, dok je kronometarska
po zadnjem racunu 20 stupnjeva 55 minuta ili 84
minuta razlike«.

Drugim rije¢ima: prevaljeni se put optimisticki
procjenjivao. Svatko je htio da u njegovoj strazi brod
ide brze od stvarnosti.

Prava je oluja nastupila slijedeéeg dana. Valovi,
vjetar, krizano more sa svih strana. Mnogo rada oko
jedara. Valovi se ru$e kao brda, oni iz treéeg kvadran-
ta se sudaraju s drugima. Paluba pod morem. Pod za-
masima vjetra brod se toliko naginje udesno da mu
bok potpuno klizi u moru. Zato je nuzno ukrmiti, bje-
zati, spasavati se. Ali nije moguée upravljati kormi-
lom, nije moguce brod izravnati. Mnogo je S$tete po
palubi. UzZevlje pokidano, jedra isparana. Vjerojatno se
je i teret pod polubom pomaknuo. Opasnost od pre-
vrtanja u op¢em orkanskom metezu. Da se brod iz-
ravna poduzelo se vise nuznih radova. Pored ostalih
posjeklo se dio manovre koja svrsi preko ograde. Mo-
re istrglo »fogun« s palube, izbacili su ga na brzinu
da ne lomi po palubi. Ispraznili kaié od svega pokret-
nog. I drugo: hotimic¢ne Stete da se izbjegnu vecée.

Toga su dana obje stranice dnevnika krcate poje-
dinostima, pobrojane u tancine. Kurs opéenito oko 64
stupnja, prevaljeni put 188 milja. Stogod se poduzelo
izvrSeno je hotimiéno kao jedino sredstvo spasa za
brod, teret, ljude i svakog — unico mezzo di salvezza
comune.

S obzirom na znatnu razliku izmedu procijenjenog
i izracunatog polozaja tog strasnog 23. na 24. sijeénja
srecom su ugledali jedan parobrod. Nisu sami. Svaka
pojava broda na puéini ohrabruje. I slijedeéih dana s
pribliZavanjem drugoj strani oceana namjerili su se
na ponekog nepoznatog. Pokusnim mjerenjem olovni-
com ne nalazi se dno. Ipak oko desetog meridijana uka-
zao se veliki britanski kriznjak — n a v — u protusmje-
ru s kojim se postaviS§e na zaustavu — in panna —
usporediSe duljinu — si viene a parlamento.

Tako i posljednjeg dana smjerajuéi k Irskoj pos-
vuda imaju na vidiku brodove razli¢itih pravaca.
Oko tri popodne opazio se pilotski kuter s oznakom
Corka, malo zatim pojavilo se kopno.

Manervira se ko$nim jedrima; dolazi se blizu,
ukrca peljar. Pod upustvom peljara upravlja se s la-
ganim vjetrom prema predluci Corka, luci Queen-
stown.

Kao i svih dana na tom teSkom putu s niskim
brodom i morem po palubi redovno se iz kaljuze
crpi do 4 palca mora.

Uvece se smanjuje brzina, zatvaraju postupno je-
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dra, s peljarom na brodu sidri u predluci. S dolas-
skom na sidriste prijelaz oceana je zavrSen. Put New
York — Queenstown prevaljen 28. sijenja 1872. u
23 dana. Prosje¢na duljina prijelaza u ovom smjeru
kao Sto su postizali brojni nasi brodovi tih godina.

Tek tri dana zatim 31. sije¢nja dosao je vjeStak
da pregleda teret na brodu. Pa ni poslije pregleda
tereta nisu jo§ dobili nalog za konaéno odrediste. Mo-
rali su cekati. Utoliko momeéad je uposlena mnogo-
brojnim poslovima nakon morskog stradanja i pre-
trpljenih Steta. Popravljali su, dotjerivali, nabavljali.

Sedamnaestog veljace, jo§ su uvijek na istomu
mjestu i jo§ jedna nezgoda. Mali od kuhinje Videvié
Nikola rade¢i visoko na jarbolu pao je na palubu dok
se spuStao. Ozlijedio se, pruZzena mu je prva pomoé,
te su ga odveli éamcem u bolnicu.

Osamnaestog veljace, poslije tri tjedna lezanja na
sidriStu dobiSe nalog za iskrcaj tereta. Ukrcava se pe-
ljar. Dizu se sidra, odlazi s laganim vjetrom van i
uz obalu plovi na odrediste. Vode rad¢una o plimi i
oseci, o strujanju. Na ulazu u Waterford docekuje ih
camcem lucki peljar za to mjesto. Pripremni za sid-
renje, po¢inju ubiranjem jedara. Zaustavljaju se pri-
vremeno na Passay sidristu. Cini se kao da jo§ nisu
dovrsili. ..

Dvadesetog velja¢e dolazi im posljednji peljar na
tom putovanju. Uzimaju se dva parna tegljada, koji
vuku sa sidriSta u luku Waterford za predaju tereta.
Tu su se usidrili; najprije pramcem, pa zatim s
krme drugo sidro u more i vez lancem na kopno.

Iskrcaj po¢inje drugog dana, i radeéi na jednu
ili viSe ruka rad s kopnenim radnicima te¢e dosta
sporo. Ponekad i noéu. Prvih 60 tona sovrnje za
novo putovanje uzima se ve¢ koji dan prije nego je
brod ispraznjen od tereta. Sav se teret od 763 tone
kukuruza u rasutom stanju predao u desetak radnih
dana. Vremena su promjenljiva s naoblakom i kisom.
Sa krcanjem sovrnje se nastavilo i poslije svrsenog
tereta. Istovremeno se otklanjaju pretrpljene S$tete s
putovanja, dobavlja novi »fogung« za palubu i drugo.

Prije odlaska iz Waterforda ozlijedio je koljeno
mladi¢ Sarini¢ Ignacije. Pozvan je lije¢nik na brod,
koji ga za vrijeme ponovnog pregleda odreduje za
bolnicu.

Devetog ozujka 1872. dnevnik je potvrdio konzu-
larni otpravnik poslova u Waterfordu. Brod je s obale
premjeSten na sidriSte. Do nekoliko dana im se na
sidriSte vratio iz bolnice mali Sarinié.

S nastupom povoljnog vjetra odlazak je sa sidri-
Sta Waterford uslijedio 17. oZujka za Swansea u Bri-
stolskom kanalu.

DRUGU GODINU

Daljnja putovanja poruénika nakon prve godine
ukrcanja na barku »Zia Catterina« nizala su se re-
dom.

Iz Swansea s ugljenom u briketima za Pulu. Ukr-
cano je 820 tona. U Swansea su se iskrcali: gvardi-
jan Vicevi¢ Petar, dispensir Valentin Ivan, kormilari
Tomini¢ Pavao, Pave$i¢ Karlo jer im je istekao ugo-
vor. Prvog svibnja plove zajedno ispod Sicilije s ri-
jeCkim barkom »Superbo« Kkoji je na putu iz Cardiffa
za Trst. S njim vode razgovore. Sliéno je dan iza to-
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ga s drasko-rije¢kim brikom »Ugo« koji je na putu
iz Glasgowa za Trst. S barkom »Superbo« se prate
jer na ulazu u Jadransko more opet razgovaraju.

Nakon iskrcavanja u Puli odlaze za Trst, u so-
vrnji. Taj kratki put izvrSen je u trideset i pet sati.

Iz Trsta za Bordeaux odvoze teret hrastovih du-
zica. Ukrcano je ukupno 215.295 komada od toga
50.175 komada na palubu. To je putovanje trajalo od
16. 8. do 2. 10.— ukupno 47 dana. U Bordenaxu i
Girondi su se dugo zadrzali.

Nakon predaje tereta duzica krcaju u Bordeauxu
za Cardiff 530 tona drva u slagalis§te, 65 tona na
palubu.

Za boravka u Cardiffu mjeseca sijec¢nja 1873.
imali su strahovito nevrijeme sa snijegom i tudom.
U Cardiffu je nabavljen sekstant za brod koji je re-
gistriran u dnevniku uz druge instrumente od ranije.
I joS jedan dogadaj: Mladié Blazina Franjo izlazi na
kopno bez dozvole, a drugi ¢lan Kraljié Ivan otka-
zuje kapetanu posluh i prijeti dezertiranjem. Kaz-
njavaju se obojica.

Iz Cardiffa je brod otputovao za Aleksandriju 27.
sijetnja sa 880 tona ugljena. Na tom su putovanju
na vidiku i u razgovoru s viSe domaéih brodova.

U Sredozemnom moru pod S$panjolskom obalom

oko Rta Palos vodi se razgovor s bakarskim barkom
»Grad Zagreb« koji takoder dolazi iz Cardiffa, a kod
Sardinije s istarskim barkom Sardinije s istarskim
barkom »Betti«, koji je na putu iz Newporta za Trst
s ugljenom. »Teta Kata« trazi pitku vodu i »Betti«
obecaje da ¢e im dati ¢éim se pruzi prilika. U ponov-
nom razgovoru doznaje da im se zaslanila curenjem
kroz oplatu. Istodobno se pojavlja jo§ jedan brod nji-
hove zastave. Prepoznaju volo$éanski brik »Cas« s
kapetanom Poski¢em. Sva se tri broda postavljaju na
zaustavu pa Camcima prenose vodu u baévama.
— mezzarole e 2 caratelli. Kod sardinskog Rta Spa-
rtivento razgovaraju sa senjsko-rije¢kim barkom »Ba-
rone Vraniczany«. Taj je na putu iz Cardiffa za Ode-
su pod kapetanom Kumié¢i¢ Petrom. (Poginuo je u
brodolomu kod Great Yarmouth 15. 1. 1881. sa svom
posadom, spasio se samo kamarot).

Prateé¢i se nekoliko dana od Sardinije do Rta Pa-
ssaro na Siciliji s brikom »Cas« kapetani su dospjeli
da se camcem posjete u dva navrata. Odvojili su se
kod Rta Passaro; jedan na istok, kapetan Pogki¢ sa
svojim prema kalabrijskom Rtu Spartivento i dalje.

Dolazak u Aleksandriju 4. oZujka nakon 36 dana
po moru.

U Aleksandriji je iskrcan kormilar Cuculié Pe-
tar, a zbog svada i oruzanog napada mali Kralji¢
Ivan predan je pod pratnjom na postupak general-
nom konzulatu.

Iz Aleksandrije su isplovili 27. travnja s teretom
boda, pravac Plymouth po nalog. Putem su ustanovili
da nemaju dovoljno pitke vode. Dvadesetog svibnja
traze vodu ¢amcem na sidristu Palma s juZne strane
Sardinije, vraéaju se s praznim badvicama jer su iz-
vori slankasti. Moraju se osloniti na S$tednju i kisu.

Podveder 7. lipnja usporeduju polozaj s loSinj-
skim barkom »Esther«, a sidre u Plymouthu 16. lip-
nja poslije 50 dana na putu.

Cekajuéi s bobom u Plymouthu 10 dana dobivaju
nalog za iskrcaj u Glasgowu. Doskora im dostavljaju
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protunalog: ne u Glasgow nego u Bristol. Odlazak je
bio istog dana 26. lipnja uz pomo¢ jednog peljara do
Bristola na Avonu. Oko Lizarda imaju na vidiku —
una trentina di bastimenti al bordeggio — tridesetak
jedrenjaka. Ploveéi 4 dana, u Bristol stizu 30. lipnja.
Iskrcavanje se vrsi na 4 ruke, od toga dvije ruke
s brodskom posadom.

U Bristolu je brod postévljen u suhi dok radi
podvodnog ¢i$éenja bakra (per nettar rame). Nakon
toga teglja¢ ih je odvukao u Cardiff. Tu su se iskr-
cali kormilar Barkovié Ivan i gvardijan Martini¢ Jo-
sip. Brod je krcao 885 tona ugljena za Carigrad.

Prije odlaska iz Cardiffa doSao je na brod jos je-
dan poruénik, koji ¢e vrSiti kapetanovu strazu (te-
nente di dritta). U luci im je dezertirao mali Vicevié
Nikola. Sva potraga kapetanova nije uspjela. Po mo-
ru su ostavétinu popisali i zapedatili pa zadrzali do
prve prilike. Odlazak je iz Cardiffa 2. kolovoza.

Oko podneva 21. kolovoza vidjeli su iza Alborana
u Sredozemnom moru opet brik »Esther«, a putem
pribliljezili bezbroj brodova nepoznatih imena ili za-
stava. Ispod Sardinije vijao je zastavu pe€inski bark
»Marte« brodovlasnika Kozuli¢é Kazimira, koji ide iz
Cardiffa za Aleksandriju. Porazgovarali se i pratili
dio puta.

Uvele 2. rujna nalaze se jo§ jednom zajedno u
grékom arhipelagu s prijateljskim brikom »Cas«. Na
putu je iz Cardiffa za Solun pa i s njim razgovaraju.
Sli¢no je poslije 12 sati puta u susretu s austro-ugar-
skim brikom »Matteo L« brodovlasnika Lazariéa iz
Cresa.

S dolaskom u Caregrad zavrSava se propisana
plovidba od dvije godine i neSto vise vodenja tog
dnevnika za pripustanje kapetanskom ispitu. Ispisano
je 800 stranica na 400 listova na talijanskom jeziku,
formata 38 x 26 centimetara; dva dnevnika ukoriéena
u jedan svezak.

Dnevnik je 9. 1873. potpisao zapovjednik Sarini¢
Antun s primjedbom da je »gospodin poruénik slu-
7io savjesno na brodu »Zia Catterina« svu potrebnu
plovidbu u ¢inu poruénika, i nema mu prigovora«.

Potvrdeno je 22. 8. 1873. i potpisano na austrou-
garskom konzulatu u cesarskom i kraljevskom uredu

Mornarice u Carigradu.

Sliénih poruéni¢kih dnevnika sacuvanih u privat-
nom vlasni§tvu ima od Trsta, LoSinja i Rijeke do
Peljefca, Dubrovnika i Boke. U njima je dio nase
pomorske proslosti proslog stoljeca.

MARINE OILS

‘World-wide 24 hours Supply
and’ technical service

Burmah|

Please . contact:

Castrol Marine Division
Esplanade 39, 2000 Hamburg 36
Phone: 04035941

Telex: 213676

The Burmah Oil (Deutschiand) Gmbh

Our Agent ift Yugoslavia:
Transjug Rijeka
Trséanska 8

‘RIJEKA

Phone; 311 11

Telex: 24115
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