ANTE FRANASOVIC

Nove institutske klauzule za osiguranje
pomorskih brodova

U broju 5/1982. &asopisa »Nase more« ob-
javljen je napis pod naslovom: »Novosti u po-
morskom osiguranju«. Tim je ¢lankom dat naj-
osnovniji opis izmjena i dopuna $to su nastali
u kreiranju (tzv. reviziji) nove police i institut-
skih klauzula za osiguranje robe u pomorskom
prijevozu. Nova (pomorska) polica treba zamije-
niti poznatu S.G. policu koja veé (zastarjela) vla-
da suvereno preko 200 godina pomorskim osigu-
ranjem i na ¢ijim se osnovnim principima raz-
vijao i odvijao velik dio cjelokupnog pomorskog
osiguranja.

Jo§ prije osamdesetak godina pocelo se po-
javljivati pitanje revizije pomorske police, pa se
to ponavljalo u nekoliko navrata na raznim sku-
povima i razinama, ali bez znatnijih rezultata
— sve do intenzivnih aktivnosti u okviru
UNCTAD-a. Medutim, kada se govorilo o reviziji,
uglavnom se mislilo na S. G. policu.

Tradicionalno (pa i relativho konzervativno)
englesko trziSte pomorskog osiguranja, nije mo-
glo dalje pruzati otpor i inzistirati da se zadrZi
S. G. polica, a jo§ manje da ostane ravnodu$no
na sva takva zbivanja. Stoga je englesko trzite
(vjerojatno i u namjeri da zadrzi vodeéu ulogu
u pomorskom osiguranju) izradilo novu policu
koja se dosta temelji na nadelima prihvaéenim
u radnoj grupi UNCTAD-a. Tako se s primjenom
od 1. sije¢nja 1982. godine pojavila nova (engle-
ska) polica pod nazivom (New) Marine Policy i
pod oznakom (Code) Mar.

Uz novu policu izradene su i nove klauzule
za osiguranje robe u pomorskom (i avionskom)
prijevozu koje se primjenjuju uz tu novu policu.
To je znacilo da se s osiguranjem pomorskog
kaska trebalo nastaviti »po starome, tj. uz pri-
mjenu S. G. police i klauzula koje su se uz tu
policu primjenjivale.

Potkraj prosle godine objavljene su nove in-
stitutske klauzule za osiguranje pomorskih bro-
dova (kasko) s primjenom od 1. sijeénja 1984.
godine. Nove klauzule primjenjuju se uz veé spo-
menutu novu policu. Time se znatno zatvara krug
na reviziji nove police, odnosno standardnih
uglavaka za pomorska osiguranja (uglavnom jo$
manjkaju — barem $to se ti¢e opéih klauzula
— klauzule za osiguranje brodova u izgradnji).

U praksi jugoslavenskog osiguranja, takoder
se primjenjuje S. G. polica, a posebno za psi-
guranje pomorskih brodova koji obavljaju me-
dunarodnu plovidbu, odnosno koji plove i izvan
naseg obalnog mora. S. G. polica primjenjuje se
takoder i za osiguranje robe u medunarodnom
prometu, narocito kod izvoza, te za osiguranje
brodova u izgradnji. Stoga i naSe osiguravajude
organizacije postupno prihva¢aju nastale pro-
mjene. No, time nije u potpunosti iskljuéena
upotreba S. G. police, jer su stranke slobodne

da ugovaraju osiguranje na temelju S. G. police.
To ce biti slu¢aj gdje vinkulacione klauzule nisu
na vrijeme usuglaSene s novim policama ili ako
se ne zeli izmijeniti tip osigurateljnog pokriéa,
buduci da se novom policom otvara niz pitanja
Sto moZe zanimati kreditore.

U ovom napisu osvréemo se na dva, do sada
objavljena, ali klju¢na kompleta institutskih kla-
uzula za osiguranje pomorskih brodova (kasko)
ito:

— Institute Time Clauses Hulls, tj. komplet
klauzula za osiguranje broda na vrijeme
protiv pomorskih rizika i odgovornosti za
sudar (za razliku od kompleta klauzula
za osiguranje broda na odredeno puto-
vanje); ’

— Institute War and Strikes Clauses, Hulls
— Time, tj. komplet klauzula za osigura-
nje broda na vrijeme protiv rizika rata i
Strajka, te odgovornosti za sudar.

To znaci da ¢e se na ostale vrste ili tipove
osigurateljnog pokrica, kao npr. za osiguranje
brodova na odredeno putovanje, upotrebljavati
S. G. polica (uz odgovarajuée institutske klau-
zule) sve dok se za te sludajeve ne izrade nove
klauzule primjenjive uz novu policu.

Za razliku od kompleta klauzula za osigura-
nje robe u pomorskom prijevozu — gdje su pru-
Zena dva tipa osigurateljnog pokriéa, i to, po-
krice na bazi »Svi rizici« (All Risks), §to je slu-
¢aj s kompletom klauzula »A«, te pokriée po
sistemu »Nabrojanih rizika« (Named Perils), ka-
ko su sroc¢eni kompleti klauzula »B« i »C«, novi
kompleti klauzula za osiguranje brodova, pru-
zili su samo jedan tip pokriéa i to po metodi
»Nabrojenih rizika« (barem $to je do sada po-
znato). Time su redaktori novih institutskih kla-
uzula ostali u okviru dosadas$njih koncepata —
koliko za kargo, toliko i za kasko. Ali ne samo
to, nego i u pogledu cijelog sustavnog i tehni¢-
kog rjeSenja: polica i klauzule. No, to ne zna&i
da kreatori nove police, odnosno kompleta klau-
zula nisu dali nesto novo, jednostavnije i suvre-
menije. Dapacle, stvorena je jedna prihvatljivija
isprava u kojoj je sadrzaj dat na pregledniji
nacin, a jezik (engleski) pojednostavljen a time i
razumljiviji.

Sto se tiCe sadrzaja teksta, u prvom redu
treba spomenuti da poznata odredba »i od svih
drugih opasnosti« (and of all other perils) $to
je sadrzavala S. |G. polica, vise se ne nalazi u
novoj polici, odnosno kompletu klauzula. Prem-
da se ova odredba restriktivno tumacila, ipak se
postavlja pitanje nije li za »opasnosti mora.. .«
(perils of the iseas...) izvrSeno stanovito suZa-
vanje pokri¢a. Nasuprot tome, rizik dodira (con-
tact — za razliku od sudara: collision) sa zrako-
plovom, prosiren je i na dodir »...sa sli¢nim
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objektima ili s predmetima $to s njih padnu
(...or similar objects, or objects failling there-
from...) $to predstavlja pro$irenje pokri¢a oso-
bito vaZnog zbog razvoja zrakoplovnih, svemir-
skih i svih drugih vrsta letjelica.

Medu pokrivenim rizicima (pomorskim), na-
lazi se i piraterija (piracy), ¢ime je ovaj rizik
prebaden ili to¢nije vraden iz ratnih u pomorske
rizike, buduéi da ranije, pomorski i ratni rizici
nisu bili klasifikaciono odvojeni, ali su povijes-
nim razvojem pomorski i ratni rizici kasnije
odvojeni.

Odredbama o osiguranim opasnostima (Pe-
rils) grupirani su rizici u dvije kategorije.

U prvu grupu spadaju oSteenja i gubici
(loss of or damage) koji su nastali uslijed (ca-
used by) rizika navedenih u klauzuli a da se
pri tome ne trazi kvalifikacija uzroka Stete (osim
onih koji su zakonom iskljuceni).

U drugu 'grupu spadaju o$teéenja i gubici
koji su nastali takoder uslijed rizika navedenih
u klauzuli, ali pod uvjetom da takav gubitak ili
os$tedenje nije proizasao uslijed pomanjkanja du-
7ne paznje osiguranika ili vlasnika broda.

U ovu drugu grupu spadaju uglavnom Stete
koje se odnose na nepaznju, skrivene mane i
zloupotrebe, pa je time to pitanje pooStreno u
odnosu na paznju osiguranika ili vlasnika broda.

S druge strane, ukinuta je dosadas$nja od-
redba koja je utvrdivala dodatnu odbitnu fran-
§izu od 10% za Stete na strojevima ako su na-
stale uslijed nemarnosti posade. Ovim e po-
sebno biti zadovoljni eksperti koji procjenjuju
$tete $to su se rijeSili jednog teskog i meugod-
nog zadatka kod utvrdivanja uzroka Stete.

Vrlo znadajna novost odnosi se na pitanje
naknade za popravljenu $tetu (Unrepaired dama-
ge). Ta odredba odnosi se na pitanje visine na-
knade koja je ogranifena cijenama na dan isteka
vaznosti tekudéeg pokrida (police). To znali da
od dasa isteka osiguranja pa do izvrSenog po-
pravka, sva eventualna poskupljenja idu na teret
osiguranika. Ova bi odredba mogla donijeti do-
sta nesporazuma, a time i sporova. U svakom
slu¢aju morat de se rijeSiti pitanje naknadno
utvrdenih radova koji u ¢asu procjene nisu uzeti
u obzir.

U pogledu visine naknade, znacajna je no-
vost kojom se za sludaj plovidbe u cilju prodaje

za rezanja (staro Zeljezo), odnosno plovidba za
samo rezaliSte, visina naknade ograni¢ava na tr-
7inu vrijednost brodova za rezaliSte u vrijeme
kada se Steta dogodila. Od ovog pravila postoji
izuzetak (zbog izuzetnog [sluaja) ako se takav
slu¢aj prethodno prijavi osiguratelju i zajednicki
utvrde posebne okolnosti.

Ne smije se mimoiéi ni nova odredba koja
se odnosi na pitanje klase. Prema ovoj odredbi,
automatski se prekida pokriée ako se kontinu-
irano ne odrZava na snazi ista klasa koju je
brod imao na podetku osiguranja. Izuzimaju se
suspenzije klase kao posljedica pretrpljene Ste-
te pokrivene osiguranjem, ali je za nastavak pu-
tovanja i u tom sludaju potrebna suglasnost
klasifikacionog zavoda. Kod ove odredbe postav-
lja se pitanje $to je s brodovima koji imaju dvo-
struku klasu, tj. klasu dvaju klasifikacionih za-
voda kao $to je to slucaj s nekim nas$im bro-
dovima. Prema sada$njim informacijama, dovo-
ljan je kontinuitet samo jedne klase.

U odnosu na osiguranje odgovornosti, redak-
tori novih klauzula ostali su kod dosadaSnjeg
koncepta da se pokrije samo odgovornost iz su-
dara i to udjelom, odnosno u visini 75% od osi-
gurane svote na koju je osiguran brod. Drugim
rije¢ima, osiguraniku ostaje u samopridrzaju
25% Stete $to se pokriva putem klubova (kao
i sve druge vrste odgovornosti). Dakle, ovdje
nema promjene, premda nam se ¢ini da se pi
tanje odgovornosti moglo nes$to prikladnije rije-
$iti, ali kreatori vjerojatno nisu htjeli remetiti
dosadasnja klupska pokrica.

Sto se tie rizika rata i S$trajka, ¢ini se da
nema nekih veéih i bitnih promjena (autorita-
tivnih komentara jo$ nema), ali je cijeli komplet
klauzula drugacije slozen i srofen, pa se u tom
kontekstu mogu ocekivati i razna miSljenja i
tumacenja.

Ono §to bi ipak trebalo spomenuti je to
da se pokrice prosirilo na konfiskaciju i eks-
proprijaciju, ali je s druge strane otkazni rok
od dosada$njih 14 dana skraden na sedam dana.

Prema naSoj ocjeni, to bi bile najvaznije
promjene koje bi u ovoj saZetoj informaciji tre-
balo spomenuti, iako ima i drugih koje nisu
bez znataja. Medutim, nove formulacije imaju i
svoje posljedice.

&
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DUBROVNIK

OSIGURANJE ROBE U POMORSKOM, KOPNENOM 1
ZRACNOM PRIJEVOZU, OSIGURANJE BRODOVA 1
USLUGE STRANIM OSIGURAVAJUCIM DRUSTVIMA.

PUT MARSALA TITA 69
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