SIME PERICIC

Prvi parni gliboder u Dalmaciji

SAZETAK:

Potreba cisCenja, kopanja i Sirenja mnogih dalmatin-
skih luka, kada su ovamo podeli prispijevati veéi jedrenjaci
i parobrodi, prisilila je ovdaS$nje vlasti da zamoli belku
vladu za dozvolu odnosno privolu investicije za kupovinu
suvremenijeg parnog glibodera, buduéi da onaj postojeci
nije bio u stanju zadovoljiti sve potrebe pokrajine u tom
smislu. Poslije prilino dugih konzultacija Beé je pristao
na financiranje takvog poduhvata-investicije, pa je ugovor
o izradi kompletnog parnog glibodera-viljuskara sacinjen
s dvojicom tr§canskih poduzetnika — Gasparom Tonellom
i Georgom Strudthoffom, koji su za oko dvije godine izvr-
§ili ugovor i dalmatinskoj vladi izruéili jedan suvremeni,
parni gliboder (podetkom 1847).

To je za dalmatinsko pomorstvo uopée znacdilo mnogo.
Kolika je vaznost istog pokazuje i Cinjenica da je to bio,
koliko je zasad poznato, prvi parni stroj u Dalmaciji, $to
je bez sumnje vrlo znadajno za povijest industrijalizacije
pokrajine. Otada je uredivanje dalmatinskih luka bilo
znatno intenzivnije i svakako solidnije, jer je taj gliboder
mogao i Cistiti i kopati sve materijale, ukljuéujuéi kamenu
podlogu.

i

Kada su krajem prve polovine proslog stoljeéa u dal-
matinske luke poleli dolaziti veéi jedrenjaci i parobrodi
one su postale neprikladne, dakle, nisu mogle zadovolja-
vati nastale plovidbene uvjete. To su uvidjele i vlasti, pa

se odmah nastojalo doskotiti tom problemu. Naime, dotle
su mnoge dalmatinske luke bile C&iSéene i produbljivane,
ali se to radilo priliéno primitivnim sredstvima, najvise
gliboderima (cavafango) na ruéni, mehanitki pogon. Me-
dutim, ni pokusni parni gliboderi koji su u to doba bili
angazirani na CiS¢enju lukd u Trstu i Mlecima nisu se
pokazali onako kako se to odekivalo, ali su svejedno po-
stizali bolje radne rezultate od onih primitivnijih. Kako
su u Dalmaciji predstojali zaista veliki hidrauli¢ki zahvati,
to je bilo neophodno $to prije nabaviti parni gliboder za
potrebe Citave pokrajine.

Kada je doslo do inicijative za nabavku takva glibo-
dera, kako je realizirana ta zamisao i jo§ neke druge
pojedinosti predmet su ovog zapisa, osnovanog na arhiv-
skim podacima.

I1.

Prije sredine treeg desetlieéa XIX stoljeéa za kopa-
nje i CiSCenje dalmatinskih luka koristio se strojni glibo-
der (machina di cavafango) tipa G. Cappelli! koji nije
bio prikladan za tako zamaSan posao. Naime, njegova je
najveCa mana bila u tome $to nije imao vlastiti pogon, pa
je bio statican, teSko pokretljiv; mnogo vremena se gu-
bilo za premjestaj glibodera iz jedne u drugu luku, a
isto tako je problem bio i iskopani materijal. Ipak, njegov
je najveéi nedostatak bio u tome $to je samo &istio mor-
sko dno, a nije mogao i kopati tvrde terene, osobito ka-
menite.
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Preambula ugovora s Tonelli
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Koliko su doti¢ni radovi sporo obavljani pokazuje naj-
bolje podatak da je postojecem gliboderu na kota¢ samo
za uredenje splitske luke, koju je Cistio veé nekoliko go-
dina? jo$ bilo potrebno najmanje pet godina da bi je
uredio u cijelosti, kako to tvrdi suvremeni izvjestitelj.* Ta
je konstatacija navela dalmatinske vlasti na razmiSljanje o
potrebi jo§ jednog glibodera, koji bi trebalo naruciti kod
tr¥éanskih graditelja.t Da bi se dokazala opravdanost za-
htjeva vi§im vlastima, Uprava javnih radova u Zadru je
1840. godine sacinila troskovnik postojeéeg glibodera i
dobivene podatke usporedila s onima koji su potrebni za
novi, parni gliboder; dakako, usporedba je pokazala sve
prednosti ovog zadnjeg’® Kada su sakupljeni potrebni po-
daci koji su govorili u korist nedvojbene potrebe nabavke
jod jednog, ovaj put parnog glibodera za ¢iséenje i kopa-
nje dalmatinskih luka, vlada u Zadru je takav zahtjev po-
stavila Sjedinjenoj dvorskoj kancelariji u Becu. Kada je
pribavila privolu samog cara, ona je 18. VI 1841. god. do-
javila NamjesniStvu u Zadru da je dozvoljena nabavka
jednog parnog glibodera kojim bi se kopale i uredivale
dalmatinske luke® To zapravo zna¢i da je Bel prihvatio
ulogu financijera ovog poduhvata, pa je tada ostalo jedino
konkretiziranje zahtjeva, odnosno pronalaZenje onoga tko
ée napraviti i isporuditi parni gliboder dalmatinskoj vladi.

Neko vrijeme se o tome nije govorilo, pa se Cinilo da
od nabavke glibodera neée biti nista. Ipak, sredinom 1842.
god. Uprava javnih radova u Zadru poZuruje kod Namje-
sniStva zasnovani poduhvat, ali Dvorska kancelarija od-
govara da zbog izvijesnih financijskih poteskoéa nije jos
obavila formalnosti oko sufinanciranja odnosne kupnje, te
moli za dalju strpljivost” Poslije toga je opet doslo do
zatidja, koje je potrajalo gotovo dvije godine. Naime, tek
u proljeée 1844. god. Dvorska kancelarija od vlade u Trstu
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trazi trotkovnik za dotiéni gliboder, pa ona u vezi s tim
podastire i troSkovnik i nacrt i ostalo svim zainteresira
nima, to¢nije predlaze najkorisniji odnosno najjeftiniji na-
¢in pribavljanja parnog glibodera za potrebe Dalmacije!
Zapravo ona dojavljuje vlastita iskustva u tom pogledu,
te predlate one s kojima bi trebalo pregovarati o izgrad-
nji doti¢nog glibodera.

Ta zamisao je stigla u posljednju fazu ostvarenja tek
onda kada je dalmatinska vlada pocetkom 1845. god. raz
motrila sve prijedloge i sugestije i podnijela Becu konkre-
tan zahtjev. Potom je Dvorska komora dostavila Zadru
nekoliko nacrta raznih tipova novih parnih glibodera koji
su se gradili u Monarhiji.® Poslije krate rasprave odluceno
je da vlada za austrijsko primorje u Trstu sklopi ugovor
s dvojicom tr¥¢anskih privrednika o isporuci jednog par
nog glibodera. To su bili Gaspare Tondello i Georg (Gior-
gio) Strundthoff; prvi je bio profesor brodogradnje na Tr
govatko-pomorskoj akademiji, a drugi struéni mehanicar,
oba priznati struénjaci svog posla. Tricanska je vlada
napravila ugovor s obojicom poduzetnika, sa svakim
posebno, a potpisani su 26. rujna 1845. godine u Trstu.

Navest ¢emo ovdje samo osnovne uvjete navedenih
ugovora.® Naime, profesor Tonello se njime obvezivao
da ée u roku od $est mjeseci, ralunajuéi od datuma ko-
nadne ratifikacije ugovora, napraviti potreban brod prema
uvietima koje odredi njegov poslovni ortak, mehaniar
Strudthoff. To znali da ta plovna jedinica treba imati
sasvim odredene predispozicije i dimenzije, odnosno biti
napravljena od najboljeg drveta i drugog materijala, Sto
sve mora savrieno odgovarati snazi motora i mehanizma
uopée. Trup (platforma) broda morao je biti od Zeljeza, a
isto tako viljuske, motke i Citava kobilica. Naravno, ugo-
vor je predvidao i svu neophodnu opremu broda. Mehani-




gar Strudthoff se pak obvezivao da solidno, trajno i pre-
ma pravilima svoga zanata napravi parni stroj (gliboder)
i namjesti ga na brod koji ¢e zgotoviti Tonello. Taj stroj
je trebao biti jatine od 12 ks, odnosno njegova je snaga
morala biti proporcionalna nosivosti broda, jer je samo
u tom slu€aju bila ekonomilna, zapravo najekonomicnija.

Tehnitke karakteristike glibodera su garantirale mo-
guénost kopanja tvrdog materijala na dubini do 20 beckih
stopa (jedna stopa = 0,3 m); ako bi se kopalo na dubini
od 12—14 betkih stopa, onda bi moguéi kapacitet isko-
panog materijala iznosio najmanje 2.000 kubi¢nih stopa
na jedan sat, dok bi na veéoj dubini taj kapacitet bio za
1/4 manji. Ovaj gliboder je bio namijenjen iskopu mulja,
§liunka, pijeska i zemlje svake vrste, te razbijanju i iskopu
kamenja i ilovade. DuZnost Strudthoffa bila je takoder
brod opskrbiti takvim strojem koji bi omogucavao voZnju
od luke do luke. Zapravo tu platformu veli¢ine 100 za
20 stopa pokretali bi kotati zamaSnjaci kakvi su u ono
doba bili najmoderniji i najprikladnijil? Prema clanu 11.
ugovora sa Strudthoffom, ovaj je garantirao Sestmjeseni
rad glibodera i obavljanje popravaka u roku od dvije go-
dine, naravno samo eventualne kvarove stroja.

Tim ugovorima se vlada obvezivala Tonellu isplatiti
20276, a Strudthoffu 30.500 fiorina, u nekoliko rata, kada
kolaudaciona komisija zaprimi odnosni gliboder; toénije,
tek tada ée uslijediti isplata prve rate, a kona&na isplata
bi bila obavljena tek 1849. godine.? Poslije je nadin isplate
glibodera pone$to izmijenjen, $to, medutim, nema znace-
nja za na$ predmet.

Po zakljuku tih ugovora iskrslo je pitanje prijevoza
iskopa,!® §to je znalilo problem pri radu tadasnjih strojnih
glibodera. Naime, Uprava javnih radova je predlagala da
se takoder u Trstu narue Cetiri brodice male nosivosti
za prijevoz iskopa glibodera, jer je to smatrala” najeko-
nomi¢nijim naéinom odvoZenja iskopanog materijala.* To
je svakako bilo prihvaéeno, buduéi da bez sredstava za
odvoz iskopa ne bi bio svrsishodan ni parni gliboder,
kojega je kapacitet bio znatno veéi od onog strojnog. Me-
dutim, medu dokumentacijom o narudzbi parnog glibodera
u Trstu nema nikakve konkretne potvrde da su narucena
Cetiri spomenuta brodica. Kako je pak stroj glibodera tre-
bao raditi na paru, to je unaprijed osigurano za njegove
potrebe 1,200.000 stotinjaka funti ugljena iz siveri¢kih
rudnika;!® dakako, doti¢nu koli¢inu ugliena trebalo je do-
voziti tamo gdje je gliboder kopao.

Prema klauzulama spomenutog ugovora su i brod-

-ponton i stroj za istog trebali biti izrufeni narudiocu do

kraja 1846. godine, ali iz nepoznatih nam razloga utana-
deni rok nije bio postivan. Ipak je kolaudaciona komisija
dalmatinske vlade poletkom 1847. godine od graditelja
preuzela zgotovljeni parni gliboder, poSto je ustanovila
da je sve uradeno prema totkama ugovora.® Prvu posadu
toga glibodera tvorili su odabrani pomorci i strojari iz
Trsta, jer je doti¢nu plovnu jedinicu trebalo najprije do-
vesti u jednu od dalmatinskih luka, odnosno Zadar, gdje
je obavljena stvarna primopredaja.

Kako je u meduvremenu, tijekom 1846. god., bila

sprovedena anketa o potrebama d¢iSCenja luka, pri cemu
se doSlo do zakljutka da velina ovdas$njih luka ima
potrebu za uredenjem, to je vlada u Zadru dala prioritet
u tom smislu gruskoj luci,’” pa je gliboder trebalo odmah
uputiti na odrediSte. To je odmah iziskivalo i dovoZenje
potrebne koli¢ine kamenog ugljena iz Sibenika u Dubrov-
nik.8 Tako je konalno zapofeo radom dugo ocekivani
parni gliboder-viljuskar, ¢iji je kapacitet iskopa bio mnogo
veéi od onoga $to su ga obavljali dotada$nji'® primitivniji
gliboderi, koriSteni dotle u te svrhe u Dalmaciji.
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DRUSTVO PRIJATELJA
DUBROVACKE STARINE

OKUPLJA SVE LJUBITELJE DUBROVACKE
BASTINE DA AKTIVNO SUDJELUJU U OCU-
VANJU KULTURNO-POVIJESNOG NASLJEDA,
POSEBNO URBANISTICKO-FORTIFIKACIJ-
SKOG SKLOPA DUBROVACKE REPUBLIKE,
NAJZNACAJNIJEG OSTVARENJA DUBRO-
VACKOG GRADITELJSTVA KOJE JE USLO
U POPIS SVJETSKIH VREDNOTA

Druitvo

za proudavanje
i unapredenje
pomorstva
Jugoslavije

u Dubrovniku

POZIVA POMORCE I OSTALE SURAD-
'NIKE DA UPUCUJU SVOJE PRILOGE
CASOPISU »NASE MORE« I TIME SIRE
POMORSKU MISAC I UNAPREDUJU
' NASE POMORSTVO
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