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Pomorstvo Rijeke dubrovacke
| dio

SADRZAJ: (1. dio)

Rijeka dubrovadka (Ombla) nije samo predio
izuzetne ljepote i arhitektonskih vrijednosti veé je
2@ sve vrijeme trajanja Dubrovadke Republike bila
i 2nacajni privredni potencijal, prije svega wu po-
morskom privredivanju i to u svim njegovim as-
pektima: ribarstovu, brodogradnji i nadasve plovidbi.
Bavili su se, naravno, i poljoprivredom, jer je u
starom Dubrovniku zemlja bila na izuzetno visokoj
cijeni; — doslovno redeno obradivao se svaki pedalj
plodnog tla — pa tako i u Ombli, ali i pored toga
2a Rijecane je jedino more predstavljalo pravi dub-
rovacki teritorij i njivu sa koje se Zanje onako kako
se po njome sije. A ovdje se moru davalo mnogo
pa su od mjega mnogo i imali. Propa$éu Dubrovadke
Republike privredivanje je i ovdje mnazadovalo, ali
ne i plovidba, jer su stanovnici Omble i u vremenu
kratkotrajne francuske i stoljetne austrijske vlada-
vine uspjeli zadrZati ranije stedene pozicije u pomor-
skom privredivanju i unaprijediti tu djelatnost do
nivoe koji mije oznadavao samo stjecanje dobara
ve¢ i opéi kulturni i duhowvni izraz, zahvaljujuéi po-
zitivnim tekovinama koje su wvidjeli i prenosili iz
svijeta u svoju Omblu, zbog cega se ovdje Zivjelo
ne veéem kulturnom i privrednom nivou mego u
drugim podruéjima dubrovacékog kraja.
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Kada se danas, na temelju pisanih dokumenata
i drugih saznanja u mislima ozivi vrijeme od desetak
stoljeéa unatrag i kada unutar njega zaokruzimo
podruéje Rijeke dubrovacke u cilju ekonomske ana-
lize, a u prvom redu pomorskog privredivanja, ot-
kriva se taj nadasve slikoviti predio i kao vrijedan
privredni lckalitet zanimljiv zbog raznovrsnih priv-
rednih djelatnosti koje su u okviru njega postojale
i razvijale se. A posebno pomorstvo i ribarstvo, mada
se i danas ponekad i pise i govori o »Rijedanima«?
kao o poljoprivrednicima, tu i tamo i ribarima a
manje kao pomorcima, a oni su prije svega upravo
to: toj djelatnosti vi$e nego drugim zahvaljuju priv-
redni prosperitet, preporod li¢nosti i saznanja koja
su im otvarala nove vidike izgradujuéi nova shvaéanja
o svijetu koji — zahvaljujuéi brodu — ni njima nije
ni dalek ni nepoznat.

U pojedinim razdobljima historije ovaj predio —
po rijeci koja kroz njega protiée — nazivan je raz-
liéitim imenima: Arion,? Umbla,? Umbula,* Humbla,
Ombla® da se slavenski oblik Rijeka (dubrovatka)
javi 1169 — 1170. Za stanovnike koji su Zivjeli uz-
duz njenih obala bila je jednostavno Rijeka® i Rijeka
ribarica (zbog obilja ribe u njoj), a za kanceliere
Dubrovaéke Republike, koji su ustrajno biljeZili sve
Sto se u Republici dogada, bila je Ombla. Citavo ovo
podruéje, sva mjesta i sela na obje njene strane
zvali su jednostavno Ombla i tako ih biljezili i u
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knjige: rijetko su ih kada nazivali njihovim pravim
imenima. . . izuzetak je predstavljao Rozat, ponekad
Komolac a u kasnijim razdobljima jo§ i Mokosica
i Sustjepan (San Giorgio).

O tome kako su Dubrovéani dosli u posjed ovog
podruéja postoji pet razlic¢itih verzija.? Kada su dos-
li, nemoguée je takoder odredeno kazati jer pojedini
histori¢ari, koji su obradivali taj detalj, navode raz-
li¢ite datume i dogadaje u rasponu veéem od Cdetiri
stoljec¢a. Tako se navodi da je prema staroj dubrovaé-
koj kronici sa¢uvanoj u tzv. Anonimovim analima
ovo podruéje godine 817. poklonio Dubrovéanima bo-
sanski kralj Stjepan® Zatim se kaZze da su pub-
rovéani ovo podrucje dobili na dar 1050. godine
od dalmatinsko-hrvatskog kralja Stjepana; nadalje
da je Stjepan Vojislav, obnovitelj Srbije, oko godine
1040 — 1050. iz prijateljstva prema Dubrovéanima
darovao im predio Rijeke dubrovadke;?® da je ovo
podruéje veé u IX stoljecu bilo komunalni teritorij
Dubrovéana na kome su oni uzgajali vinograde i za
koji su travunjskom i zahumskom knezu pladali da-
nak zvan »mogoris«; da je prvobitni teritorij Du-
brovacke Republike, zvan Astareja, prosiren tokom
XIII stoljeéa sa Zupom dubrovadkom i primorskim
pojasom Rijeke dubrovaéke,t te da su nesto kasnije
Dubrovéani progirili svoju vlast na é&itavu Zupu du-
brovaéku i Rijeku dubrovacku s granicama po vr-
hovima brda,’2 $to se potvrduje i u drugim napisima
i navodi da je Zahumlje za vrijeme hrvatskog herce-
ga Andrije 1198. godine grani¢ilo sa Dubrovnikom
»vrhovima brda iznad Rijeke dubrovacke,'®* i tako
dalje, da spomenemo samo neke od postojeéih de-

! Zajedniéki naziv za stanovnike svih sela i mje-
sta na podruéju Rijeke dubrovadke. Gdje god se u
okviru ovog napisa naide na naziv Rijeka to se od-
nosi jedino i isklju¢ivo na podrucje Rijeke dubrovacke,
* Dr Josip Luéié: Pseudo. Skilakov Arion i Rijeka
dubrovacdka. Anali JAZU VI—VII. Dubrovnik\1957. str,

117.

3 Isto.

4 Isto.

% Isto. Proslost dubrovadke Astareje. Matica Hr-
vatska. Dubrovnik, 1970. str. 17.

¢ Stanovnici Rijeke dubrovaéke i danas nazivaju

ovaj predio Rijeka. Valja razlikovati ovaj naziv
od naziva Senjska Rijeka, odnosno Fiume, kako se
ovaj grad u Hrvatskom primorju najéesée spominje
i biljezi u arhivskim dokumentima bivie Republike
Dubrovadke.

“ Dr J. Luéié: Proglost dubrovalke Astareje, str.
31.
8 Dr J. Lugdié: Povijest Dubrovnika II. Historijski
institut JAZU u Dubrovniku. Zagreb, 1973. g. str. 33.
® Engel - Stojanovi¢: Povijest Dubrovadke Repub-
like, str. 21.
1 Dr Vinko Foretié¢:
1808. g. I. dio, str. 46.

1 Prof. Zdravko Sundrica: Peljeski zbornik 1980.
g., str. 76.

12 Isto, str. 76.
13 Dr J. Ludié: Peljeski zbornik 1980. g., str. 19.
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talja o tome. Medutim, dok se ne ustvrdi koji je
od navedenih podataka (ili neki drugi) to¢an — na
§to nije tako Zurno odgovoriti, vaznije je da je ovo
podruéje od najstarijih vremena bilo naseljeno. »U
Dubrovatkom muzeju nalazi se jezicasti klin, koji
pripada neolitiku, a u Mo¢iljskoj §pilji povise Mo-
kosice nadeni su ostaci lonaca neolitskog porijekla«.t
Stanovnici ovog podruéja bavili su se u pocetku
poljoprivredom, mada ta djelatnost zbog relativno
malih povr$ina nikada nije dostigla Zeljene razmjere.
Vinogradarstvu je pridavan veéi znacaj, (navodno je
i prvobitni naziv oveg podruéja »Umbula« nastao
od »vimbula«, $to je u vezi sa vinom) pa se vino-
gradi spominju i u svim kasnijim razdobljimal® sve
do na$ih dana kada se uniStavaju i krée da se na
tim povriinama podignu stambeni objekti, Sto i sa
historijskog i gospodarskog stajaliSta predstavija ne-
nadoknadiv propust. Konfiguracija terena omoguca-
vala je i uzgoj maslina. U Dubrovackoj Republici
ulje je uvijek bilo na cijeni: miljar ulja prodavao
se za 33 dukata i 31 dinar. Primjera radi, 11. rujna
1582. g. kupovano je ulje na veliko po 36 dinara i
20 minca za starié.l® (Maslina bi i danas bila korisna
kultura s obzirom na visoku cijenu ulja, ali i po-
red toga i maslinici ovdje dozZivljavaju istu sudbinu
kao i vinogradi, zatim voéarstvo i drugo.) Ma koliko
je Dubrovacka Republika bila tipiéno pomorsko-trgo-
vadki orijentirana u njoj se i zemlja mnogo cijenila
i uzorno je bila obradivana. »Ni prst zemlje nije
bio zanemaren«, piSe mar3al Marmont u svojim »Me-
moarima«!? i dodaje: »da bi se povecéala obradiva
povriina pravili su terase posvuda gdje je to bilo
moguée«. Dokazi o tome zadrzali su se na Ccitavom
podruéju Dubrovatke Republike sve do danas, pa
i na podruéju Rijeke dubrovactke, »gdje vlada nije
samo davala smjernice agrarnoj proizvodnji veé je
i neposredno odluéivala §to ¢ée se i gdje ce se odre-
dena kultura sijati ili saditi«!® A u godinama,
kada bi se iznevjerile nade u uspjesnu Zetvu, vlada
bi naredila (22. I 1326. g.) da seljaci moraju besplat-
no dobiti Zito od svojih gospodara. I 1363. g. popisani
su oni kojima je bio potreban jetam, a 1. IV 1364. g.
odlud¢eno je da se podijeli po 3 stara je¢ma i stanov-

Rijeka dubrovacka poletkom ovog stoljeca

nicima Rijeke dubrovacke.!” Ali sve to ne znadi da
ovdje nije bilo i drugih zanimanja i zanata, te ri-
barstva i pomorstva. Naime, ugovor s Pizom od 13.
5. 1169. godine otkriva nam da su Dubrovéani u to
doba, kao pomorski trgovei, veé bili izaSli iz Jadran-
skog mora u Sredozemlje® pa je realno pretpostaviti
da je medu posadama na tim brodovima bilo i Ri-
jefana kao najblizih stanovnika samom gradu Dub-
rovniku, pogotovo $to i za njih vrijedi izreka usvo-
jona snagom pravila »da jedino more predstavlja

pravi dubrovaéki teritorij«.

Rijeka dubrovatka je predio izuzetne ljepote u
kome je izgradeno najviSe vlastelinskih ljetnikovaca
velike arhitektonske vrijednosti kroz koje je »ostvaren
moZda najznatniji nad doprinos razvoju evropske
umjetnosti«.22 O njoj su pisali mnogi velikani pera
tokom minulih stoljeéa nazivajuéi je »Brentom gos-
para Dubrovackijeh«? usporedivali sa Provansom?
i slidno: ima tu i uobidajenog uljudnog laskanja,
ali i bez toga tesko je osporavati »ljudsko mjerilo
ovih zdanja i njihovo prilagodavanje ambijentu Sto
su najosnovnije vrednote dubrovatkog i uopée pri-
morskog graditeljstva od devetog stoljeéa do nasih
dana«.?® Nekada ih je bilo preko ¢etrdeset,>® od cega

4 Dr J. Luéié: Proglost dubrovacke Astareje, MH
Dubrovnik, 1970. str. 25.
15 Spominju ih mnogi autori: dr J. Luéié, dr Vinko
Foretié, I. Stojanovié; Filip de Diversis navodi da se
u prvoj polovici 15. stoljeéa u Rijeci dubrovackoj na
ohim obalama nalaze krasni vinogradi i privatne kuce
sa perivojima...
16 Liber Cons. Minoris, 56. 107°.
17 MarSal Marmont: Memoari, str. 102.
8 Dr J. Ludié: Konavoski zbornik I., str. 22.
19 Isto, Proslost dubrovacike Astareje, str. 112.
20 Dr Vinko Foretié: Povijest Dubrovnika, I. knji-
ga, str. 41.
2 IJarSal Marmont, Memoari, str. 102.
22 Dr Cvito Fiskovié: Dubrovacki ljetnikovei i knji-
st (Bastina starih hrvatskih pisaca) Split, 1978.
sir.- 359.

23 Josip de Offner,
saca), str. 363.

2t Margal Marmont: Memoari, str. 57.

% Dr Cvito Fiskovié: Kultura dubrovackog lada-
nja, Split, 1966. str. 10.
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ih je najveéi dio danas u derutnom ili ruSevnom
stanju, sa orsanima ili njihovim ostacima, obruéima
suvremene izgradnje«, umjesto da se ta spomenic¢ka
bastina doli¢nije vrednovala. Neki od tih dvoraca
detaljnije su obradeni,?” a ostali jo§ uvijek dekaju
svog kronicara. Isti¢e se CeSée i strate$ki znacdaj za-
ljeva Rijeke dubrovacéke, za koju mar$al Marmont
kaze da »predstavlja unutra$nje sidriSte u koje na-
silno ne moze prodrijeti nikakova pomorska sila«.28
Pri toj izjavi marSal oéito nije ponirao dublje u
proslost, jer je 6. kolovoza 1359. godine na podruéje
Rijeke dubrovacke upao s vojskom humski knez Vo-
jislav Vojinié; u vrijeme zategnutih odnosa Dub-
rovéana sa Turskom ovdje se Kkrajem jula 1566. g.
nasao i Pijale paSa sa svojom flotom: opljadkao je
Lopud, Kolo¢ep i Daksu i usidrio se u Rijeci dub-
rova¢koj.?* A i za vladavine samog Marmonta Ilir-
skim pokrajinama engleski ratni brodovi zalijetali su
se u ovaj zaljev, a jednom su usli i dublje u njega,
sve do mlinova, traZzeéi od Martecchinia Zito koje
pripada drzZavi® I pored navedenih upada vlada Du-
brovac¢ke Republike takoder je pridavala znatan stra-
teSki znacaj zaljevu Rijeke dubrovacke jer se d&elée
nailazi na podatke o boravku ratnih brodova Dub-
rovactke Republike. Tako je 3. rujna 1331. Senat Re-
publike Dubrovac¢ke odluéio da naoruza i posalje
dvije lade uz obalu Rijeke i Zatona, 8. lipnja 1647.
godine upuéena' su dva ratna broda,®® dvije orma-
nice,®® u Oomblu i sli¢no: pojavili su se vjerojatno
hajduci, gusari, neki drugi neprijatelj ili opasnost,
a Republika dubrovacka u takovim sluéajevima nista
nije prepustala slucaju. Postojale su i utvrde da se
lak&e brani i obrani ovo strateski vaZno podrudje
pa se tako navodi utvrda u Rijeci 1311. g. na imanju
Radoslauus de Quale, 1344. godine u vinogradu Dob-
re de Picurario, a 13€8. g. utvrda je postojala i na
Dragofinom dolu.?® Briga o sigurnosti ovog podruéja
bila je i jedna od duZnosti kneza u Rijeci dubrovackoj.
(koji se javlja prvi put u 13 stoljeéu: 2. rujna 1284. g
izabran je knez kontrata Zatona i Rijeke. . .) S tim
se podacima <¢e$ée susrefe i u kasnim razdobljima
jer je »comes de Umbla«, biran naj¢esée za godinu
dana, (Radoan, filius Osrien, comes Umble) uz plaéu
od sto perpera obavjestavao stanovnistvo na zboro-
vima i o stanju sigurnosti na podrué¢ju Omble. (Odr-
Zavanje takovih zborova spominje se jo§ 1279. go-
dine).34

Medutim, podruéje Rijeke dubrovacke (Omble)
vrijedno je i zanimljivo i sa drugih stajalista:

Na imanju koje je dubrovacki . plemié Savin,
(u to vrijeme knez Dubrovnika) darovao benediktin-
cima (iz Monte Cassina), oni su ovdje (u RozZatu)
za vrijeme opata Oderizija IV (1123 — 1126. g.) os-
novali samostan Svete Marije® U tom samostanu
nalazio se — pored drugih vrijednosti — i »Dubro-
va¢ki misal«, (zovu ga i Rozatski) iz XII stoljeca
u kome su zabiljeZeni i dubrovacki crkveni napjevi
kakovi se ne nalaze nigdje u Evropi.?® Na obalama
Omble, u plemiékim dvorcima, nikla su i druga vri-
jedna djela dubrovacke i nasSe kulture: Ivan Gun-
duli¢ imao je u Rijeci dubrovacdkoj svoju kuéu »na
vodi« (na obali Omble) u kojoj je — prema predaji
— spjevao i »Osmana« i ¢itao prijateljima svoje
stihove,3 o. Pacifiko Radeljevié preveo je ovdje Ari-
ostova »Orlanda«,%® i Appendini je u svojim radovima

isticao ljepotu Rijeke dubrovacke®® njemacka knji-
Zzevnica Ida von Diiringsfeld opisuje svoje dojmove
u jesenjoj sjeti Rijeke dubrovacke® latinist Brno
DZamanji¢ spominje u svojim poslanicima mirne ve-
Ceri u Kaboginom Iljetnikoveu na Batahovini, pjes-
nik Puro Hidza opjevao je izvor Rijeke dubrovacke
u prvom od svojih latinskih »Razgovora«* u hla-
dovini svog rije¢kog dvorca — koga je opjevao Pu-
ro Ferié, poznati dubrovacki pjesnik tog vremena —
Marin Sorkodéevié okupljao je potkraj tridesetih go-
dina 18. stolje¢a uceno drustvo, a 1747. godine, pod
trijemovima tog istog dvorca, slusao je tumacdenje
Rudera Boskoviéa o osnovnim crtama svog filozof-
skog sustava.®® I poznati dubrovacki komediograf Ma-
rin Drzié rado je boravio u ovom Kkraju provodeéi
vrijeme u pisanju i odmoru kao i pjesnik Ivan Bizza-
ro koji se ljeti ovdje odmarao i pisao stihove,%* da
spomenemo samo poznatije. Bio je tu i ljetnikovac
dubrovackog nadbiskupa,®® vife vrijednih sakralnih
objekata bratovstina (od kojih se navodi sv. Spasite-
ija u MokoSici iz 1472. god,* sv. Stjepana u Sustje-
panu: i drugih, a odrzan je ovdje u dvorcu ta
Pordiéa u Mokosici (18. I 1814. g.) i posljednji sas-
tanak »Dubrovaékog senata«!’” na kome je veéina od
48-tero vlastele samo verbalno podrzalo usvojeni pro-
gram bez mnogo volje da se u praksi zalozi za nje-
govo ozZivotvorenje.

Nije samo Ombla jedino ukraSavala svojom bis-
trom vodom zeleni pejsaz kroz kojeg je protjecala,
veé je svojom snagom pomagala i ljudima. Sa jednog
od izvora kod Sumeta Onofrio della Cava (1436. go-
dine) kanalom (dugim 11,700 metara) doveo je vodt
u grad (Dubrovnik) i time li§io Dubrovéane velikih
briga oko snabdijevanja grada vodom, a godine 1472.
zakljudeno je u Vijeéu umoljenih da se mlinovi,

% Niksa Vijolié: Setnjom kroz Rijeku dubrovag-
ku, Dubrovac¢ki horizonti br. 23. str. 114.

27 Ivan M. Zdravkovié: Dubrovacki dvorci, Srpska
akademija nauka, Beograd 1951.

28 Marsal Marmont: Memoari, str. 54.

* Toma Popovié: Turska i Dubrovnik u 16. vije-
ku, Beograd 1973. str. 236.

30 Protokol, 12. 10. 1813. g. str. 378.

31 Cons. Rog. 3, sv. 100, fo 103.

32 O ormanicama vidi dr J. Lueti¢: Pomorci i
jedrenjaci Republike Dubrovacke, str. 239 i 241.

33 Dr J. Luéié: Proslost dubrovacke Astareje, str.
110.

ATsto, str. 118

35 Dr J. Ludié: Povijest Dubrovnika II. dio str.
43. Isto i Dr Vinko Foretié: Povijest Dubrovnika do
1808. g. Knjiga I. str. 40.

26 Taj se misal danas ¢uva u Bodleian Library u
Oxfordu pod signaturom M S Canonici, Lit. 342.

37 Zdenka Markovié: Pjesnikinje starog Dubrov-
nika, Zagreb 1970. str. 77.

38 Engel - Stojanovié: Povijest Dubrovatke Repub-
like, str. 465.

3 Dr Cvito Fiskovié:
pisaca, str. 364.

20 IstoSstr. =365

&L T stastr> 379.

A2 Isto, Siro87 ¢

43 Dr C. Fiskovié: Kultura dubrovackog ladanja,
str. 40.

44 Nikga Vijolié: Setnjom kroz Rijeku dubrovacku,
Dubrovadki horizonti, br. 23. str. 118.

45 _Isto, str. 116.

48 Tste;-str.-;119.

#7 Engel - Stojanovié: Povijest Dubrovacke Repub-
like, str. 307.
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koji su se do tada nalazili u gradskom jarku, pre-
mjeste na izvor Omble.®® Mlinova je ovdje bilo i ra-
nije: 18. IIT 1356. g. vlada je unajmila za 30. grosa
na godinu Marinu de Gozze sve vode na izvoru Om-
ble, a 28. veljate 1317. Veliko vijece odlucuje da se
dade voda u Ombli svim osobama koje Zele preu-
zeti i napraviti mlin pod povoljnim uvjetima. .. (J.
Luéié: Proslost dubrovacke Astareje str. 99). .. sna-
ga rijeke pokretala je i velike batove u kovacénici
bakra u Ombli (battirama in Ombla) od 1504. do
1522. godine kada postoje podaci o njenoj proizvodnji
i djelovanju,®® u Komolcu djelovale su radionice za
bojenje platna (Tenturija). .. spominje se i bro-
dogradnja u Rijeci dubrovadkoj a posebno u Bataho-
vini;® izradivane su i kamene kugle za topove: Rije-
ganin Maroje Ostojié, kamenar, i Gruzanin Vlahota
Antunovié su u studenom 1529. god. obeéali Niku
Kristovu Kabuziéu, vlastelinu dubrovackom, Cetrde-
set kamenih kugla za brodske bombarde.’! Rije€ani
su i inade poznati kao kamenari: kamen se lomio i
u Rijeci gdje mu se u samom kamenolomu davao
grubi oblik, a zatim otpremao u mnoge dijelove Re-
publike za razne gradnje. .. tako se navodi da cde
»Nallscus de Umbola dovesti 20. VII 1325. godine u
Pile 200 lapides actos ad murandum«,’ poznat je i
Klesar iz Omble Pobrat (Pobracius de Umbola« (1306
— 1321. g) i drugi, a u drugoj polovici 13. stoljeca
i izvjesni Radoje iz Rijeke dubrovacke, a zatim Stan-
cius, Blaz i Ciprijan,3® dok u velja¢i 1526. godine na-
lazimo podatak da su Dinko Ranjina i ostali nad-
stojnici za izgradnju gruSkog brodogradilista sklopili
ugovor sa zidarom Matkom Jakoboviéem iz Omble
za izgradnju brodogradilita na opcinskom zemljis-
tu: ... »sva ta gradnja treba biti sazidana velikim,
lijepo tesanim i dobro spojenim kamenjems, iz Cega
proizlazi da je bio dobar majstor.® Od ostalih zanata
bilo je dosta postolara, mlinara i drugih sve do zla-
tara: navode se Petrus aurifex, filius Rasteni de
Ombla (1328. g.) i Demetrius, filius Luche de Umbula,
aurifex, (1339.)% zatim trgovci i predstavnici, medu
kojima je poznatiji Lovro Ivanov Milutinovi¢ iz Ko-
molca u Rijeci dubrovadkoj: na smjeni 16. i 17. sto-
lje¢a bavio se u Londonu trgovinom i posrednic¢kim
poslovima i bio poznat u tadagnjem poslovnom svi-
jetu, ali je postao poznatiji po skandalu i prone-
vieri (12.000 dukata) S§to je dalo dosta glavobolje i
Dubrovaéko Republici i Engleskoj dok oSteéeni tr-
govei nisu bili obeSte¢eni na zadovoljavajuéi nadin.’®

Mokosica

Bavili su se i skelarenjem na rijeci Ombli: skelarilo se

stalno na Batahovini i Mokosici; pravo skelarenje
pripadalo je opéini i ona ga je davala u najam pu-
tem natjeaja u vremenu od 1 do 5 godina: 1322.
godine najam je iznosio 40. perpera; 1346. g. 21. per-
per; 1351. god. petnaest perpera i tako redom,
nekad viSe nekad manje prema broju inte-
resenata, kojih, ¢ini se, nije manjkalo, jer je — kako
se navodi — to bio unosan posao. (Godine 1730. Pe-
tar Skaprlenda zakupio je pravo za prijevoz broda-
ricom preko Omble-Diversa de Foris 34/150. str. 165)
A vrdili su i prijevozni¢ke usluge: imali su manje
barke koje su sluZile za rad, prijevoz materijala i
unajmljivanje. . . Milos Ivanovich de Umbola, Nico-
la de Papacia et Priboe de Umbla spominju se kao
prvi njihovi vlasnici®” a time, vjerojatno, i prvi bro-
dari na ovoj rijeci i pretefe razvijenom pomorstvu
koje je u kasnijim razdobljima proslosti bilo ovdje
prisutno. Dabome, bavili su se i poljoprivredom:
zemlja je u starom Dubrovniku uvijek bila na ci-
jeni pa drugacije nije bilo ni u Rijeci dubrovackoj:
solad zemlje (zlatica) kostala je 1316. godine 7 per-
pera, a cijena vinograda (1278, 1279. g) bila je Sest
puta skuplja od zemlje® Sli¢no je bilo i sa masli-
njacima: sve do nasih dana (pa i u njima) ulje je
artikal koji je na cijeni® pa se zalihe ulja smatraju
kao i korisno uloZena gotovina. I naravno, bavili su
se vise od svih drugih poslova ribarstvom i pomors-
tvom: Filip de Diversis u svom »Opisu Dubrovnika«

48 T,uk¥a Beriti¢: Dubrovaéki vodovod, Anali JAZU
VIII—IX, str. 106.

% Dragan Roller: Dubrovaéki zanati u 15. i 16. st.
str. 107.

5% Dr Josip Luetié: Mornarica Dubrovacke Repub-
like, Dubrovnik 1962. g. str. 39.

51 Dr Cvito Fiskovié: Prilog o naoruzavanju du-
brovackih brodova u 16. st, Anali JAZU VI—VII,
Dubrovnik 1957—1959. g. str. 207.

52 Dr J. Luéié: Kamenarstvo i zidarstvo,
X—XI, str. 148.

53 G. Cermosnik: Kancelarijski i
1278—1301, Beograd 1932. g. str. 65.

54 Dr C. Fiskovié: Pravilnik bratovstine, doku-
menti o gradnji i ostaci brodogradilista u GruZu,
»Beritiéev zbornik«, Dubrovnik 1960. str. 118.

55 Dr J. Luéié: Grane privrede u dubrovalkoj
Astareji, Anali X—XI, Dubrovnik, 962—63. str. 159.

5 V. Kostié: Dubrovnik i Engleska 1300—1650. g.
Beograd 1975. g. str. 309.

57 Dr J. Ludié: Grane privrede u dubrovackoj
Astareji, Anali X—XI. str. 156.

% Isto, str. 138.

5% Liber Cons. Minoris, 56, 107'.

Anali

notarski spisi
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(iz godine 1440. na str. 13) piSe i o Rijeéanima navo-
de¢i »da obraduju vinograde i love ribu«, a na dru-
gom mjestu u istom djelu (str. 34) opisuje ih kao
»snazne i dobre veslade (pomorce?) i strasne borce
macdem-«.

Nekoliko stoljeca kasnije Mokosi¢anin Pjerko Bo-
na Lukovié¢ u svojoj satiri »Proversiji Rijeke dubro-
vatke« takoder je pisao o Rije¢anima, ali ih ne osli-
kava u tako svijetlim tonovima.6®

Ma koliko da su stanovnici Rijeke dubrovaéke
u privrednom smislu najviSe upuéeni na rijeku i mo-
re, podaci o njima kao ribarima nisu brojni. Razlog
tome nije jednostavno utvrditi: po navodima nekih
autora ribarstvo je Rije¢anima bila dopunska dje-
latnost; arhivski podaci tvrde da je Rijeka dubro-
va¢ka za vrijeme Dubrovadke Republike bila rezer-
vat na koga su se odnosile posebne odredbe §to je
ogranic¢avalo ribolov na njenim vodama (pored Rijeke
dubrovacke rezervati su bili i uvala Bistrina, Stonski
kanal i Mljetska jezera); nadalje se navodi da je
na razvoj ribarstva utjecao intezivan promet brodo-
va i brodica u ovom produgom i uskom zaljevu.
a takoder (i prije svega) desto mijenjanje odluka
Dubrovacke Republike u vezi sa ribarstvom u ovom
rezervatu, $to nepovoljno utjefe na razvoj svake dje-
latnosti, a posebno se S$tetno odrazava u ribarstvu.
Jer, ribar — kao i pomorac — ne postaje se preko
noc¢i: potrebni su dugi deceniji (pa i stoljeéa )dok se
stvori volja, ljubav za taj posao, upozna i zavoli more
i stvori osjecaj sigurnosti za kontinuitet u razvoju,
budué¢i cesto mijenjanje navika uznemiruje ljude i
utjee na njihova opredjeljenja. I jo§ neSto: zbog
toga Sto je Rijeka dubrovadka bila rezervat, Rije¢ani
su bili upuéeni da odlaze u ribolov relativno daleko
izvan svojih voda §to je nesumnjivo imalo stanovi-
tog odrZaja na njihova opredjeljenja da se intenziv-
nije bave ribarstvom. A na donoSenje ili mijenjanje
tih odredbi ribari (kao i svo drugo izvangradsko sta-
novni§tvo) nisu mogli izravno utjecati jer nisu spa-
dali u neposredni populus Dubrovnika.

Prvi ribari na Ombli (zabiljezeni u notarskim
knjigama) bili su Iuancus i Marince. Zatim slijedi
dugo razdoblje u kome se ne susreéu podaci o ri-
barstvu na Ombli; navodi se samo da se »uz more
ribari i vodi obalni promet u RoZatu«,% da »Rije-
¢ani zivu obradujuéi vinograde i loveéi ribu«8 i dru-
gi uopceni detalji od kojih mnogi nemaju potvrdu
u arhivskim izvorima veé su u pomanjkanju njih
kazivanja i prepriéavanja o tome prihvadena kao
»historijske ¢injenice«. Medutim, ono $to se potkrep-
ljuje dokumentima jest da je Dubrovacka Republika
donijela vise odredbi o ribanju uopée, a za Rijeku
dubrovacku posebno, od kojih su znadajniji oni »da
je knez imao sam pravo ribati na Ombli 15. dana
'prije BozZiéa, nadbiskup isto na Veliku srijedu, lok-
rumski opat osam dana prije blagdana Sv. Benedikta,
a kneZev vikar osam dana prije sv. Tri kralja«.%?
Ako je knezu ili nadbiskupu u ostalim razdobljima
trebalo ribe poslao bi ribare da je ulove; — platio
bi im (dobro) i dao im ribe. To im nije predstav-
ljalo posebnu teskoéu jer mnogi autori u raznim
vremenskim razmacima uvijek navode da je Ombla
bila bogata ribom, éemu su pogodovale &este zabrane
ribanja u njoj. Tako se navodi da je vlada Dubro-

vacke Republike zabranila 14. veljade 1516. godine
ribanje u Gornjoj Rijeci, — samo je knez ili nad-
biskup mogao dopustiti ribanje uz stanovite uvjete.
A zabranila je ribarima da ribare i oko mlinova na
Rijeci dubrovadkoj »da ih ne uni$te«.%4 Zabrane ri-
banja u Dubrovadkoj Republici nisu se odnosile sa-
mo na rezervate: i u gruSkoj uvali bilo je dosta ribe
pa je vlada i tu regulirala ulov... 19. rujna 1521.
godine zabranila je da se u gru$koj uvali lovi riba,
jednako kao i u Zatonu, da ne dode do prelova. U
kasnijim razdobljima, ¢ini se, bilo je slobodnije ri-
bati u Ombli, pa se susreée sa podacima da se riba
sa Sabakom i traktom.®® Ribari iz Omble love vlas-
titim mreZama, ali ih ponekad i iznajmljuju (jer su
mreze i tada bile jako skupe),’® pa odlaze ribati
izvan svojih voda. Tako se navodi podatak da je
izvjesni Matko SiSa iz Omble »ostao duZan od ri-
banja sa naSom mreZom godine 1762«9%7 itd, sli¢an
je sluéaj i sa Markom Azalijom, takoder iz Omble
koji je »godine 1770. ostao duZan od ribanja«;® ri-
bali su pojedinaéno ali i udruZeni® $to sve na odre-
deni na¢in upucuje da je ribarstvo na Ombli, z2 vri-
jeme trajanja Dubrovacéke Republike, bilo prisutnije
nego je do sada o tome objelodanjeno, pa ostaje da
se i dalje traga za arhivskim izvorima ne smatrajuéi
do sada refeno i napisano svr$enim poslom.

Za vrijeme francuske okupacije Dubrovnika u
dostupnim arhivskim spisima i protokolima iz tog
vremena nismo nai$§li ni na jedan podatak koji bi
govorio o ribarstvu na Ombli, a malo je podataka
i iz prvih godina austrijske vladavine: poneseni sla-
vom vojni¢kih uspjeha malo su vodili raduna o raz-
voju i probicima privrede na ovom podruéju uopde,
a posebno pomorske, pa se u statistike rijetko unose
podaci o tim djelatnostima. Medutim, dolaskom Fran-
cuza u Dubrovnik prestali su vaZiti propisi $to ih
je donosila Dubrovadka Republika pa tako i oni o
ribarstvu: u to vrijeme Ombla nije viSe rezervat.
Po njoj se slobodno riba, najée§ée na plovuéu ribu
velikim Sabakama i potegaéima, ali i »pod dokes« i
malim Sabakama izvan Omble, na gore. Koliko je
u to vrijeme to¢no bilo ribara u Ombli i sa kakovom
ribarskom opremom nemoguée je odredeno kazati,

% Boro Kamié: Moko$i¢ka jedra, »Nage more« br.
3—4, 1982. str. 159.

Ovih nekoliko navoda o Ombli nije sve §to se o
njoj moZe i ima kazati. Ali kako to nije tema ovog
rada (ve¢ pomorsko privredivanje Rijeke dubrovacke)
spomenuto je izneseno samo kao podsjetnik kakovu
je ulogu i znadaj imalo ovo podruéje u Zivotu Dubro-
vacke Republike (kao i u kasnijim razdobljima) te
kao uved u razmatranje razvoja ribarstva, brodograd-
nje i posebno pomorstva kao najznadéajnijih djelatno-
sti putem kojih je ovaj kraj osiguravao svoj privredni
(a time i svaki drugi) razvitak i prosperitet.

8 Dr Ludié: Povijest Dubrovnika II. dio, Zagreb
1973. str. 119.

% Filip de Diversis: Opis Dubrovnika, str. 13.

% Statut I, 10, 18, 26, 27, 29.

%4 Dr J. Luéié;: Anali X — XI, str. 150.

% Diversa de Foris 34/161. str. 53. God. 1742.

% Podaci se nalaze zabiljeZeni u jednoj knjiZici
nepoznatog vlasnika (vjerojatno trgovca) koju sam
prona$ao na Sipanu a koja se sada nalazi kod mene.
U njoj se navodi za mreZu cijena od 71,50 colonaria,
(str. 3).

%% Isto,-Str-21:

68 Isto, str. 23.

6 Isto, str. 36.
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(jer na takove podatke nismo nai§li i pored upornog
traZenja) ali po nekim indicijama se ¢ini da ih je
bilo vige: naime »sindaco di Ombla«, Kravarovi¢,
moli vlasti u Dubrovniku za dozvolu »da njegovi
opéinari mogu ribati danju u uvali Omble do Dakse
i Zatona opskrbljeni jednom potvrdom od zdravstva
za straZi pokazati«.™ A i jedan izvjestaj iz prvih da-
na austrijske vlasti u dubrova¢kom kraju, sastavljen
93. sijeénja 1815. god. navodi podatke o plovnim je-
dinicama §to su sluzZile za prijevoz tereta u maloj
obalnoj plovidbi ali i za ribanje, pa kaze da su sta-
novnici sela oko Rijeke dubrovalke imali 15 barki, a
za barku »Peiora« (nosivosti 3 tone i posadom od
sedam ¢lanova) vlasnistvo Stjepana Pehovca iz Omble
izri¢ito se navodi (1823. g) da je namijenjena za
ribanje,” jednako kao i barka »Pliscaviza« (nosivosti
3 tone i posadom od sedam ¢lanova) vlasnistva Iva
Rusiéa iz Omble.”™ Zabiljezili smo i podatak (takoder
iz tog razdoblja) da je Ivo Bojanovi¢ iz Omble, barkom
(»Tabigna« (3 tone velikom i posadom od sedam
&lancva) doplovio iz Dalmacije sa teretom pribora za
ribanje (ordigni da pesca),’* a Antun Bojanovié iz
Omble je barkom »Posigiotto« (pet tona velikom i po-
sadom od sedam ¢lanova) odvezao iz GruZa za Sibe-
nik ribarske mreze,” §to upucuje na zakljutak da se
gto dalje ribarstvo u Ombli u ovom razdoblju razvi-
jalo sve vife. Takav se zakljuéak stjete i na osnovu
kazivanja starijih Rije¢ana o ribarstvu na Ombli sre-
dinom proteklog stolje¢a:** kao vlasnici gabaka na-
vode se u Sustjepanu Drago Marinovié, Vlaho Mari-
novié i Miho Kunié¢i¢ (koji je imao malu gabaku i s
njom ribao za vlastite potrebe), u Mokogici Miho
Bojanovié, u Obuljenom Niko Milutinovi¢ te BoZo i
Viaho Skaprlenda i u Drginjama Pero Bozanja i Ivo
&i%ié, koji su ribali velikim prostricama. A kada se
znade da je za rad sa velikom $abakom potrebno i
do desetak ljudi, nije tesko izradunati da se U tom
razdoblju ribarstvom u Ombli bavilo oko sedamde-
setak ljudi, ¢emu treba pridodati jo$ i one koji su
ribali sa prostricama, pod dokes i druge nadine, pa
i odredeni broj Zena koje su plele i krpile mreze. Ta
brojka priblizno odgovara i kasnijim sluzbenim poda-
cima: sredinom stoljeca i kasnije u pomorske publi-
kacija™ biljeze se podaci o barkama, a podetkom ovog
stoljeéa (1900. g) i O ribaricama . .. registriranih
pbarki je sve vise (barche numerate e di allibo), a
raste i broj ribarica i ribara: tako je 1900. g. u Ombli
114 registriranih barki i 11 ribarica sa 48 ribara,” da
u godini 1913. (posljednjoj u kojoj je izasao spome-
nuti godisnjak) budu zabiljezene 134 barke i 23 riba-
rice sa 66 ribara.® Taj uspon u ribarstvu Rijeke du-
brovatke prekinuo je prvi svjetski rat: za vrijeme
njegova trajanja nema zabiljeZenih podataka o ribar-
stvu na Ombli, ali po navodima starosjedilaca®* ri-
barska aktivnost ni tada nije prestala, iako je u neko-
liko smanjena. A kada.su se, poslije zavrietka rata
i nakon smjene vlasti, ponovno poceli biljeziti podaci
o ribarstvu i pomorskom privredivanju,’” u Rijeci du-
brovackoj stanje se nije mnogo izmijenilo: Ombla
nije rezervat, broj »oznatenih lada i ¢amaca« se pre-
polovio (55 Camaca sa 60 ¢lanova posade), dok se
broj ribarica (19 ribarica sa 38 ribara) tek neznatno
smanjio. Kao poznatiji ribari iz tog razdoblja navode
2 u Dradevom selu Miho Kresi¢ — Cilié; u Obulje-
nom Antun, Milo i Ivan Milutinovié; u Mokosici bra-

¢a Zarak (Nikolica, Mato i Antun), zatim Marko
Muhoberac te Ivo i Nikola Bojanovié i u Sustjepanu
Marko Buratovié — »Kovac«, Drago Marinovié sa
sinovima Mihom i Dragom te Aleksa Saso. U slijede
éim godinama to stanje varira: 1928. g. ima 20 riba-
rica sa 69 ribara i 60. barki i ¢amaca oznadenih
brojem,® 1929. g. broj ribarica smanjen je na devel
sa 26. ribara, a broj barki oznadenih brojem povecan
je na 67.% isti broj je zabiljezen i u godini 1930.,% u
slijedec¢oj 1931. godini navodi se detalj da je pri Lué
koj kapetaniji I. reda u Dubrovniku osnovano Lokal-
no ribarsko povjerenstvo ¢iji je jedan od ¢lanova i
Dragoje Marinovié¢ iz Omble® a prvi put se odvojeno
navode i podaci o ribaricama u pojedinim mjestima
Rijeke dubrovacke: u Mokogici ima 8 ribarica sa 30
ribara, u Sustjepanu 9 ribarica sa 26. ribara, u Ro-
yatu 3 ribarice sa Sest ribara i tako redom za Ssve
slijedeée godine da se u 1939—1940. godini zabiljezi
da u Obuljenom ima jedna ribarica na motor sa dva
ribara i Sest ribarica na vesla i jedro sa 390. ribara, u
Mokosici sedam ribarica sa 28 ribara, u Sustjepanu
dvije ribarice sa deset ribara i u Rozatu cetiri ribarice
sa osam ribara® Sto je sveukupno uzevsi ujedno i
najveéi broj ribara i ribarica u Rijeci dubrovackoj u
godinama izmedu dva rata. Od drugog svjetskog rata
na ovamo ribarstvo na Ombli spalo je na vrlo niske
grane, toliko nisko da ga je po dalekoseznosti poslje-
dica teiko usporedivati sa bilo kojim razdobljem u
proslosti. Rat je na razvoj mnegih djelatnosti stavio
toéku od dega nije bilo poitedeno ni ribarstvo (u
Rijeci dubrovackoj), a u poslijeratnim godinama tek
u Pomorskom godi§njaku Ministarstva pomorstva
FNRJ® iz 1954. g. nalazimo prve podatke o ribarskoj
djelatnosti u Rijeci dubrovatkoj: u Rozatu ima jedan

70 Protokol, 30. XII 1815. str. 656.

1 Dr Ivo Perié: Dubrovacko pomorstvo u 19. i
20. stoljeéu, Zagreb 1984. g. str. 24.

72 Isto, str. 32.

78 Isto, str. 33.

74 Giornale delle Partenze per mesi...
1834. 21, VIII 1834. red br. 494.

75 Giornale degli approdi o provenienze marittime,
927. X 1833. g. red. br. 383.

76 Annuario Marittimo
1850. do 1913.

77 Isto, godina 1900. i 1901.

8 Isto, godina 1913.

#* Podaci oznaceni ovim znakom (**) dobiveni su
od g. Mata Badelja, vrijednog mokosickog brodogra-
ditelja koji pamti mnoge detalje iz proslosti svoga
rodnog kraja i koji ih je za ovaj napis sa zadovolj-
stvom ispricao.

7 Pomorski godi§njak Ministarstva saobracaja
Kraljevine SHS. Stanje koncem 1926. g. 1. godiste, str.
137

dell anno

del Lloyd Austriaco od

80 Isto, II godiste, str. 175.

81 Isto, III godi¥te, str. 165.

8 Igto, IV godiste, str. 183.

8 Isto, V. godiste, str. 53 i 189.

8 Isto, XIII — XIV godiste, str. 229 i 231.

8 Prvi broj Pomorskog godisnjaka Ministarstva
pomorstva FNRJ obuhvaéa razdoblje od 1941. do 1951.
godine da bi se kako pise u predgovoru — na taj
na¢in ostvario kontinuitet sa predratnim razdobljem i
istovremeno unijeli novi materijali koje ranija izda-
nja nisu sadrzavala. Tokom slijedeéeg razdoblja na-
stavljeno je s izdavanjem Godisnjaka pomorstva i
reénog saobracaja Uprave pomorstva i re¢nog sao-
bra¢aja FNR Jugoslavije, ali samo do godine 1959.
kada je prestao izlaziti ovaj vrijedni izvor podataka
pomorskog i rije¢nog privredivanja u nas.
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ribarski ¢amac na vesla, u MokoSici pet ribarskih
barki od kojih jedna na motor, u Sustjepanu jedan
ribarski ¢amac na vesla i to je sve! (ostalih barki ima
ukupno 95). Takvo stanje ostalo je uglavnom i u sli-
jedeé¢im godinama s tim §to su u nekoliko ribarica
ugradeni motori.8 Ni moguénost $kolovanja ribarskog
kadra nije utjecala na opredjeljenje mladih Rijefana
da se bave ribarstvom. Jer, od $§kolske 1952/53. go-
dine kada je Ribarski tehnikum iz Zadra pripojen
dubrova¢kom Pomorskom tehnikumu (kao poseban
ribarsko-obrazovni odjel) medu malim brojem polaz-
nika (zavrsilo ga je samo 15 daka) nalazimo jedino
Tomislava Buslje iz Komolca (Ombla) kao daka tre-
éeg razreda.t?

Ukratko: Rijeka dubrovacka u odnosu na ribar-
stvo u svemu je dijelila i dijeli sudbinu naseg ribar-
stva uopée, a to je u prosjeku kilogram ribe po sta-
novniku, §to nas stavlja na jedno od posljednjih mje-
sta po potrosnji svjeZe morske ribe u Evropi. I tada
i sada. Razlog je poznat: nestimulativni propisi i ne-
dovoljna ulaganja u razvoj ribarstva, kako u opéim

tako i u lokalnim okvirima. Koliko su ta ulaganja
bila i ostala skromna bilo bi pravo ¢udo da je zao-
stalo i primitivno postalo znacajno i rentabilno.

I jo§ jedan detalj: Rijeka dubrovacka je (ponov-
no) proglasena zasStiéenim krajolikom i ribarskim re-
zervatom, §to u uvjetima danaSnjih promijenjenih
uvjeta zivljenja i privredivanja na njenim obalama
(stambene izgradnje, slijevanja otpadnih voda u nju
i drugog) jedva ima ikakovog smisla, pa je i to jo$
vife utjecalo na interes za razvoj ribarstva u ovom
kraju u tolikoj mijeri da su — mjereno nekadasnjim
oroporcijama — ribarstvo, ribari i bogatstvo ribom
nve rijeke ostali samo u pri¢i i lijepoj uspomeni po
preZivielim oznakama jednog (pravilnog) odnosa pre-
ma ovoj rijeci koja je (jedino) u cjelokupnosti svih
sadrzaja dobivala i imala svoju pravu vrijednost.

8 Godisnjak Pomorstva Uprave pomorstva i rec-
nog saobradéaja FNRJ za godinu 1956. str. 200. U Ro-
Zatu jedan, u Mokosici tri.

87 Dubrovadko pomorstvo. U spomen 100-godisnjice
Nauti¢ke &kole u Dubrovniku, str. 92.

JLUKA DUBROVNIK”
DUBROVNIK

Gruska obala bb

Telefon: 23-350; Telex 27567 YU LUKADU

zacijom.

Brzojav: LUKA DUBROVNIK
RASPOLAZE: OBAVLIJA:
Vlastitim zatvorenim i otvorenim skladi$tima, Utovar i istovar brodova za robu namijenjenu
hladnja¢om, dizalicama, traktorima, autolifto- uvozu, izvozu, tranzitu i razvozu — Spediciju
vima, kamionima i drugem lu¢kom mehani- robe u razvozu — OdrZzava i izgraduje obale.

Specijalizirano rashladno skladiste (hladnjaca), kapacitet 3000 m?, za smjestaj jufnog
voéa, smrznute robe i ostalin lakopokvarljivih prehrambenih proizvoda

Pruza kompietan servis jahtama.
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Kao sa ribarstvom sliéno je i sa brodogradnjom
u Rijeci dubrovadkoj: brodogradevni zanat vazan je u
svim podrué¢jima uz more, u Dubrovniku je to (vje-
rojatno) jedan od najstarijih zanata, sacuvano je u
dubrovadkom arhivu dosta ugovora za gradnju bro-
dova i nabavci drva za gradnju broda, navode se
mnoga mjesta uz more u Dubrovackom kraju gdje
su gradeni brodovi, pa i na otocima (nadasve na Si-
panu) i sliéno (vidi S. Vekari¢ u Pomorski zbor-
nik br. 1. str. 465) ... odnosi se sve to na kraj tfrina-
estog i éetrnaestog stoljeéa od kada se ta aktivnost
moZe lijepo pratiti i iz dokumenata, ali ne i za Ri-
jeku dubrovagku: izvornih podataka je jako malo
Pojedini autori navode da su u 16-tom stolje¢u posto-
jala i djelovala brodogradilista u Rijeci i u Bataho-
vini:#® konjuktura koja je u 16. i 17. stolje¢u bila
prisutna u dubrova¢kom pomorstvu uvjetovala je da
se — osim u Gruzu — brodogradiliSta podignu i u
drugim mjestima Dubrovatke Republike (navode se
brodogradilista u Zatonu, Sudurdu, Slanom, Lastovu,
Brsedinama, Lopudu, Cavtatu, Stonu i u Brocama kraj
Stona) gdje su se izgradivali i popravljali manji bro-
dovi. (U Sudurdu i u Slanome pored manjih izgra-
divani su i brodovi veée nosivosti). Podaci navode da
je godine 1690. na Lastovu sagraden galijun »San-
tissimo nome di Giesu« od 24. kara nosivosti; 1692
godine u Brsedinama je sagraden patachio »Santa
Anna« od 41. kara nosivosti; godine 1694. u Sipanu
je sagraden fregadone »San Nicoldo« od 25 kara nosi-
vosti i drugi,® da prestankom konjukture najveéi dio
ovih brodogradili§ta prestane sa radom, medu kojima
i Skveri u Rijeci dubrovacékoj. Jer, u jednom nabra-
janju brodogradilista u 17. stoljeéu u Republici du-
brovadkoj ne navode se brodogradiliSta u Ombli.?®
Isto tako nismo uspjeli pronaé¢i ni bilo kakove druge
podatke o njima: brodograditelji su u Dubrovackoj
Republici imali svoje bratovstine, ali njihova pravila
nisu safuvana zbog d¢ega se opcenito malo znade o
radu i radnim odnosima, pravima i duZnostima
brodograditelja. Radilo se, kako je istaknuto u jed-
nom ugovoru iz 1512. godine »po ¢itav dan a prema
obidaju«,® pa vjerojatno drugaédije nije bilo ni na
ovim brodogradilidtima, pogotovo §to je njihov posta-
nak uvjetovala velika potreba za brodovima. Takovo
radno vrijeme zadrzano je i kasnije jer u predaji
postoji izreka da su »brodograditelji u Rijeci radili
od izlaska do zalaska sunca.**

Za brodograditelje u starom Dubrovniku posla je
bilo uvijek dosta iz razloga §to su svi veéi brodovi
trebali imati brodskog mestra (nekad na veéem brodu
i nekoliko njih), a zatim $to je vlada zabranjivala
gradnju i popravke brodova na tudim brodogradili-
§tima kad god bi zaprijetila opasnost da dubrovacki
navozi ostanu bez posla. Poznate su o tome odluke
Dubrovatke Republike iz sredine 16. i 17. stoljeéa,”
a i sami brodograditelji protestirali bi kod vlade ako
bi ih se zapostavljalo i dovodilo brodograditelje izvana
(Koréule i drugih mjesta), $to sve ukazuje da je bro-
dograditeljski zanat bio favoriziran i konjukturan
posao. S obzirom na to iznosi se miSljenje da je u
dubrova¢koj drzavi u 16. stolje¢u bilo oko stotinu
majstora brodograditelja.®® A pla¢e im nisu bile ma-
le: prema jednoj vijesti iz 1512. godine nadnica jed-
nog majstora iznosila je 4 2/3 dubrovackih dinara,
kalafati su primali deset dinara dnevno, a drvodjelei

oko osam dinara. Kasnije su brodograditeljska pri-
manja jo§ vise porasla pa se 1590. godine navoii
dnevna nadnica od 16 dinara,® S§to je sve moralo
stimulirati i stanovnike Omble da se bave ovim
poslom.

Ali i prije spomenutog razdoblja neosporno je da
je u Rijeci dubrova&koj bilo brodograditelja jer je i
intenzivan promet na ovoj rijeci — posebno od kada
je glavnina mlinarske privrede u Republici ovdje
locirana — uvjetovao prisustvo veéeg broja plovnih
objekata, ¢iji su vlasnici bili i Rijecani, a to je opet
uvjetovalo postojanje odredenog broja brodograditelja
koji su vrsili popravke na tim plovnim objektima
Kako su to bile manje brodice (londrus, ladia i barka)
lako su se izvladile na kraj pa nisu trebala posebna
brodogradilista ni posebna oprema za njihovo izvla-
denje i porinuce. (Slican je slucaj i danas: ima vise
Rije¢ana, brodograditelja po zvanju, koji se brodo-
gradnjom bave kao dopunskom djelatnoSéu i na je-
zi¢cima zemlje uz rijeku i sprudovima §to ih je na-
nijela rijeka, na improviziranim brodogradili§tima,
grade i popravljaju éamce i barke). I jo§ jedan de-
talj: buduéi su Rijetani u neposrednoj blizini Dubrov-
nika, a nemaju velike zemljiSne posjede, oni su se
nuzno uklapati u gradsku privredu: ovdje susreemo
ljude svih djelatnosti kao i u gradu, mnogo viSe nego
u drugim podruéjima bivie Republike, ovdje nema
ostre granice izmedu gradske i vangradske privrede,
pa se s pravom moZe pretpostaviti da je u razvijenoj
dubrovackoj brodogradnji bilo i brodograditelja iz
Omble. Rijedani su poznati i kao pomorci, vlasnici i
zapovjednici znatnog broja brodova. raznih tipova i
veli¢ine za koje su im pored mornara, gvardijana, no-
stroma i drugih brodskih zvanja bili potrebni i brod-
ski mestri i kalafati. O tome svjedoée i podaci iz po-
pisa brodskih posada (Ruoli de Bastimenti HAD 56—9)
na polovini dvaju stoljeéa, od 1744. i dalje do kraja
Dubrovacke Republike, medu kojima su Vicko de
Tores,” Luka de Tores®, oba kalafati iz Omble, zatim
brodski mestar Ivan Kuniéié iz Sustjepana® i drugi...
tu je i jedan poziv francuskih vlasti (u vrijeme fran-
cuske okupacije Dubrovnika) »svim kalafatima i izra-
diva¢ima jedara koji Zive u ovoj komuni« (Rijeci),”
zatim se navodi i detalj da je barka na vesla »San
Nicold«, nosivosti tri tone, vlasnistvo Iva Grgureviéa

8 Dr Josip Lueti¢: Mornarica Dubrovacke Repub-
like. str. 38

& Dubrovacéko pomorstvo. str. 200.

9 Grada za pomorsku povijest Dubrovnika. Knji-
ga-3.-5tr.-33.

91 Dr-Josip Luetié: Mornarica Dubrovatke Repub-
like. str. 40 — 41.

92 Dr Jorjo Tadié¢: O pomorstvu Dubrovnika u
16. i 17. stoljeéu. Dubrovacko pomorstvo. str. 167 i
dalje.

easIsto, .str..-169.

% Isto, str. 170.

9% Ruoli de Bastimenti 56—9 HAD. 3. knjiga god.
1775, str. 92v.

9% Isto, 4. knjiga. god. 1778. str. 84.

97 Isto, 4. knjiga. god. 1778 i 1780. str. 98.

98 Protokol 1813—1814 od 29. IV. 1813. g. str. 177.
Za kalafatavanje barki potrebna je tzv. kaSeta od ka-
lafata i u njoj nekoliko dlijeta od kalafata, macola,
S§katula za mazanje dlijeta, stupe i to je sve. Za
popravke potrebno je neito vise alata: 2 — 3 razne
blanje, pila obi¢na i od volta, Segac, svrlié¢i, éekié,
klijeSta, asSeta, asun, sjekira te staZza i murio za se-
njavat madijere.
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iz Rijeke dubrovacke, sagradena 1805. godine u Rijeci
dubrovackoj, a i u predaji postoje kazivanja o bro-
dograditeljima iz pro$lih (austrijskih) vremena u Ri-
jeci dubrovackoj.** Navode se Antun Kapetanié i
Antun Simovi¢é — »Pelar« iz Sustjepana; nisu imali
svoja brodogradilista veé su barke popravljali i kala-
fatavali kod vlasnika po Rijeci. Za razliku od novo-
gradnji, za popravke barki nije potrebno mnogo bro-
dograditeljskog alata niti brodograditelji moraju biti
vezani uz vlastiti Skver, zbog cega su mnogi brodo-
graditelji i ostali zaboravljeni jer ih sluZbena stati-
slika nije vodila kao obrtnike** A §to se ti¢e detalja
iz vremena o kojima smo i sami svjedoci, podaci na-
vode da je 1923. godine u Sustjepanu sagradena
jahta »Hvar«, vlasni$tvo Zaninovi¢ Mata pok. Ivana
iz Cavtata.’® Zapravo, to je pet metara dugi kuter sa
pomoénim motorom od pet konjskih snaga, ali sluz-
bena statistika ga biljezi i vodi kao jahtu pa ga
shodno tome i mi biljeZimo kao prilog kontinuitetu u
izgradnji manjih brodica u Ombli. U godini 1930. u
sluzbenom glasilu navodi se Cvijeto Kapetanié¢ iz
Sustjepana kao vlasnik $kvera na kome je zaposlen
jedan brodograditelj i jedan Segrt,'®® slijedece godine
ne nalazimo ga u popisu brodograditelja,'®® a 1932.
godine u drustvu je sa brodograditeljem Matom Krile
na lapadskom Skveru.l’? Slijedeée godine (1933) otvo-
rio je Skver u Sustjepanu Cvijeto Donatovié:** radio
je on, tri meStra sa Korcule i dva Segrta... sagra-
dene su tri barke i izvjestan broj vesala da iduce
(1934) godine otvori §kver na »Ponti od Zala« u Moko-
§ici, povrS§ine 320 metara ¢etvornih na kome je u po-
¢etku ostao isti broj zaposlenih:1%® prvi brod koji je
popravljen na tom S$kveru zvao se »Festina lente«,**
manji plovni objekat nosivosti oko 15 tona, zatim su
sagradene cCetiri barke, popravljeno 17 jedrenjaka
i 9 ¢amaca u ukupnoj vrijednosti od 78 tisuéa dinara.
Nesto kasnije (1939. g.) Donatoviéu se pridruZio Cvi-
jeto Kapetanié: ova dva brodograditelia posebno iz-
dvajamo zbog njihove uloge u obnovi brodogradnje
u Rijeci dubrovackoj: Skver Donatoviéa i Kapeta-
niéa brzo se razvijao preuzimajuéi i veée poslove:
1939. g. poceta je gradnja jednog broda od 160 tona,
slijede¢e godine ugovorena je gradnja i drugog bro-
da iste veli¢ine (§to nije realizirano zbog ratnih pri-
lika), izgradene su cetiri londre nosivosti oko tri i po
vagona svaka za plovidbu po Skadarskom jezeru i
tako dalje. Sagraden je (1938. g.) i motorni jedrenjak
»Nada«, velicine 15 BRT!* i vrSene druge usluge
dok pocetak rata (drugi svjetski rat) nije usporio
zapoleti razvoj. Medutim, Skver je i dalje radio,
nastavivsi djelatnost i u poslijeratnom razdoblju
kao Zadruga brodogradilisnih radnika u Mokosici.
Skver je proiren i prilagoden moguénostima izgrad-
nje drvenih brodova do 60 BRT i vrSenje popravaka,
u godini 1953. djelatnost je oznatena gradnjom i po-
pravcima drvenih brodova do 150 tona nosivosti te
svih vrsti ¢amacal®... u godini 1955. brodogradiliste
zapo§ljava 21 radnika... poslovi se i dalje mnoze
pa je u 1957. godini zaposleno 26 radnika s mogué-
no§¢u gradnje brodova do 400 tona uz gradnju svih
vrsti ¢amacal®® na ¢emu se uglavnom zadrZava i u
kasnijem razdoblju. U tom vremenu sagradeni su
ovdje drveni motorni jedrenjaci »Bogutovac« (1954.
g. do 15 tona nosivosti) i »Jug« (1957. g. od 35 tona),
temeljito rekoustruiran drveni m/b Graditelj« (1953

g.), izgradena su od drva dva broda za prijevoz put-
nika »Skala« i »Zrinski« (1971. g. od po 51,60 BRT
svaki), rekonstruiran m/j »Olipa«, izletni¢ki turisticki
jedrenjak »Argolis« i drugi, vrSi se i remont Zeljez-
nih brodova, medu kojima su najéeS¢e brodovi obalne
plovidbe »Atlantske plovidbe« iz Dubrovnika, izlet-
ni¢ki brodovi »Atlasa« i drugi, a razvijene su i dru-
ge djelatnosti koje prate brodogradnju. Kontinuitet
u brodogradilisnoj vjestini u Ombli traje i danas na
ovom istom brodogradilistu, mada mu u posljednje
vrijeme ne cvatu ruze dijelom zbog depresije na tr-
ziftu brodskih vozarina, stabilizacionih procesa koji ze
vrSe u privredi zemlje i drugog ,ali i zbog vlastitih
propusta zbog kojih su visoke cijene usluga ispraznile
mokosi¢ke navoze.

Sve ovo §to je ovdje navedeno sitne su pojedi-
nosti ali u nedostatku potpunijih i one u nekoliko
zaokruzuju sliku o aktivnosti stanovnika Rijeke du--
brovacke u brodogradevnoj djelatnosti i doprinose da
se o tom poslu sada znade neSto vise nego se do sada
znalo.

Medutim, o brodarstvu u Ombli podataka je
mnogo viSe koji snagom dokumenata potvrduju @&a
pomorstvo u Rijeci dubrovackoj nije oznacavalo sa-
mo stjecanje dobara veé¢ i opéi kulturni i duhovni
izraz zahvaljujuéi pozitivnim tekovinama Kkoje su
vidjeli i prenosili iz svijeta u svoju Rijeku zbog Cega
se ovdje zivjelo »na neSto veéem kulturnom i priv-
rednom nivou« nego u nekim drugim Kkrajevima
drevne Republike.

Od kada su se ljudi nastanili na obalama rijeke
i mora od tada, na ovaj ili onaj nacin, pocinje i
plovidba, pa drugacije nije ni sa Rijekom dubro-
vackom tim prije i viSe §to je i konfiguracija ovog
terena upucdivala njene stanovnike na prijevoze mo-
rem kao na najbrzi i najjeftiniji put: s jedne i druge
strane visoko se uzdizu brda sa strmim padinama,
posebno na jugozapadu, tako da su i sela i mjesta
na ovom podrudju relativno blizu mora (iskljucujuéi
Sumet i Petrovo selo), a neka, kao Sustjepan, Caj-
kovié¢i, Komolac, Roat i Mokogica na samoj obali
ili necdaleko od nje. S obzirom na to realno je pret-
postaviti da su imali i plovne objekte, u pocetku
manje nosivosti, §to potvrduju i kasniji arhivski do-
kumenti. Navodi se da se u Rijeci dubrovackoj »vo-
di obalni promet u RozZatu«,'® da se pomorstvom
najvise bave pucanil®” i slicno, a to se sve odnosi
na dvanaesto stoljeée. Vlasnici tih malih brodica za
lokalni promet su razni obrtnici kojima brodice slu-
Ze za rad, prijevoz materijala i sli¢no, ali ima po-
jedinaca koji, osim S§to sami plove, takoder i unaj-
mljuju barke!® » za odredeni novéani iznos, za su-
djelovanje u dobiti i na druge nadine«, kao Milos

9% Pomorski godi$njak za 1934. godinu. VIII go-
diste. str. 158 — 159 Ministarstva saobracéaja kralje-
vine Jugoslavije.

160 Tsto, god. 1930. IV. godiste. str. 217.

101 Jsto, god. 1931. V. godiste.

102 Isto, god. 1932. VI godiste.

103 Tsto, god. 1936. X. godiste. str. 282.

104 Godisnjak pomorstva (Uprave pomorstva i re-
¢nog saobracaja FNRJ. za god. 13958. str. 100 — 101.

165 Isto, god. 1957. str. 460.

100 Tsto, god. 1957. str. 590 — 591.

107 Dr Josip Luéi¢: Povijest Dubrovnika II dio.
ske - T19:

108 Isto,
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Iuanovich de Umbola, Nicola de Papacia i Priboe de
Umbla. Ali upustali su se i u veée trgovacke poslove
pa se tako za izvjesnog Manu (Mane filius Yuani
de Umbula) kaZe da se 9. rujna 1330. g. udruzio »in
collegantiax sa drugim pojedincima i da je samo
u 1337. g. ulozio 1.000 pp.'’® Ne navodi se u koju je
svrhu udruzivao sredstva, jednako kao §to se ni u
novéanim transakcijama tog razdoblja u kojima se
spominju i stanovnici Omble (Rossinus Matei de Um-
bla, Priboe de Thoerdoe de Umbla, Demetrius f. Lu-
che de Umbola i drugi)!! ne kaZe u koje su svrhe
posudivali i wudruzivali novac. Ali kako se medu
imenovanim nalazi i veé¢ spominjani Priboe de Umbla
(kao vlasnik barke) moze se pretpostaviti da su ta
sredstva (ili jedan dio) plasirana i u pomorsku dje-
latnost. Jer, smjerovi privredne ekspanzije ovog pod-
ru¢ja stalno vode na more i djelatnosti koje su u
uskoj vezi sa pomorskom djelatnosti pa vjerojatno
nismo daleko od istine ako ustvrdimo da se veé¢ tada
naziru u Ombli poceci organiziranijeg bavljenja po-
morskim djelatnostima, a plovidbom posebno. Nai-
me, veé¢ u najstarijem saéuvanom =zakoniku Dub-
rovacke Republike, poznatom Dubrovac¢kom statutu
iz 1272. godine (u VII knjizi koja regulira pomorsko
pravo) spominje se i Rijeka dubrovac¢ka kao luka...
»Tota Umbula (Ombla, Rijeka dubrovacka) usque ad
aquam que dicitur Curvella (danasSnje Petrovo selo)
est unus portus... Totum Juncetum (Sumet) est unus
portus... To su po svemu sudeéi bila viSe prikladna
sidri§ta nego luke u Kklasiénom smislu (Sto isti¢e i
Ante Marinovié u Pomorskom zborniku« br. 1. str.
423) ali i kao takova vrijedna su spomena. Sto kas-
nije sve deSce se susreée sa podacima o luckim ak-
tivnostima u Ombli, — o prijevozu crijepa posebnim
barkama do odredi$ta na obali, zatim barka za pri-
jevoz vapna, — i mlinari su morali imati jednu
barku za dovoz Zita, a 11. XI 1313. g. naredeno je
da vlasnici mlinova i mlinari moraju imati dvije
barke u mlinovima, svaka nosivosti preko 45 stara.
Prema odredbi od 1. XII 1323. g. mlinari su bili duzni
odvoziti u Dubrovnik i dovoziti Zito svojim barka-
ma.t*? U lokalnim okvirima susretale su se za vrijeme
berbe barke za prijevoz grozda i mos$ta iz vinogra-
da,’’® barke za prijevoz vina'* i druge terete: terete
su prevozili sami proizvodaéi vlastitim plovilima ali
i POSEBNI PRIJEVOZNICI. U meduvremenu XIV
stolje¢e unosi u brodogradnju i znatne promjene §to
se posebno oflituje u zamjeni vesala jedrima.l’® A
kada se znade da Dubrovéani nikada nisu zaostajali u
primjeni novina u svojoj trgovackoj floti sasvim je
razumljivo Sto u njoj, veé u to vrijeme, plove i vedi
brodovi,*® (taride, koke) prikladnijih i ekonomiénijih
manevarskih sposobnosti zbog upetrebe jedra i samo
jednog kormila »osovinskog sistema«.!'? Ali i manji
plovni objekti dozZivljavaju odredene promjene u svo-
joj konstrukciji i opremi pa im vesla sve Ceice sluze
samo kao pomo¢ni pogon.!'® Navodi se da 1399. go-
dine Mileta Kosovi¢ iz Zatona gradi barku Pjerku
Lukareviécu »ad modum brigantini« dugu sedam se-
Zanja,''® a spominju se i drugi tipovi jedrenjaka
Naime, u to vrijeme, u stvari, i pocinje razdoblje
trgovacke flote jedrenjaka, koji se u daljem razdob-
lju sve deSée susreéu i u dubrovackoj trgovackej
mornarici a time i u knjigama tadasnje dubrovacke
administracije pa se dogadaji u pomorstvu ovog Kkra-

ja mogu pratiti potpunije nego u ranijim vremenima.
Ali i pored toga u to vrijeme ne nalazimo pomorce
iz Rijeke dubrovacke kao vlasnike jedrenjaka niti
se susreéu na putovanjima izvan Jadrana: Ombla se,
istina, i dalje spominje kao pristani§te brodova (ad
ripam maris Umble.... ad marinam in Umbola)' ali
tu najvjerojatnije pristaju brodice $to plove u lo-
kalnom prometu. Naime, u to vrijeme vlastela vode
glavnu rije¢ u vodeéim privrednim djelatnostima (tr-
govini, plovidbi, brodogradnji) pa su rijetki pudcani
lzoji su se u to vrijeme afirmirali kao brodovlasnici,
pogotovo kada je rije¢ o brodovima veée nosivosti.
(Videnijih pucana-brodovlasnika bilo je u to vrijeme
petnaestak u citavoj Republici Dubrovaékoj, ali me-
du njima ni jedan nije iz Rijeke dubrovacke.)!20 Taj
se odnos unekoliko mijenja u slijedeéem (15) stoljecu:
Dubrovéani stalno unapreduju svoju pomorsku priv-
redu »iskljudujuéi §to je viSe moguce svaki utjecaj
tudeg kapitala na dubrovaéki pomorski Zivot« pa
domaéi brodari iz redova gradanskih i puékih poro-
dica dobivaju svoju Sansu: oni postaju ne samo za-
povjednici veé sve viSe i vlasnici i suvlasnici brodo-
va. I u ovom razdoblju navodi se dvadesetak gradan-
skih i puckih obitelji koje su se afirmirale u pomor-
stvu, ali medu njima ne prepoznajemo ni jednu iz
Omble. Tek krajem stolje¢a i sredinom iduceg (16)
kada dubrovac¢ki kraj dozivljava svoj najja¢i ekonom-
ski i kulturni procvat, na brodovima dubrovacke
zastave u slobodnoj plovidbi susre¢emo i pomorce
iz Omble, §to dalje sve viSe, §to im donosi velike
koristi. Od tada pa na ovamo (uz razne prilike i ne-
prilike) sve do propasti Republike oni su prisutni u
pomorskom privredivanju u svim vidovima (i kao
zapovjednici, i ¢lanovi posada, brodovlasnici i vlas-
nici udjela u pojedinim brodovima) u tolikom obimu
da se bez pretjerivanja moZe kazati da su stanov-
nici Rijeke dubrovacke vazni sudionici u svim fa-
zama dubrovackog pomorskog Zivota. A i nakon pro-
pasti Dubrovacke Republike, u austrijskim vremenima,
stanovnici Omble su se — uz stanovnike Kolo¢epa —
najprije i najbolje snagli u sloZenim prilikama po-
morskog privredivanja u ovom kraju, ne samo u
prvim godinama veé i kasnije, sve do pocetka drugog
svjetskog rata, pa se isticu i kao zapovjednici i vlas-
nici i suvlasnici brodova. To smo ustvrdili na te-
melju vlastitih arhivskih istrazivanja u dostupnim
dokumentima Historijskog arhiva u Dubrovniku i ma-
njim dijelom objavljenih materijala raznih autora
iz ovog podrucja, tako da ubuduée valja stanovnike

1% Isto. Grane privrede u dubrovalkoj Astareji
(do u polovinu XIV stoljeéa.) Anali JAZU X—XI.
Dbk. 1962—63. str. 157.

110 Tsto,

2 Istn. str 159

H2-Tsto, str- 150,

N-Tste; st "155:

14 5 Vekarié: Vrste i tipovi dubrovackih brodova.

15 Isto: Vrste i tipovi dubrovaékih brodova 14.
st. Anali JAZU 10 — 11. str. 19.

168te, - str. 203 21,

17 Dr Jozo Luetié: Pomorci i jedrenjaci Republike
Dubrovacke. str. 19

18 S, Vekarié: Vrste i tipovi brodova Dubrovaé-
ke Republike. str. 28. i 33.

119 Isto, str. 34.

120 Dr J. Luetié: Pomorci i jedrenjaci Republike
Dubrovacke. str. 18.
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Rijeke dubrovatke uvazavati kao impozantnu snagu
od otprilike jedne osmine ukupnog broja dubrovackih
pomoraca u vrijeme kada ih je najviSe bilo, Sto je
detalj koji rjedito govori i sam za sebe.

Brodari iz Omble sredinom tog 16. stolje¢a naj-
tefée prevoze terete za talijanske luke Jadranskog
mora s brodovima tipa brigantin (najbrojnijim medu
dubrovadkim prekooceanskim jedrenjacima tog vre-
mena) i nava'?! (najsigurnijem tipu jedrenjaka) s
kojima su dubrovacki pomorci od 15. stolje¢a nada-
lije (do 19. st.) obavljali pomorsko-trgovacke zadat-
ke ploveéi po Jadranu i Sredozemnom moru, ali i
dalje, iz ¢ega se moze zakljuliti ne samo da u ni-
gemu nisu zaostajali za drugim brodarima iz Repub-
like Dubrovatke veé su po broju tih plovnih jedini-
ca prednjaé¢ili pred drugima. Medu prvim brodarima
iz Omble koji tim brodovima plove za talijanske luke
susreéemo kapetana Pava Matkova (ne vodi se koji
teret vozi ili po njega ide) i kapetana Bara Braili
iz Omble koji zapovijeda navom »S. Cristoforo e San-
ta Cristina« na putu za Messinu.’*® Ostale zapovjed-
nike iz Omble, njihove brodove i rute kojim su
plovili u ovom razdoblju biljeZimo redom kako su
uneseni u sluzbene dokumente:

— brigantin kojim zapovijeda kapetan Pavo Mat-
kov (ponovno) plovi za Veneciju s teretom koZe;'*

— nava »S. Giovanni Battistax, pod zapovjednis-
tvom kapetana Pava Petrova (detto Scobaglia), plovi
iz Dubrovnika za Napoli;®®

— brigantin patruna Vicka Lukova s teretom ko-
%e plovi iz Omble za Veneciju;'*®

— brigantin kapetana Nika Markovi¢a s teretom
butarga (ikre) plovi za Anconu;!*?

— brigantin kapetana Nikole iz Omble (ne navodi
se prezime) takoder plovi iz Dubrovnika za Anconu
s teretom butarge (§to je osigurano uz rizik od pet
posto) ;128

— brigantin patruna Vice Lukova plovi iz Omble
s teretom za Veneciju (ne navodi se koji teret nosi);!*

— kapetan Martin Nikolin iz Omble sa svojim
brigantinom vozi koZu za Barlettu,® kuda u isto
vrijeme plovi i brigantin kapetana Martina Marinova
iz Omble sa teretom voska;!®

— brigantin kapetana Martina Martinova iz
Omble susreée se i 3. sijetnja 1570. god. s teretom
koZe na putu za Veneciju. Vrijednost tereta osigurao
je Anto Franov Ferro u ime Nikole Radova i Miha
Petrova uz rizik od pet posto;!®?

— brigantin kapetana Luke Franova iz Sumeta
plovi s teretom koZe za Anconu;'®

— barka patruna Djurka plovi iz Omble (di S.
Stephanno) za Albaniju ,u Lje§ i natrag, sa teretom
tekstila koga je osigurao Stjepan Gradié;'*

— barka patruna Marka Jakova iz Omble plovi
po Zito u Bojanu (Lje§) i natrag;!ss

— fregata (brz jedrenjak veli¢ine do 300 tona)
pod zapovjedni§tvom Marina Mihova iz Omble plovi
za Anconu;'?®

— nava »S. Nicold«, kojom zapovijeda kapetan
Antun Florio iz Omble osigurava Marin Darsa up-
latom od 100 dukata (ne navodi se ni teret ni odre-
diste) ;187

— nava »S. Maria delle Neve«, kojom zapovijeda
kapetan Ivan Kuniéié iz Omble plovi na Siciliju, a
zatim u Siriju, (ne navodi se po kom poslu);!8

Potrebno je ovom prilikom napomenuti da je
prema registru plaéenih redovnih godiS$njih pristojbi
u sastavu dubrova¢ke trgovadke mornarice na kraju
ovog i poletku slijedeceg stoljea bilo oko 125 je-
drenjaka izvanjadranske plovidbe!®® pa nije teSko —
na osnovu iznesenog — uoCiti doprinos brodara iz
Omble u toj floti i izvr§enim plovidbenim poslovima.

Medutim, »krajem 16, a naroito u prvim dece-
nijama 17. stoljeéa doslo je do opadanja dubrovacke
pomorske trgovine u dugoj i slobodnoj plovidbi iz-
van Jadranskog mora. Tada dubrovac¢ki brodovlasnici
svoje brodove povlate u Jadran i isto€ni medite-
ranski bazen«,49 gdje uz ostalo susre¢emo i pomorce
iz Omble, koji plove, da tako kaZemo, na brodovima
srednje veli¢ine, kakovi u ovom stolje¢u i prevlada-
vaju u dubrovackom pomorstvu.

— Pero Ivanov iz Omble, viasnik fregate (koja
je sada usidrena u luci Dubrovnik) daje svoj brod
u najam Matu Gradiéu za putovanje u Barlettu gdje
ée dobiti nalog od Iva Gledeviéa i Antonia Sali da
otplove u Bari i Molfettu gdje ¢e u Graditeve bacve
ukrcati devet miljara ulja za Dubrovnik. Vozarina
je utanafena sa tri $kude za jedan miljar ulja. A
ako prekora¢i utanateno vrijeme ukrcaja tada na-
dopla¢uje jedan dukat dnevno.!#

— nava »S. Maria de Rogiato de Ombla et S.
Giovanni Battistax, kojom zapovijeda kapetan Ivo
Antunov iz Omble, priprema se za plovidbu izvan
Jadrana pa se osigurava za 6 mjeseci uz osam pos-
to.;142 Put ga vodi na Siciliju (Trapani) po teret soli
za Dubrovnik;43

— Patrun Frano Ivanov iz Zupe Dubrovacke
unajmljuje svoju barku Michele di Paulo i Vlahu
Bozidarovu iz Omble za putovanje u Pugliu odakle
ée dovesti »neke njihove terete«. Najam za barku
iznosi 14 skuda, vlasniku 4 i po skude a svakom
mornaru takoder po cetiri i poskude wuz pokriée
svih iroskova barke i posade;!

121 Jsto, str. 227 i 293.

122 Noli e sicurta: 56—1, str. 2. fo 165. god. 1565.

123 Isto, fo 167. god. 1565.

124 Isto, sv. 2. fo. 1656v 22. XII 1565. g.

125 Jsto, sv. 3. fo. 24. 7. VI 1566. g.

126 Jsto, sv. 3. fo. 190. 28. V 1567. g.

127 Noli e sicurtd: 56 — 1b. sv. 1. fo. 214v 18. I.
571 &g
128 Noli e sicurtd: (Notariae) 56 — 1la, sv. 7. fo.
11.. - 1571 -¢g:
129 Isto, 56 — 1b, sv. 2. fo. 33. 21. IV 1571. g.
130 Jsto, 56 — 1b, sv. 3. fo. 63. 7. VIII 1572. g.
131 Isto, fo. 69v. o
132 Igto, 56 — la, sv. fo. 21. 3. I 1572. g.
133 Isto, 56 — 1., sv. 9. fo. 104v 10. VI 1573. g.
134 Jgto, sv. 15. fo. 151v 18. XII 1581. g.
135 Isto, sv. 17. fo. 249 17. V 1584. g.
136 Isto, sv. 17. fo. 200v 1584. god.
137 Isto, sv. 23. fo. 201 1589. god.
138 Isto, sv. 32. fo. 125 11. XII 1595 i fo. 197 od
1596. godine.

139 Dr J. Luetié: Pomorci i jedrenjaci Republike
Dubrovacke. str. 32.

140 Grada za pomorsku povijest Dubrovnika. Knji-
ga 3. str. 10.

141 Noli e sicurta: 56 — 1. sv. 41. fo. 29. od 9.
VI 1600. g.

142 Tgto, 56—1, sv. 41. fo 228 1. XII 1600. g. Isto i
sv. 44, fo 237v od 3. VII 1603. g.

143 Jsto, sv. 42. fo 66 od 3. T 1601. g.

144 Jsto, sv. 43. fo 45 od 17. IX 1601. g.

42v
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— Kkapetan Ivo Antunov iz Omble, zapovjednik
nave »S. Maria di Rogiatto et S. Giorgio Battista«
osigurava se za putovanje Dubrovnik — Trappani
(Sicilija i natrag;® (vjerojatno po sol i ako se to
posebno ne navodi);

— fregata patruna Stijepa Matkova iz Omble sa
teretom koze plovi za Anconu. (Teret koZe osigurao
je Ivo Kla§ié u vrijednosti od 2.000 dukata);!¢

— kapetan Pasko Vlahov Grgurevi¢é dao je u
najam Ivanu Minci, Luki Palombo i Jaku Pelegrinu
svoj galijun, — otplovit ée u Monte san Angelo po
drvo za Gruz;”

— kapetan Tomo Vlahanovié, zapov_xedmk i vlas-
nik galijuna, plovi u Valonu, zatim Carigrad i An-
conu ;48

— kapetan Niko Mazibradi¢ (iz Omble?) zapo-
vjednik nave »S. Maria di Rosario a S. Giovanni
Battista« plovi iz GruZa u Anconu;“?

— nava kapetana MaZibradiéa plovi za Levant
po Zito130

— barka patruna Mata Cogleviéa iz Sumeta pre-
vozi konje (14 konja) za Barlettu;!**
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Faksimil isprave kojom Mato CARAMUNDA osigurava

vrllednost tereta koZe ukrcan u brigantin pod zapovjed-

nistvom kap. Pava Matova iz Omble u dubrovackoj luci.
Teret se prevozi u Veneciju.

(HAD. Noli e sicurtd 56-la, sv. 2, f. 165, 22 prosinca 1566.)

170

— Nikola Bozov iz Omble osigurao je teret slane
ribe za Brindisi u fregati kapetana Iva Glavinje;!%

— kapetan Marulin Mazibradi¢ iz Omble (?), za-
povijednik galijuna »S. Paolo« plovi za Albaniju po
teret za Napoli,1%3 :

— Pavo Vickov i Vido Markov (ié?) iz Omble
osiguravaju teret slane ribe koji su ukrcali u frega-
tu kapetana Matije Barbijeriéa da je prevezu u Brin-
disi. Na povratku, u toj luci, ukrcat ¢e teret za Du-
brovnik ;54

— Pavo Vickov Ciglin (Zighlin) iz Omble »patrone
proprietario« fregate, osigurava teret u tom brodu
koji se pod zapovjedni§tvom kapetana Ivana Cvjet-
kova vrada iz Barlette u Dubrovnik;!*

— isti osiguravatelj (Ciglin iz Omble) osigurava
teret slane ribe u galijunu kapetana Mata Puzino-
viéa (»detto Bjelis«) koji plovi za Carigrad odakle
ée dovesti teret za Dubrovnik;!%

— Pavo Vickov Ciglin iz Omble osigurava teret
koZe i novac $to je za njegov rafun ukrcao u Cari-
gradu u galijun njegova vlasni$tva kojim zapovijeda
kapetan Bjeli§... plovi za Livorno i Gjenovu;'¥

— Grgo Radov iz Omble (MokoSica) patrun bar-
ke, iznajmljuje je Greima Zorziju Raftopolu i Jako
Siculi: s njima i njihovom robom otplovit ¢e u Ve-
neciju. Mornari na barci su Jako Jerov iz Lozice,
Marin Cvjetkov iz MokoSice i Ivo Famengo iz Gru-
72188

— Mato Veseli¢ié, suvlasnik regate, kojom za-
povijeda patrun Ivo Andrijin iz MokoSice, osigurava
se za razdoblje od Sest mjeseci;!®®

— Marko Lanzalo (Lanzallo) i Stijepo Tonkov iz
Mokogice otplovili su (sa) barkom i novcem u Budvu
gdje ée otkupiti roblje od turskih gusara;!®®

— Jero Mihov Sorgo, koji ureduje mlin u Ombli,
osigurava dva para »macini di molini« (mlinski ka-
men) koji su ukrcani u Anconi da se prevezu u Om-
blu;6t

— Pasko Siljié iz Moko$ice, patrun pedotine »S.
Anna« plovi u Barlettu po Zito i ulje;!®?

U prikazanom razdoblju broj putovanja brodara
iz Omble ne ¢ini se velik. Ali slika se u mnogome
mijenja kada se znade da su godine izmedu 1667. do
1695. najkriti¢nije razdoblje u dubrovaékoj plovidbil®?
zbog te$koéa u kome se naslo mediteransko pomorsko

145 Isto, sv. 42. fo 38. od 31. I 1601. g. Zabiljezeno
je vife putovanja ovog broda pa i 3. VII 1603. g. 56—1,
sv. 44, fo 237v.
148 Isto, sv.
147 Isto, sv.

44, fo. 34v — 35 od 9. VII 1602. g.
44, fo 54 od 9. VIII 1602. g.

148 Isto, sv. 45. fo 149 god. 1604.

149 Jsto, sv. 45. fo 133 v od 26. IV 1604. g. Susree
se vi§e puta na plovidbenim zadacima. Tako i 29. 4.
1610. g. 56—1, fo 237.

150 Isto, sv. 49. fo 76 od 20. veljacde 1609. g.

151 Isto, sv. 49 fo 121v od 27. V 1609. g.

152 Isto, sv. 50. fo 155v 1613. god.

158 Isto, sv. 50, fo 176, god. 1613.

154 Isto, sv. 52, fo 253, od 25. II 1617. god.

155 Jsto, sv. 54. fo 29, od 1. X 1618. god.

156 Isto, sv. 54. fo 116v od 12. VI 1619. god.

157 Isto, sv. 54. fo 272. od 14. II 1620. god.

158 Isto, 56—1b, sv. 5. fo 75v od 26. IX 1626. g.

159 Isto, 56—1b, sv. 6 fo 1 od 11. VII 1628. god.

160 Isto, 56—1, sv. 62. fo 215v od 10. VII 1660. g.

161 Isto, sv. 62. fo 259 od 31. VII 1662. g.

162 1sto, 56—4, sv. 3 fo 169 od 1666. god.

163 Dr J.. Luetié: Pomorci i jedrenjaci Republike
Dubrovacke, str. 33.
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irZiste, Sto je pogodilo sve trgovadke mornarice (po-
sebno Mletacke Republike) pa tako i dubrovacdku, a i
snazan potres koji je upravo u to vrijeme porusio
Dubrovnik uni$tio je velika materijalna dobra 3§to je
imao svoj odrazaj i na pomorsko poslovanje.

Zabiljezili smo jo§ nekoliko putovanja i pomor-
skih nezgoda brodara iz Omble u ovom razdoblju iz
drugih izvora:'¢ Ivan Hanza sa galijunom prevozi
vunu iz Dubrovnika u Veneciju, zatim istim brodom
koZu iz Dubrovnika za Anconu pa opet vunu iz Dub-
rovnika za Veneciju; Marko Florio sa galijunom pre-
vozi Zitarice iz Valone za Dubrovnik;'% Marko I.
Hanza prevozi galijunom koZe iz Dubrovnika za Ve-
neciju,'®® i sli¢no, a 12. veljate 1652. g. prijavio je
pomorsku nezgodu koju je imao sa vaselom »S. Maria
di Rosario«;f67 pomorsku nezgodu svoje pedotine »San
Antonio« prijavio je i Pasko Simunov iz MokoSice;!68
nezgodu je pretrpio i galijun »San Giuseppe« vlasnika
Petra Silje, takoder iz Omble!® §to sve upuéuje na
zakljuéak da je i pored svih teskoéa za pomorce iz
Omble bilo posla i da su oni s uspjehom zakoraédili u
18. stoljece tokom koga je »dubrovacki pomorski zivot
zabiljeZzio nekoliko depresija i oZivljavanja«: u prvim
decenijama je bez vecde aktivnosti, ali od sredine sto-
lje¢a pa nadalje, sve do propasti Republike dozivljava
pun procvat. Posebno je oja¢ana vanjadranska plovid-
ba pa se plovi i po Atlantskom oceanu i sudjeluje u
medunarodnom prometu robe i putnika $to je postalo
jo§ izrazitije kada je pri kraju stoljeéa propala Mle-
tactka Republika pa od tada dubrovaéka zastava uve-
liko zamjenjuje mletatku. A svi ti dogadaji ostavili
su vidan trag i u pomorstvu Rijeke dubrovatke o
¢emu svjedofe mnogi arhivski dokumenti, prije svega
popisi brodskih posada (Ruoli de Bastimenti 56—9.
knjige 1 do 18. HAD) koje smo za ovaj rad temeljito
obradili i ustvrdili da je od 1744. do 1807. godine
(koje razdoblje obuhvaéaju spomenuti popisi) 601 po-
morac iz Omble plovio na dubrova¢kim brodovima —
u prvom redu onim iz Omble — u svim pomoraékim
zvanjima od zapovjednika do »malog na brodu«.

Zapovjednika brodova (kapetana) iz Omble u Spo-
menutom razdoblju bilo je trideset:

— kapetan Ivan Kleskovié, zapovjednik tartanele
»Madonna del Rosario e San Domenico«; (20. VI 1745.
1 — str. 2)

— kapetan Ivan Mata Markovié, zapovijednik
tartanele »Madonna del Rosario e san Antonio«;
(1745—1755. 1 — 71) (nalazimo ga kao zapovjednika
nave »San Vicenzo« 4. I 1764. g., zatim kao zapovjed-
nika kekije »Madonna del Rosario« 1. VIII 1779 — 5
— 30); kao zapovjednika pulake »Madonna Santisima
delle Grazie e S. Biagio« 4. X 1797. — 12 — 14 te na
pulaki »Madonna del Rosario« 6. III 1804. g. — 39 )

— kapetan Tomo Antuna Kunicié, capitano della
Bandiera na pinku »Madonna del Rosario, S. Biagio
e S. Nicolo« (1755 — 1765 — 2 — 32 i 172). Nalazimo
ga kao zapovjednika i na pulaki »S. Giovanni Batti-
sta e S. Vicenzo« 14. X 1768. g. — 3 — 88 v, u kome
brodu ima S3est karata udjela; zapovjednik je i na
kekiji »S. Giovanni Battista« (2. IX 1781. — 5 — 122)
te zapovjednik brika »I1 Dispaccio« (15. V 1795 — 9 —
— 17).

— kapetan Vicko Bonfiolo (iz Omble?) zapovjed-
nik je trabakule »S. Biagio e S. Antonio di Padova«
8. X 1759. — 2 — 86 v). Ima 14. karata udjela u
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Faksimil popisa brodske posade pelliga »S. Biagio«; zapo-
vjednik Stjepan Pehovac i sva posada su iz Omble.
(HAD. Ruoli di Bastimenti, 56-9, sv. 14 f. 44v)

navi »S. Nicolo« (5. 8V 1761. — 2 — 128 v) i 14. ka-
rata udjela u kekiji »S. Annunziata« (7. X 1767. — 3
— 54 v), zatim 20. karata udjela u navi »Minerva«
(3. XI 1767. — 3 — 61) te 4 karata udjela u kekiji
»Madonna del Rosario« (18. VIII 1776 — 4 — 25 V).

— kapetan- Luka Kuni¢ié, zapovjednik pinka
»Madonna dell Carmine, S. Antonio e S. Eufemia«.
(31. I 1761. — 2 — 121 V).

— kapetan Frano Flori zapovjednik je pinka
»Madonna del Rosario«. (13. VI 1765. — 2 — 247 Vs

— kapetan Antun Pava Saltarié, zapovjednik ke-
kije »Gospa od Loreta«. (1. II 1779. — 5 — 6). Ima
Cetiri -1 po karata udjela u ovom brodu. Na istom
brodu nalazi se i 12. I 1783. i 1787. Zapovjednik je
pulake »S. Antonio di Padova« (17. VIII 1796 — 10 —
— 29) zatim 1797. i 1803. (— 15 — 58). U ovom brodu
ima pet karata udjela.

— kapetan BoZo Sifa (Si§ié?) zapovjednik kekije
»Madonna delle Concesione«. Ima tri karata udjela u
ovom brodu. (4. IIT 1781 — 5 — 97) i (9. III 1796. —
9 — 70).

— kapetan Frano Franceski, zapovjednik nave
»America«. Ima dva karata udjela u ovom brodu.
(13. V 1782. — 6 — 19). Nalazimo ga kao zapovjed-
nika na istom brodu i 1758. i 1786. g.

— kapetan Miho Marka Francesci, zapovjednik
brika »Lo speculatore«, (30. VII 1794. — 8 — 129).
Zapovjednik je brigantina »I1 Postiglione«. (12. V 1799.
— 2 — 82).

— kapetan Tomo Saltarié¢, zapovjednik brigantina
»Il Gaetano«. (12. X 1794. — 8 — 145). Na istom
brodu zapovjednik je i 1799. g. (— 12 — 61 v) kao i
24. XTI 1803. g. (— 16 — 24 v). Ima 12 i po karata
udjela u ovom brodu.

184 Grada za pomorsku povijest Dubrovnika. Knji-
ga 3, str. 85 i 88. godina 1644.
165 Tsto, str. 90. god. 1645.
L Isto, str. 90. god. 1646.
167 Isto, str. 78. 12. II 1652. god.
168 Isto, str. 79. 16. IV 1666. god.
189 Tsto, str. 79. 14. V 1678 god.
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— kapetan Nikola Marinovié, zapovjednik brigan-
tina »Madonna del Rosario«. (20. V 1795. — 9 — 17 V).
Ima pet karata udjela u ovom brodu.

— kapetan Mato Saltarié, zapovjednik nave »La
Carolina«. (1796. X — 23). Na istom brodu zapovjed-
nik je i 2. IX 1800. (13 — 57 v) te 24. IX 1801 (13 —
118 v). Zapovjednik je i na brigantinu »La Minerva«.
(4. III 1802. — 15 — 6 V).

— kapetan Nikola Antuna Saltarié, zapovjednik
brigantina »La Providenza Divina e S. Antonio di
Padova«. (19. V 1797. — 11 — 43). Zapovjednik je i
na brigantinu »I1 Favorito«. (28. V 1801. — 13 — 94).

— kapetan Antun Purovié, zapovjednik brigan-
tina »S. CGiovanni Battista«. (9. X 1799. — 12 — 93 v).

— kapetan Marko Frana Francesci, zapovjednik
pulake »L’ ammabile«. (30. XI 1799. — 12 — 101 v) i
(23. II 1804. — 16 — 36).

— kapetan Marin Marka KneZevié¢, zapovjednik
kekije »Madonna delle Concegione«. (16. II 1800. —
13 — 9). U pulaki istog imena ima S$est i jednu cet-
vrtinu udjela. (4. I 1804. — 16 — 28).
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Ovo je kopija sluzbene isprave (imenika) popisa Elanova
brodske posade i popisa vlasnika trgovatkog jedrenjaka
tipa bril imenom »Il Speculatore« koji je bio suvlasnistvo
i pod zapovjednistvom kap. Miha Frana FRANCESCHI iz
Omble. Na tome trgovatkom brodu duge plovidbe koji
je vijorio drfavnu zastavu Dubrovacke Republike bili su
ukrcani: brodski gvardijan Ivan MARKOVIC iz Omble,
te mornari Pero KACIGA i Luko NOSETTI, oba iz Omble.
To je bio obiteljski (imali su nadpolovitno vlasniStvo toga
broda) brod obitelji Franceschi iz Omble.
Taj dokument se nalazi u Historijskom arhivu u Dubrov-
niku: Ruoli dei Bastimenti Nazionali, 56-9, sv. 8, f. 2, od
2. prosinca 1791.

— kapetan Stjepan Pehovac, zapovjednik peliga
»I’ Imacolata Concesione«. (26. II 1800. — 13 — 10 V).
Zapovjednik je i na peligu »San Biagio«. (6. VI 1803.
— 14 — 8 v) zatim 4. IX 1804. i 4. II 1806. — 14 —
40). 3

— kapetan Mato Zitkovié, zapovjednik kekije
»I1 Fortunata«. (5. IV 1800. — 13 — 33 v). Zapovjed-
nik je i brigantina »San Giuseppe«. (14. VI 1803. —
15 — 63 v).

— kapetan Petar Ivana Markovié, zapovjednik
brigantina »San Biagio«. (11. XI 1801. — 13 — 73).

— kapetan DPordo Boskovié, zapovjednik nave »La
Speranza«. (16. VIII 1801. — 13 — 112).

— Kkapetan Petar Bukjerié, zapovjednik peliga
»San Biagio« (4. VIII 1801. — 14 — 1). i (10. IV
1802. — 15 — 14). Zapovjednik je i na peligu »Gospa
od Loreta«. (12. V 1804. — 14 — 19)., zatim 6. V 1805.
i 11. IT 1806. — 14 — 49 v).

— kapetan Ivan Pehovac, zapovjednik bracere
»Gospa od Rosaria«. (31. VIII 1805. — 14 — 36) te na
braceri »N. Nicold 19. VIII 1807. — 14 — 68).

— kapetan Antun DPurovié, zapovjednik bracere
»S. Nicolo«. (5. VII 1807. — 14 — 63).

— kapetan Luka Ban, zapovjednik bracere »Ma-
donna del Rosario«. (17. XII 1807. — 14 — 81 v).

— kapetan Paulo Kuni¢ié, zapovjednik nave »San
Giovanni Battista«. (4. III 1802. — 15 — 6).

— kapetan Petar Ivana Markovié, zapovjednik
pulake »Madonna delle Grazie e S. Biagio«. (27. II
1803. — 15 — 59 v).

— kapetan Miho Andela Francesci, zapovjednik
trabakule »San Biagio«. (30. XII 1804. — 17 — 23 V).

— kapetan Baldo Pitarevié, zapovjednik pulake
»Madonna di Montenero«. (4. II 1806. — 18 — 18).

NOSTROMA je bilo trideset i tri:

Petar Boskovié (1755—1765 — 2 — 32); BoZo Bo-
skovié (1755 — 1765 — 2 — 150 v); Tomo Kuniédié
(1765 — 1775 — 3 — 51 v); Tomo Kusija (novié?)
(1775 — 4 — 5); Marko KneZevié (1775 — 4 — 31);
Frano Francesci (1777 — 4 — 56); Tomo Saltarié¢
(1779 — 5 — 6); Tomo Kunié (i¢) (1779 — 5 — 13 v);
Marin Zgukovié (1779 — 5 — 30); Antun Zivkovié
(1779 — 5 — 43); Luka Nosovi¢ (1780 — 5 — 84);
Nikola Markovié (1780 — 5 — 95 v); Luka Roseti
(1782 — 6 — 19); Stjepan KneZevié (1783 — 6 — 179);
Antun Kuni¢i¢ (1784 — 6 — 95 v); Antun Saltarié
(1784 — 6 — 107); Vicko KneZevi¢ (1784 — 6 — 124);
Antun Grgurevié (1788 — 7 — 93); Stjepan Noseti
(1791 — 8 — 2); Tomo Grgurevié¢ (1792 — 8 — 20);
Ivan Saltarié (1793 — 8 — 76 v); Antun Grgurevié
(1793 — 8 — 117 v); Marko Komplita (1794 — 8 —
128); Paulo Skobelj (1794 — 8 — 145); Marko Butje-
rié (1797 — 10 — 42); Pordo Boskovié¢ (1797 — 12 —
10); Stjepan Tehovac (1797 — 12 — 39); Nikola SiSa
(1800 — 13 — 33 v); Nedjeljko Vianeli (1801 — 13 —
115); Paulo Kunié¢ié (1801 — 13 — 118 v); Tomo
Skarprlenda (1801 — 13 — 119); Tomo Kuki¢ (1804 —
16 — 37); Tomo Cudié (1805 — 17 — 60 V).

PISARA je bilo osamnaest:

Ivan Markovié (1784 — 6 — 115); Miho Francesci
(1786 — 7 — 26 v); Antun Dobroslavié¢ (1793 — 8 —
50); Marko Antuna Stanza (1793 — 8 — 78 V); Mato
Saltarié (1794 — 8 — 92 v); Stjepan Nosetti (1794 —
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8 — 129); Marin KneZevié (1795 — 9 — 15); Marko
Dobroslavié (1795 — 9 — 17 v); Petar Buceri¢ (1797 —
10 — 10); Ivan KneZevi¢ (1796 — 10 — 49); Petar
Markovié (1797 — 11 — 17); Frano Hanza (1797 —
12 — 57); Baldo Saltarié (1799 — 12 — 77 v); Baldo
Pitarevi¢ (1802 — 13 — 14 v); Marko Bivulinovié
(1803 — 16 — 21); Vlaho Zirigovié¢ (1804 — 16 — 36);
Ivan Zitkovié (1804 — 17 — 1); Antun Saltarié¢ (1805 —
17 — 31).

GVARDIJANA je bilo trideset i dva:

Petar Antuna BoSkovié (1761 — 2 — 135); Antun
Grgurevié (1761 — 2 — 173 v); BoZo BoSkovié¢ (1761
— 2 — 241); Antun Hanza (1775 — 1778 — 4 — 38);
Tomo Zivkovié (1777 — 4 — 61); Tomo Kuni¢ié¢ (1777
— 4 — 66); Petar Kati¢ (1779 — 5 — 43); Mato
Hanza (1779 — 5 — 85); Dorde Boskovié (1779 — 5 —
85); Ivan Kati¢ (1784 — 6 — 94); Antun Kunidié
(1785 — 6 — 133 v); Ivan Aglié (1787 — 7 — 74 V);
Tomo Grgurevié (1787 — 7 — 83 v); Tomo Skar-
prlenda (1789 — 7 — 119); Mato Saltari¢ (1790 — 7 —
159 v); Nedjeljko Vianeli (1790 — 7 — 175); Menigo
Vianeli (1791 — 1795 — 8 — 1 v); Luka Butjerié¢
(1793 — 8 — 76); Pero Butjeri¢ (1794 — 8 — 93 Vv);
Tomo Kjuskié (1795 — 1796 — 9 — 3); Marin Silje
(1797 — 10 — 13 v); Tomo Cupié (1797 — 10 — 36);
Luka Bugerié (1797 — 11 — 26); Marin Francesci
(1797 — 11 — 45 v); Nedjeljko Zitkovié (1797 — 12 —
6 v); Stjepo Kunic¢ié (1799 — 12 — 91); Tomo Grgura
Purovié (1800 — 13 — 9); Nikola Butjerié (1800 — 13
— 10 v); Marko Azalia (1800 — 13 — 48); Paulo Ku-
ni¢ié (1800 — 13 — 57 v); Ignacio Sisi¢ (1800 — 13 —
68 v); Nikola Baée (1801 — 13 — 112 v).

EKONOMA (DISPENSATORE) bilo je trinaest:

Marko Siga (1778 — 4 — 85); Ivan Jurovié (1779
— 4 — 94); Tomo Zivkovié (1780 — 5 — 60 v); Antun
Grgurevi¢ (1781 — 5 — 97); Jakov Toma Kunici¢
(1781 — 5 — 122); Ivan KneZevié (1781 — 5 — 125);
Ivan Puderié (1782 — 6 — 43); Tomo Tomasevié
(1785 — 1791 — 7 — 172 v); Mato Markovié (1785 —
7 — 124); Pasko Pekovi¢ (1790 — 7 — 155 v); Frano
Skarpato (1792 — 8 — 21); Petar Milutinovié (1797 —
11 — 26); Pasko Pehovac (1797 — 12 — 50).

BRODSKI MESTAR: Ivan Kuniéi¢ (1780 — 4 —
— 98).

KALAFATI: Vico de Tores (1775 — 3 — 92 V);
Luka de Tores (1778 — 4 — 84).

PILOTI: Ivan Markovié (1795 — 9 — 50); Antun
Hadija (1806 — 14 — 43 v).

KORMILARI: Petar Pehovac (1797 — 10 — 23);
Ivan Silje (1797 — 12 — 50); Ivan Jukié (1799 — 12 —
76 v); Ilija Stjepana Kunid¢ié (1801 — 13 — 94).

MOMAK NA BRODU
Krakar (1796 — 9 — 68).

(CAMEROTTO): Lovro

KADET: Luca Maria Nicold Gozze (nosto nobile)
(21. XI 1804 — 17 — 22).

MALI NA BRODU (MUZZO): bilo ih je ukupno
tetrdesettri §to rjedito sviedodi kolika se briga vodila
o regrutiranju miladih kadrova za pomoracka zvanja:
Marin Pivov (1745 — 1755 — 1 — 2: isti i 81 v);
Tomo Stjepanov (Tomaso di Stefano da Ombla) 1745
— 1 — 48 v); Tonko Marinov (1745 — 1 — 63); Stje-
pan Simov (1745 — 1 — 70 V); Antonio Stanca (1745
— 1 — 95 v); Luka Pordev (17456 — 1 — 110 v); Ni-
kola Laba$ (1745 — 1 — 118); Marko Stanca (1745 —
i — 164 v); Ivan Ivanov (1755 — 1765 — 2 — 10 v);
Nikola Grgurevi¢ (1775 — 2 — 32); Luka Marinovié
(1755 — 2 — 43); Antun Dragojevi¢ (1775 — 2 —
29 v); Jakov Zirikovié (1756 — 2 — 159); Miho Ivana
Nikolin (1755 — 2 — 160); Nikola Matkov (1756 —
2 — 167 v); Vicko Muratovié (1755 — 2 — 225); Luka
Ban (1765—1775 — 3 — 9 v); Ivan Marinov (1765 —
3 — 16 v); Stiepan Pekorevié (1765 — 3 — 25); Petar
Kusija (novié?) (1765 — 3 — 37); Miho Vucetié
(1765 — 3 — 44); Petar Dragov (1765 — 3 — 85);
Tomo Grgurevié (1780 — 4 — 98); Marin Knezevié
(1779 — 1785 — 5 — 23 v); Antun Skopo (1781 — 5
— 97 v); Petar Grja (1782 — 6 — 44 v); Antun Jozov
(1784 — 6 — 93). Godine 1774. zabiljeZen je ovaj po-
datak: Luko Tonkov iz Rijeke dubrovalke star 18
godina, sklapa ugovor da ¢e sluZiti »za maloga« na
feluki za vrijeme od tri godine. Za prvu godinu pri-
mat ée samo hranu i robu. Druge godine dobit Ce
20 dukata, a nakon isteka druge godine dobivat ¢e
plaéu mornara. (Diversa de Foris 34/162. str. 20%.
1744. g. HAD); Tomo Skarprlenda (1785 — 1791 —
7 — 60 v); Ivan Garko (1785 — 7 — 104 V); Pordo
Lukin (1791 — 1795 — 3 v); Ivan Lukov (1793 — 8
— 94); Stjepan Klunjarié (1797 — 10 — 24); Mato
Markovié (1799 — 12 — 59 v); Vlaho Skarprlenda
(1799 — 12 — 65); Stjepan Majstorovi¢ — (1799 —
12 — 85); Marko Gulinovié¢ (1800 — 13 — 25); Tomo
Marka KneZevié (1801 — 13 — 117); Antun Zirigovié
(1804 — 17 — 2 v); Ivan Ban (1804 — 17 — 8); Stje-
pan Markovié (1805 — 17 — 35); Mato Bakia (1806 —
18 — 28 v); Marin Kampanelli (1806 — 18 — 31 v) i
Mato Labas (1806 — 18 — 18).

sNASE MORE« broj 3—4/85 173



MORNARE neéemo pojedinaéno nabrajati jer bi
trebalo naredati 421 ime i prezime: toliko ih je, na-
ime, bilo. Spomenut éemo samo da je iz pojedinih
pomoradkih porodica iz Omble plovilo po vise ¢la-
nova obitelji: zabiljezili smo deset mornara iz poro-
dice Butjerié, Sest iz porodice Purovié, deset iz po-
rodice Grgurevié, ¢etiri iz porodice Curlica, trinaest

iz porodice Kuni¢ié, jedanaest iz porodice Markovié,
gest iz porodice Zitkovié, Sest iz porodice Silje, Sest
iz porodice Uskokovié, ¢etiri iz porodice Francesci,
Sest iz porodice Rusié, Sest iz porodice Saltari¢, devet
iz obitelji Pehovac, i tako redom, da spomenemo sa-
mo poznatije pomoracke obitelji.

(Kraj u iduéem broju)

KORCULA

DIREKCIJA —

MEDITERANSKA PLOVIDBA

KORCULA

Telegram:

SPANJOLSKA I KANARSKI OTOCI,

Mediteranska Kor¢ula
Telex: 27528 YU MEDKOR
Telefoni: centrala 81-154-7 (4 linije)

RASPOLAZE SPECIJALNIM BRODOVIMA HLADNJACAMA ZA PREVOZ LAKO
POKVARLJIVIH TERETA PO SVIM MORIMA SVIJETA,

ODRZAVA REDOVITU LINIJU JADRAN — SJEVERNA I ZAPADNA AFRIKA,

SUVREMENIM TRAJEKTOM ODRZAVA VEZU KORCULA — KOPNO,

VRSI USLUGE PRIJEVOZA PITKE VODE.

Litografija Koréule, B. Linassi (XIX st.)
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