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Doprinos pomoraca grada Korcule pobjedi
nad fasizmom u drugom svjetskom ratu

Sudjelovanje korc¢ulanskih, kao i ostalih na-
$ih pomoraca, u ratnom naporu saveznika, poci-
nje od prvih dana jeseni 1939. godine kad je iz
bio drugi svjetski rat. U pocetku, brodovi pod
jugoslavenskom zastavom, pripadajuéi zemlji
koja nije bila angaZirana ni na jednoj od zara-
¢enih strana, prema pravilima plovidbe za neu-
tralne brodove, morali su se vidljivo osvjetlja-
vati noéu, po bokovima je velikim slovima ispi-
sano ime mati¢ne drzave a morala se iscrtati i
njena zastava brodova ili iz podmornickih peri-
skopa.

To je vrijedilo za brodove na samostalnim
zadacima. Medutim, one naSe plovne jedinice ko-
je su prevozile vrednije terete za potrebe savez-
nika, morale su se ukljucivati u konvoje, i naj-
strozije pridrZavati ratne konvojske sluzbe, koja
je obuhvacala gaSenje svjetala, radio Sutnju, po-
sebne mjere u navigaciji i sli¢no.

Pocetkom rata glavnina nase flote od 55 ve-
¢ih parobroda duge plovidbe brzo se nasla u
svjetskom ratnom kaleidoskopu, a ubrzo im se
pridruzilo i sve ono §to se smatralo najboljim
iz flote od 117 jugoslavenskih teretnjaka. Ukup-
no je 87 brodova obalne i duge plovidbe pod
jugoslavenskom zastavom, kao i 3.500 pomoraca,
bilo uklju¢eno u ratni stroj saveznika. Samo o-
sam vec¢ih parobroda, uglavnom u raspremi, za-
tekla je okupatorska vojska travnja 1941. na Ja-
dranu.

P/b »Njegos« u oluji na Atlantiku
krajem 1939. god.
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Zrtve su bile ogromne. Cak 57 parobroda du-
ge plovidbe, pod naSom zastavom, potopljeno
je: 37 je torpedirano ,mine su raznijele 4, od
aviona su potopljene dva, od gusarskog broda
»Kormoran« 1, u sudaru dva ,a ostali na druge
nacine. Do zavrSetka rata Jugoslaviji je ostalo
samo 29 veéih brodova sa ukupno 34.078 tona.

Tempo uniStavanja naSe trgovacke flote u
drugom svjetskom ratu od poletka je bio izrazit.
Do kapitulacije Jugoslavije 1941. godine, veé je
bilo potopljeno 15 jugoslavenskih brodova. Ota-
da preostali briSu oznake neutralnosti i sivo obo-
jani u potpunosti se podvrgavaju surovim rat-
nim zakonima na moru.

Potapanje jugoslavenskih trgovackih brodova
pocelo je 18. studenoga 1939. kad je »Carica Mi-
lica«, parobrod duge plovidbe od 6.390 BRT na-
iSao na magnetsku minu njemackog porijekla na
u$éu Temze. Prvi od mnogih jugoslavenskih po-
moraca koji su izgubili Zivot ploveéi oceanima
za stvar antifaSisticke koalicije, bio je Franjo
Haramija, loza¢ iz Cernika kod Rijeke sa paro-
broda »Slava« od 4.449 tona. On je potonuo, ta-
koder poslije nailaska na minu, 16. ozujka 1940.
u Bristolskom kanalu.

Nemogude je utvrditi toéno koliko je naSih
pomoraca plovilo na tim na$im i savezni¢kim
brodovima. Isto tako, veoma je te$ko procijeniti
gubitke u ljudstvu: koliko je nas$ih pomoraca po-
ginulo, koliko podleglo povredama ili strahotnim
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uvjetima ratne plovidbe. Zna se samo da je pri-
likom potonuca spomenutih 56 brodova nestalo
168 ljudi. Vlada misljenje da je tijekom drugog
svjetskog rata poginulo viSe od 400 jugoslaven-
skih pomoraca.

Plovedi daleko od domovine, izvrgnuti dezin-
formacijama, raznim dru$tvenim i politickim ut-
jecajima, a izloZeni svim opasnostima rata kao
posljedica napada njemackih, talijanskih i ja-
panskih podmornica i povrSinskih brodova i avi-
ona, i korculanski pomorci su, zajedno sa nas$im
i saveznickim pomorcima, dali svoj znadajan
udio u bespostednoj borbi protiv sila Osovina.
Neustrasivo su se borili do konacne pobjede nad
fasizmom.

Povijest tesko priznaje sreéu kao kategori-
ju kojom se objasnjavaju neka zbivanja. No, up-
ravo to, u smislu neizmjerne dobiti, za nase po-
morce i za ideje narodnooslobodiladkog pokreta

- daleko od Jugoslavije, znadilo je osnivanje Kluba

pomoraca Jugoslavije u Njujorku. Njegovi istak-
nuti ¢lanovi biil su i korcéulanski pomorci. Taj
klub, koji je osnovan u sijeénju 1941., i koji je
imao cilj saCuvati jedinstvo nasih pomoraca u
skladu sa principima NOB, iformirao je americ-
ku i svjetsku javnost o zbivanjima u Jugoslaviju,
poduzimajuéi u zavr$noj fazi svojega djelovanja
politicke i organizacijske pripreme za preuzima-
nje brodova i dizanje zastave Nove Jugoslavije na
svim naSim brodovima. Jedna od najznacajnijih
akcija Kluba bilo je donoS$enje Rezolucije 15. ve-
Ijace 1944., koju mnogi s razlogom ocjenjuju po-
vijesnom. Tada su nas$i pomorci otkazali posluh
kraljevskoj vladi i kralju, jer su u emigraciji
djelovali suprotno ciljevima narodnooslobodila¢-
kog pokreta, jedine snage koja se u zemlji or-
ganizirano borila protiv okupatora. IzraZen ne-
pokolebljiv i vrlo jasan stav, rodoljublje i borba
nasSih pomoraca, trajan su doprinos slobodi na-
S§ih naroda i ucvrSéenju njenih temelja.

S ponosom treba ista¢i da su tijekom dru-
gog svjetskog rata, i u revolucionarnim kreta-
njima medu na$im pomorcima izvan domovine,
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svoj doprinos oslobodenju i obnovi zemlje i po-
bjedi saveznika nad faSizmom dali korculanski
pomorci: Balarin Ivo, Berneti¢ Antun, LeSaja
Slavko, Lovrievi¢ Ante, Lovri¢evié BoZo, Lovri
Cevié¢ Grgur, Matijaca Niko, Mami¢ Rolando, Ma-
rinovi¢ Stijepo, MiroSevi¢ Brnica, Pijeroti¢ Velj-
ko, Portolan Marko i Sladovié Ivo.

Od tih ratnih dana proslo je viSe od Cetiri
decenije. Izgubljene su prilike da se zabiljeZe
brojna svjeza i autenti¢na svjedolenja, a ni do-
kumenta o tim dogadajima i pothvatima nasih
pomoraca nema mnogo. Ipak, moguéno je re-
konstruirati vedinu relevantnih podataka na os
novi kojih se mozZe donijeti sud o doprinosu kor-
Culanskih pomoraca u drugom svjetskom ratu
na oceanima.

Kapetan duge plovidbe Balarin Ivo bio je
jedan od rijetkih pomoraca koji je ¢itavo vri-
jeme rata bio ukrcan. Podeo je ploviti 18. kolo-
voza 1939. u Genovi kao kadet na parobrodu
»Zrinski« od 5.623 BRT, vlasniS§tvo Jugoslaven-
skog Lloyda, i neprekidno plovio u svojstvu ¢as-
nika palube do 8. listopada 1945. godine, kada,
se s parobrodom »Neti« (kasnije »Sibenik«) vra-
tio u domovinu.

Stjecajem raznih okolnosti kap. Balarin je
tijekom rata promijenio nekoliko brodova pa je
osim spomenutih plovio i na »Istoku« (potop-
ljen u invaziji na Normandiju lipnja 1944), »Voj-
vodi Putniku« (potopljen u Sjevernom Atlantiku
pocetkom ozujka 1943), »SuSaku« (o kojem de
kasnije biti viSe rijeci).

Cesto je kap. Balarin dolazio s nekim od
brodova u New York, aktivno sudjelovao u
mnogim akcijama Kluba pomoraca Jugoslavije, a
sudionik je i donoSenja spomenute rezolucije.

Mnogi pomorci bili su neposredni, Zivi svje-
doci dogadaja koji su ostavili vidnoga traga u
pomorskoj povijesti. Tako se kap. Balarin po-
¢etkom prosinca 1939. nasao na parobrodu »Zrin-
ski« koji je s teretom pSenice isplovio iz Bue-
nos Airesa za Veliku Britaniju. Treéi dan po-
slije isplovljenja na pudini Atlantika primijetila

Kap. Ivo Balarin na palubi p/b »Netic,
sjeverni Atlantik 1940, god.
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P/ b »Marija Petrzﬁoﬁé« ( posfije ‘osloyb‘oz‘ienja ’»'Gorzcd«)

je posada siluetu velikog ratnog broda. Kurs mu
je bio prema »Zrinskom«! Taj ratni brod, kao
sablast, bez ijednog svjetla velikom brzinom se
pribliZavao a &asnici su, na osnovi fotografija
koje su ranije objavljene, prepoznali po zlu &u-
veni njemadki, »dZepni« bojni brod »Admiral
graf fon Spee« koji je sudjelovao u krstarickom
ratu od podetka rata, topeéi bespomocne trgo-
vacke brodove.

Na nasem brodu je, u olekivanju najgoreg,
nastala uzbuna. Medutim, »Graf Spee« je pribli-
#iv§i se »Zrinskom« i osmotriv§i ga dobro, naglo
skrenuo k jugu, i vozeéi lagano nestao u tami.

Nekoliko dana iza toga, 13. prosinca 1939.
dodlo je do sraza izmedu njemackog dZepnog
bojnog broda i britanskih krstaricarAyax«, Exe-
ter« i »Achilles«. Velika bitka pred zaljevom La
Plate zavr$ila se porazno za njemacki brod...
Pretpostavka je da »Graf Spee« nije odustao od
potapanja »Zrinskoga« samo zato $to je prepo-
znao vrlo jasno istaknute i osvijetljene oznake
pripadnosti neutralnoj zemlji, jer su Nijemci pi-
ratski potapali i takve brodove. Vjerojatno je
njemacki komandant, kapetan bojnog broda Lan-
gsdorf, osjetao da su mu Britanci za petama pa
bi potapanje jo§ jednog broda, koji bi van svake
sumnje pokuSao emitirati makar signal pogibe-
lji, pridonijelo njegovom brzem otkrivanju.

Berneti¢ Antun: bio je ukrcan kao tesar na
parobrodima »Karmen«, »Neti« i »Plavnik«. Prva
dva parobroda uglavnom su izvrSavala samostal-
ne zadatke za potrebe Britanskog ministarstva
ratnog transporta i to u vodama Sjeverne i Sre-
dnje Amerike a treéi je plovio u konvojima i
postao, pod zapovjedniStvom kapetana Ante
Begovidéa iz Orebida, jedini jugoslavenski brod
kojemu je bila dodijeljena komodorska duznost
s odgovorajuéim pocastima... Jedno vrijeme A.
Berteni¢ je radio i u ameri¢koj vojnoj brodo-
gradnji.

Lesaja Slavko: U svojstvu lozada plovio je
pa brodovima »Bosiljka«, »Nemanja«, »Ivan To-
pié«, »Aleksandar«, »Neti«, »Plavnik«, »Frankac,
»Ivan Topié« i »Marija Petrinovié«.

Lovri¢evié¢ Ante, kapetan duge plovidbe, bio
je ukrcan na nekoliko nasih parobroda. Sudje-
lovao je i u glasovitim konvojima od SAD do
luke Murmansk u Barencovom moru $to je od
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pomorskih povjesni¢ara ocijenjeno kao »najgo

‘ra od svih neprijatnih i opasnih sluzbi u Sje-

vernom Atlantiku« (S. E. Morison: »Bitka za
Atlantik«) Ruta pored Islanda i Spitsberga pred-
stavljala je Zivotnu liniju za opskrbu SSSR rat-
nim sredstvima, na osnovi poznatog zakona o
najmu i zajmu. Mnogi konvoji su razbijeni'a
pomorci tonuli s brodovima poslije napada nje-
mackih podmornica, povrSinskih brodova i avi-
ona iz baza u Norveskoj.

Lovric¢evi¢ Bozo, kapetan duge plovidbe, bio
je ukrcan na brodovima »Neti« i »Franka«. Na
ovom potonjem ,plovio je Cesto u atlantskim
konvojima a u ljeto 1943. dobio je zadatak da
plovi s teretom rude iz Laurenzo Marquesa (sada
Kan Fumo) u Montevideo, bez ilije zaStite. pa
da na taj nadin bude jedna vrsta mamca Zza
njemacke podmornice. Naime, na$ brod je pro-
lazio samo petnaestak milja od oceanskog otoc-
ja Tristan da Cunha, koja je nerijetko predstav-
ljala skloniSte i bazu njemackih gusarskih bro-
dova i podmornica. Na§ brod je, tajno, pratila
britanska podmornica koja je obavjesStavala swo-
ju komandu o dogadajima na ruti. Poslije rata
kap Lovrigevi¢ je dugo radio u pomorskoj privre-
di a bio je i istaknuti pomorski pedagog.

Lovritevi¢ Grgur, kapetan duge plovidbe, plo-
vio je na parobrodima »Susak« i »Ivan Topick.
Na ovom prvom, u svojstvu drugog Casnika, do-
7ivio je 6. lipnja 1942. godine napad japanske
podmornice dok je brod plovio prazan iz Velike
Britanije za Lourenzo Mariiues. U Mozambickom
kanalu, bez prethodnog upozorenja, na$ brod je
bio torpediran a zatim obasut artiljerijskom va-
trom, tad je kap. Lovri¢evi¢ bio lakSe ranjen.
Prema ameri¢kim obavje$tajnim podacima, koji
su prikupljani za »Office of the Chief of Naval
Operations« u Washingtonu, podmornica je is-
palila &ak tri torpeda ali je »preciznost gadanja
na maloj daljini bila bijedna«!

Na$ brod je uspio da posalje SOS signal a
posada ga je napustila tek kada je podmornica
ispalila dvadesetak granata oStetivdi trup i nad-
grade. Sestorica €lanova posade su poginuli a
jedan je umro u ¢amcu za spaSavanje. Preziv-
jelo je 27 nas$ih pomoraca koje je istog dana
prihvatio gréki brod »Taygetosc.

P/b »Timok«
(nakon oslobodenja plovio pod imenom »Sutjeska«)
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Matijaca Niko bio je kao tesar ukrcan na
parobrodu »Ivo Raci¢« i »Vojvoda Putnik«. Me-
dutim, najveéi dio rata proveo je kao dobrovo-
ljac u ameri¢kim jedinicama koje su se borile
protiv japanskih trupa po otocima Pacifika i Da-
lekom Istoku. Do kraja rata sudjelovao je u
nekoliko najznaéajnijih bitaka u tom dijelu svi-
jeta.

Mami¢ Rolando, kapetan duge plovidbe, plo-
vio je u svojstvu Casnika palube na brodovima
»Perast«, »Franka«, »Timok« i »Srbin«. Povre-
meno boraveéi u SAD, izmedu dvije plovidbe,
neumorno je radio na S$irenju istine o NOP u
Jugoslaviji. Nekoliko mjeseci je dobrovoljno ra-
dio u Ujedinjenom odboru JuZnih Slavena i Klu-
bu pomoraca Jugoslavije u New Yorku. Radio
je takoder i na sakupljanju pomodi za NOB kao
i za jugoslavenski zbjeg u El Shattu.

Kao ¢lan posade »Timoka«, gdje je bio tre-
¢i asnik, veoma se angaZirao u organiziranju
zajedni¢kog skupa s posadama brodova »Sreda«
i »Ivan Topié« 11. studenoga 1944. u Pcmorskom
domu u Halifaxu. Clanovi posade »Timoka« tada
su upoznali svoje drugove o NOB u Jugoslaviji,
a o uspje$nosti tog skupa svjedoti manifestacija
odanosti prema domovini, mar$alu Titu i NOP-u.
Nekoliko prisutnih kanadskih novinara prenijeli
su op$irne izvjeStaje svojim listovima koji su
pridonijeli Sirokom obavjeStavanju kanadske
javnosti o raspoloZenju medu nadim pomorcima.
Tako je dnevnik »The Halifax Cronikle« od 13.
studenoga 1944. izmedu ostaloga pisao: »Nema
vise sumnje kojoj stranci pripadaju jugoslaven-
ski pomorci koji su u subotu odrzali sastanak
u prostorijama Pomorske lige. Od&evidno, svi su
oni, do posljednjeg ¢ovjeka, Titovi ljudi.. « A
»The Halifax Mail« i »The Halifax Herald« istog
dana o istom dogadaju piSu: »Titovi pomorci
odrali sastanak i sakupili blizu 6.000 dolara za
pomoé¢ jugoslavenskom narodu.. .«

Ponovo je kapetan Mamié bio jedan od glav-
pih organizatora drugog skupa na$ih pomoracs,
na kojem su, osim posade »Timokac, bile jo§ i
posade s »Visa«, »Senge, i »Sv. Duje«, takoder
u Halifaxu. Bilo je to 24. veljate 1945. u skup
je bio posveden narodnooslobodilatkom pokretu
koji se bori za novu, pravednu, federativnu i de
mokratsku Jugoslaviju. Kap. Mamié¢ bio je iza
bran na »Timoku« za ¢lana brodskog odbora i
¢lana redakcije brodskog &asopisa »Preporod.

Borbena dufnost na brodu bila mu je up
ravljati vatrom sa protuavionskog topa »Oerli
kon«. za koji je travnja 1943. zavrSio odgovara-
juéi kurs u Londonu.

Po zavrietku rata vratio se u domovinu. Na
prvom kongresu Saveza pomoraca bio je iza
bran za drugog tajnika Centralne uprave Save-
za pomoraca, lu¢kih i brodogradilisnih radnika i
namje$tenika Jugoslavije. Prerana smrt prekinu-
la je njegov neumorni rad. _

Marinovi¢ Stijepo, kapetan duge plovidbe,
za vrijeme rata plovio je kao Casnik palube. Stje
cajem okolnosti ostao je jednim od rijetkib
sviedoka potonuca jugoslavenskih brodova »Re=
¢ina« i »Zvire.

Zavréivéi Nautiku u Dubrovniku 1923. kape-
tan S. Marinovi¢ godinama je plovio na jugo
slavenskim brodovima a rat ga je 1939. godine
zatekao na »Regini« u Velikoj Britaniji. Ovaj
brod je nastavio ploviti za saveznike sve do
proljeca 1939. godine kada se nasao u kineskoj
luci Taku. U ovom gradu, kao i u Shanghaiu,
Talijani su imali svoje koncesije, i zato je »Re-
&na« ¢im se ¢ulo za napad sila Osovine na Ju-
goslaviju, pobjegla preko nodi iz te luke da ne
bi dozivjela sudbinu parobroda »Tomislav« koji
je ostao u talijansko-japanskom zarobljenistvu.
»Reina« je bjezala ka jugu, preko Mikronezije
i Melanezije .Nije uspjela nakrcati tovar fosfara
na oto¢iéu Ocean jer je njemalki gusarski brod
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(raider) meposredno prije toga poru$io lucke i
rudarske instalacije. Krcanje iz sli¢nih razloga
nije uspjelo ni na oto¢i¢u Nauru. Sve to govori
o grozni¢avim ratnim trenucima, kao i o napo-
ru posade da unato¢ svemu, u tihooceanskim
prostranstvima, bude od koristi saveznicima. Ovaj
brod od 8.500 tona nastavio je ploviti preko Pa-
cifika, od Australije do SAD, a stradao je 24.
V 1943. u jednom konvoju u blizini australske
obale. Prema »Official communique« $taba gene-
rala Mac Artura »torpediran je od jedne strane
podmornice«. Stradalo je 22 naSih pomoraca, uk-
ljutujuéi i zapovjednika Bartula Monopolija,
(1905) iz Dubrovnika a tragediju je prezivjelo tek
desetak pomoraca od kojih trojica na$ih. Pret-
postavlja se da je torpediranje izvrSila japanska
podmornica, ali je nitko nije osmotrio.

»Zvir«, parobrod duge plovidbe, stradao je u
Bassovom prolazu 15. studenoga 1942. NaSem
brodu u konvoju je otkazalo kormilo pa je skre-
nuo s pravca i sudario se sa parobrodom »Ska-
gerak«. Na§ brod je spasila posada britanskog
broda »Limerik«.

Na oba broda kapetan Marinovi¢ je vrsio
odgovorne Casnike duZnosti a povratkom u zem-
lju 1945. godine poleo je s doprinosom razvoju
naSe pomorske privrede.

Mirodevi¢ Bernardo, kapetan duge plovidbe,
za vrijeme rata plovio je kao Casnik palube na
parobrodima »Istok«, »Marija Petrinovié«  (po-
slije rata »Gorica«) a zapovijedao je parobrodom
»Lina Matkovié« u trenutku njenoga potonuca,
21. lipnja 1942. godine. Prema dokumentaciji
»Office od the chief of Naval Operations«, Was-
hington, tj. prema obavje$tajnim podacima koje
su Amerikanci brizljivo prikupljali radi uobli¢a-
vanja svoje protupodmornicke taktike, »Lina Mat-
kovi¢« je nai§la na minu u minskom polju koje
je postavila Ratna mornarica SAD na ulazu u
zaljev Limon, Cristobal, Kanalska zona. Brod je
doplovio iz New Orleansa sa tovarom 2.770 tona
vojnog materijala. Jedan patrolni brod RM SAD
mu je uputio signal da se zaustavi a zatim i sig-
nal da tokom noéi ostane gdje je, do jutra. Za
to vrijeme nitko nije slutio da je brod ve¢ pune
dvije milje u minskom polju a da nije ni dodir-

nuo minu. Ipak, pet minuta poslije ponodi, stra-
hovita eksplozija raznijela je krmu, voda je na-
glo prodrla i brod je brzo potonuo. Posada od
29 ljudi (14 Jugoslavena) uglavnom je spaSena a
poginuli su treéi oficir stroja Mihovil Paskvan
(1917) iz Su8aka, kao i dva lozada i mazac, stran-
ci. Zapovjednik B. Mirodevi¢ i svi preZivjeli spa-
geni su akcijom britanskih terpednih camaca i
patrolnog broda RM SAD »Curlew«. Svi preZiv-
jeli dovedeni su u bazu SAD u Cristobalu a ka-
snije rasporedeni na druge brodove.

Prema ocjeni istraZitelja Petnaeste pomorske
oblasti SAD za potapanje je kriva »gre$ka u na-
vigaciji«, ali zapovjednik i posada su ostali dugo,
¢ak i poslije rata, u uvjerenju da je brod bio
torpediran.

Kapetan B. Mirocevi¢ je i poslije ove nesre-
ée nastavio ploviti na na$im brodovima za S$to
je dobio niz priznanja.

Pijeroti¢ Veljko, kapetan duge plovidbe, za
vrijeme rata plovio je na parobrodu »Nemanja,
vlasni$tvo »Jugoslavenskog Lloyda« koji je tor-
pediran 8. travnja 1942. godine u Sjevernom At-
lantiku (Nova Skotska). &

Portolan Marko, kapetan duge plovidbe, bio
je ukrcan kao drugi ¢asnik palube na parobrodu
»Petar«, vlasni§tvo D. S. O. J. »Marovié¢« iz Omis-
lja. Na§ brod je, ploveéi za rafun saveznika, s
teretom i pogaSenih svjetala (prema ratnim pra-
vilima), plovio iz Georgtowna u Britanskoj Gva-
jani prema Saint Thomasu. U istom podrucju
velikom brzinom je plovio i tanker americke Rat-
ne mornarice »Kennbec« pod komandom kape-
tana fregate Reynoldsa. Do sudara je doSlo 8.
ozujka 1942. godine ne$to poslije 20 sati. Na ju-
goslavenskom parobrodu nisu mogli nikako izbje-
éi nesredu, jer je i americki tanker, zbog opas-
nosti od njemackih podmornica koje su tih da-
na bile vrlo aktivne u pocmenutom podruéju, plo-
vio zamraden.

Sudar je bio toliko snaZan da je na$ brod
bio presje¢en na dva dijela i potonuo za dvije
minute. Nakon sudara oS$teeni »Kennbec« vra-
tio se osvjetljavajuéi mjesto potonuca jugosla-
venskog broda i prikupljajuéi rijetke prezivjele.
U vodama Atlantika smrt je naslo 18 na$ih po-

P/b »Ivan Topié« u plovidbi
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moraca medu kojima je bio i kapetan Marko

Portolan. Komanda Atlantske flote SAD i Dru-
gog diviziona krstarica ,naredila je istragu ko-
jom je utvrdeno da komandant »Kennbeca« i nje-
gov pomocénik« treba da budu sasluSani zbog
kaznjive odgovornostic.

Sladovi¢ Ivo, kapetan duge plovidbe, kao Ca-
snik palube plovio je na jugoslavenskim brodo-
vima »Njego$«, »Marija Petrinovié« i »Ivan To-
pi¢«. Koncem studenoga 1940. u Dakru su fran-
cuske kvislin§ke vlasti, vjerne marsalu Petainu,
konfinirale parobrod »Njego$«, a s posadom, ko-
ja je odbila ploviti za ratun sila Osovine, postu-
palo se kao sa zarobljenicima. I. Sladovi¢ je na
brodu vr$io duZnost kadeta.

Francuske vlasti su onesposobile na$ brod
demontirajuéi s njega neke vitalne dijelove glav-
nog stroja, ¢ime mu je onemoguceno bjekstvo.
Uvjeti za Zivot bili su uZasni. Situaciju su ¢&ini-
li jo§ terom poznati sukobi saveznitke flote i
francuske obrane Dakra kada su stradali nedu-
¥ni brodovi neutralnih zemalja na dakarskom si-
dristu.

Zbog svega toga, iz Zarke Zelje za slobodom,
denesena je odluka da se organizira bjekstvo.
U zadnji &as, zbog bolesti zapovjednika kojega
nisu smjeli ostaviti samoga, od akcije su odu-
stali neki ¢asnici koji su do tog trenutka ru-
kovodili pripremama za bjekstvo. Odlutili su os-
tati, da brod saduvaju i pomognu zapovjedniku
koliko mogu, a sav ostali raspoloZivi dio posade
da pokusa sa pothvatom. Odluteno je da akci-
jom rukovodi kadet I. Sladovi¢, $to ce postati
podvig njegova Zivota.

Tako se 9 &lanova posade 17. lipnja 1941. go-
dine otisnulo sa ¢amcem k 95 morskih milja
udaljenoj britanskoj koloniji Gambiji. Mala gru-
pa nasih pomoraca uspjela je, unato¢ loSim uv-
jetima. Nakon oporavka, nastavili su ploviti na
savezni¢kim brodovima do kraja rata. Kapetan

Sladovié¢ bio je vrlo aktivan i u Klubu pomoraca
Jugoslavije.

Ako bi se doprinos korculanskih pomoraca
pobjedi saveznika nad faSizmom predstavljao
mozai¢ki, onda bi ovaj prikaz trebalo shvatiti
kao neodvojivi dio cjeline.

Nova Jugoslavija, o kojoj su pomorci sanjali
godinama, stvarala se i na valovima oceana. Ta-
ko treba protumaditi zavr$ni ¢in te epopeje o
kojoj se malo zna — povratak u zemlju s brodo-
vima na kojima se vijala jugoslavenska troboj-
ka s petokrakom zvijezdom kao jednim od sim-
bola nasSe revolucije.

Malo su adekvatnih priznanja nasi pomorci
dobili za svoja pregnuéa. Samo je americki knji-
Zzevnik Louis Adamié, porijeklom Slovenac, shva-
tio da su »jugoslavenski pomorci svojom sluZz
bom zaduzili i dali veliki prilog stvari Ujedinje-
nih nacija«, kao i to da je »ta sluzba u skladu
s junatkom borbom jugoslavenskih partizana za
zajedniCku stvar.

I ovaj prilog, o ljudima koji su izrastali u
svjetionike svoga vremena, treba shvatiti kao
mali spomen njima i njihovom djelu.
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