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Csposobljavanje trodova trgovacke
mornarice za ratne namjene

Iz povijesti ratova je poznato, da su zara-
¢ene strane nekad manje, nekad vise, pored
sredstava namjenski proizvodenih za ratne svr-
he, kao Sto su razne vrste naoruZanja, borbena
sredstva i ostala ratna tehnika i oprema, masov-
no koristile u odredenim periodima rata i sred-
stva iz tzv. »civilnog sektora«. Tu potrebu su
nalagali najrazliCitiji razlozi, kao $to su skromna
ekonomska mo¢ zemlje, nedovoljno razvijena vo-
jna industrija, dugotrajnost ratova, Cija su po-
sljedica bile velike ljudske zrtve i materijalni
gubici, nedostatak vremena za novogradnje ko-
jima bi se nadoknadili ratni gubiti i sl.

Primjere ratne upotrebe sredsiava civilnog
sektora nalazimo i u vojnopomorskoj historiji,
§to zna¢i da dana$nje ideje o traZenju rjeSenja u
angaziranju trgovacke mornarice, da bi se brzo
i uz umjerene tro$kove povecale mogucénosti rat-
ne flote, nisu nove. Javljaju se obi¢no onda, ka-
da jedan ratni sukob trazi angaZiranje poveca-
nog broja brodova i drugih sredstava i zahtijeva
brzo nadoknadivanje ratnih materijalnih gubita-
ka.

Takve primjere poznajemo iz I sv. rata, kad
su se pojedine zemlje odludile, da neke na brzi-
nu preuredene trgovatke brodove naoruzaju i
pretvore u pomocdne krstarice koje su izvrSavale
razli¢ite zadatke kontrole, eskortiranja ili patro-
liranja na moru. Koristeéi takva iskustva, u peri-
odu izmedu dva svjetska rata mnoge pomorske
zemlje usvojile su propise koji su nalagali bro-
dovlasnicima da pri planiranju novogradnji pod-
nesu projekte za nove brodove vojnim vlastima
na uvid, kako bi se predvidjeli potrebni dopun-
ski radovi, a to se odnosilo prije svega na poja-
¢anja odredenih dijelova konstrukcije i palube, te
izradu platformi za eventualno montiranje topo-
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va i postavljanje tra¢nica za noSenje i polaganje
mina.

Tako gradeni i preuredeni trgovacki brodovi
su se upotrebljavali i u II svjetskom ratu, izvrsa-
vajuéi korisne borbene zadatke u suradnji sa rat-
nim pomorskim jedinicama.

Danas su se mnoge stvari promijenile, ali os-
novna ideja o angaziranju sredstava civilnog sek-
tora za ratne namjene jo$ je naglasenija. Unatol
¢injenici, da su budZeti za obranu mnogih zema-
lja dostigli astronomske visine, te da mnoge €ko-
nomski slabe i nerazvijene zemlje ulaZu Kkrajnje
napore radi osiguranja nezavisnosti i slobode, rat-
ni arsenali nisu uvijek dovoljni da bi se uspjesno
vodile borbene akcije, narocito kada su u pitanju
ratne operacije veéih razmjera, na ratistima uda-
Ijenim vise tisuca kilometara od nacionalnih te-
ritorija zaradenih strana. :

Najsvjeziji primjer iz nedaleke proslosti, ar-
gentinsko-britanski rat u juznom Atlantiku, u
kojem su bile angazirane kombinirane snage sva
tri vida oruZzanih snaga potvrduje da Velika Bri-
tanija ne bi postigla takav uspjeh ili bar ne
tako brzo bez angaziranja brodova svoje trgovac-
ke mornarice, koji su na brzu ruku pretvoreni
u brodove za logisti¢ku podrSku foklandske ek-
spedicije.

Nedavno je u Velikoj Britaniji odrzan sim-
pozij na temu »Preuredenje trgovackih brodova
za ratne namjene«. Ne ulaze¢i u detaljna razma-
tranja iznijeta u referatima moZe se bez sum-
nje potvrditi, da su foklandske operacije bile
predmet paZljivog proucavanja i u drugim zem-
ljama, naroc¢ito u SAD i SSSR, radi izvlacenja
korisnih pouka na tudim iskustvima.

Trgovacki brodovi raznih tipova angaZirani
u tom ratu imali su razli¢itu namjenu, izvrSavali
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su raznovrsne zadatke, od osiguranja konvoja do
podrike prekomorskih operacija. Preuredeni trgo-
vaCki brodovi su se upotrebljavali za transport
trupa, kao bolni¢ki brodovi, za prevoz oklopnih
sredstava, Ziveznih namirnica, municije, pogon-
skog goriva, za prevoz aviona i helikoptera i kao
brodovi-radionice.

U nastavku ¢lanka bit ¢e prikazana neka naj-
interesantnija preuredenja i oblici upotrebe tih
brodova, kao i nastojanja nekih zemalja za pro-
nalaZenjem novih nadina upotrebe trgovackih bro-
dova u ratu. '

BRODOVI ZA TRANSPORT TRUPA,
ZA OPSKRBU I BOLNICKI BRODOVI

Britanska ratna mornarica je u proslosti ras-
polagala s nekoliko brodova namijenjenih za
transport trupa, naroCito onih predvidenih za
upotrebu u prekomorskim posjedima. Medutim,
kako su se potrebe za takvim brodovima veé
odavno smanjile, u sluzbi nije ostala nijedna tak-
va plovna jedinica, a predislociranja manjih kon-
tingenata vojske u prekomorske posjede vrie se
danas brZe i ekonomiénije zraénim putem.

Kada se 1982. godine po izbijanju argentin-
sko-britanskog rata ukazala potreba za upuciva-
njem znatnog kontingenta vojske u juznt Atlan-
tik, ne samo da britanska ratna mornarica nije
viSe raspolagala odgovarajué¢im brodovima za pre-
voz trupa, ve¢ je bilo te$ko pronaéi i velike put-
ni¢ke brodove koji su u posljednje vrijeme skoro
nestali s prekooceanskih linija. Ipak, bili su im
odmah na raspolaganju prekooceanski brod Queen
Elizabeth II i brodovi za turisti¢ka krstarenja
Canberra i Uganda, koji su se u vrijeme izbija-
nja foklandskog rata nalazili u nacionalnim vo-
dama, te u redovnoj plovidbi na Pacifiku i u
Karipskom moru. Dva broda su brzo preuredili u
brodogradili$tu Tornycroft u brodove za prevoz
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trupa, a brod Uganda je osposobljen za bolni¢ki
brod u arsenalu u Gibraltaru. Ako je s jedne
strane te velike prekooceanske brodove bilo mo-
guce upotrijebiti za prevoZenje glavnogz dijela
jedinica iz Velike Britanije na otok Ascension,
koji je bio odreden kao operacijska baza, takvi
brodovi se nisu mogli adekvatno koristiti za odr-
Zavanje saobradaja izmedu te baze i Foklandskih
otoka, zato su kao podesnije za tu namjenu iza-
brali nekoliko brodarica (trajekata) koje su re
dovno saobracale u kanalu La Manche. Posto te
brodarice nisu bile gradene za plovidbu na veli-
kim udaljenostima, bilo je potrebno izvriti neka
preuredenja radi njihovog prilagodavanja novim
potrebama. Na brodarici Norland su morali po-
vecati kapacitet tankova za gorivo sa 530 na 1500
tona, koriste¢i za to balastne tankove. Time je
brod dobio potrebnu autonomnost za prekoocean-
sku plovidbu u trajanju od 32 dana. Osim toga,
trebalo je misliti na pitku vodu za posadu i put-
nike, zato su na brod instalirali uredaje za de
stilaciju morske vode, a na jednu od donjih pa
luba su postavili 9 gumenih rezervoara ukupnog
kapaciteta 1000 tona. Na palubu su zatim ukrcali
30 kontejnera sa 6000 obroka hrane dovoljnih za
1000 ljudi za 60 dana. Brod su opremili uredaji-
ma za krcanje nafte, vode i drugih tekuéina u
voznji. Na takav nacin su brodaricu namijenjenu
u miru za prevoZenje 1243 putnika-turista i 250
automobila na krstarenju po Sjevernom moru,
koje je trajalo 14 sati, za samo 9 dana preuredili
i osposobili za plovidbu na otvorenom moru u
trajanju od 32 dana.

Skoro svi brodovi angazirani na zadacima
prevoZenja u juznom Atlantiku bili su opremljeni
uredajima za opskrbljivanje na moru; rauna se,
da je bilo za trajanja rata izvrSeno bar 1500 tak-
vih opskrbljivanja, ¢ime su bile podvrgnute oz-
biljnoj provjeri sposobnosti zapovjednika brodo-
va koji naravno nisu bili obudeni za plovidbu
uz bok broda-opskrbljivada, kao i za odrzavanje
stalnog rastojanja medu brodovima za &itavo vri-
jeme trajanja prekrcavanja-opskrbljivanja. S obzi-
rom da je ¢ak 19 trgovackih brodova bilo oprem-
ljeno platformama za slijetanje helikoptera, bro-
dovi-opskrbljivadi su $iroko primjenjivali sistem za
»vertikalnu« opskrbu (»Vertrep«). Treba podsjetiti
da je za vrijeme ratnih operacija bilo potrebno
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uputiti u juZzni Atlantik 180000 tona goriva za
ratne brodove, pri ¢emu je upotrebljen znatan
broj tankera.

BRODOVI ZA TRANSPORT AVIONA
I HELIKOPTERA

U ratu s Argentinom Englezi su upotrijebili
i prve trgovacke brodove preuredene za prevoz
letjelica. Za tu namjenu su upotrijebili kontej-
nerske brodove koje su pretvorili u pomocne
»nosade aviona«, djelimi¢no koristeci americki
projekt ARAPAHO. Taj projekt omogucava pre-
tvaranje kontejnerskih brodova u plovece platfor-
me osposobljene za polijetanje i slijetanje heli
koptera, za njihovo odrzavanje, kao i za osigu-
ranje svih logisti¢kih potreba za ukrcane letjelice
i njihove posade.

Realizacijom navedenog projekta bit ce olak-
fano izvriavanje zadataka ratnim-borbenim bro-
dovima i istovremeno omogudéeno pruzanje osjet-
ne pomodi jedinicama na operativnom planu.

U februaru 1984. godine Velika Britanija je
uputila u libanonske vode brod-bazu za helikop-
tere »Reliant« iz sastava Kraljevske pomocne
flote, sa zadatkom da sa svojim helikopterima
»Sea King« ukrca i evakuira britanski kontingent
iz sastava multinacionalnih mirovnih snaga. Taj
brod je do prije nekoliko mjeseci bio brzi kon-
tejnerski brod britanske trgovacke mornarice i
evakuacija vojske iz Bejruta je bio njegov prvi
operativni zadatak u ulozi ratnog brocda a to je
ujedno bila i prva provjera eksperimenta pretva-
ranja trgovatkog broda uz odgovarajuce prila-
godavanje ukrcanih kontejnera u brod z. prihvat
i prevoZenje letjelica.

Iskustva iz djelimi¢ne primjene sistema ARA-
PAHO govore da su kontejnerski brodovi najpo-
desniji za transport helikoptera ili aviona s krat
kim ili vertikalnim poletno-sletnim manevrom.
Naime, sistem ARAPAHO predvida da se u tipske
kontejnere uz odredena prilagodavanja smjesti
sve §to je potrebno za djelovanje helikopterske
baze na jednom brodu: poletno-sletna platforma,

Montirana poletno-sletna paluba na
kontenerskom brodu (amerifke sna-
ge za brze vojne intervencije)
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hangar, prostorije za letacko osoblje, naoruzanje,
izvori elektri¢ne energije, gorivo, pitka voda, ra-
dionice, centar veza, kantine, pa sve do potrebnih
administrativnih prostorija.

Standardni raspored kontejnera, ¢iji bi broj
varirao ovisno od dimenzija i tipa broda, bio bi
slijedeéi: botne strane bi zatvorili sa po jednim
redom kontejnera na dva kata, a na njih bi na-
slonili laku krovnu konstrukciju. Prednja stijena
pramé¢anog nadgrada (komandni most) bi pred-
stavljala zadnju stijenu hangara; prema pramcu
bi hangar bio otvoren, a ispred njega bi se na-
lazila poletno-sletna platforma sa dva poletno-slet-
na punkta u vidu ploca postavljenih na celi¢ne
mreze. Kompletna konstrukcija sistema ARAPA-
HO bila bi postavljena na ve¢ ukrcane kontejnere
koji predstavljaju koristan teret broda. Po uplov-
ljenju broda u iskrcajnu luku, najprije bi se
iskrcali kontejneri sistema ARAPAHO, da bi se
ponovo ukrcali kada brod zavr$i iskrcajno-ukrcaj
ne operacije korisnog tereta, ili bi se pak ukrcali
na drugi slican kontejnerski brod. Sistem ARA-
PAHO, &iji je prototip bio realiziran u americkoj
ratnoj mornarici, do danas nije bio u potpunosti
primijenjen na ameri¢kim trgovackim brodovima,
djelimi¢no je bio provjeren na kontejnerskom
brodu »Astronomer« od 23000 t, koji je kasnije
preimenovan u »Reliant« i postao je brod-baza za
helikeptere, $to je spomenuto na pocetku ovog
¢lanka. :

Radovi na preuredenju broda su trajali 8
mjeseci, a troskovi su iznosili 6 milijuna funti.
Radovima je obuhvadeno preuredenje, prilagoda-
vanje i postavljanje 74 kontejnera, od toga 18 ko-
mada tvore hangar i isti su kao kod prototipa
ARAPAHO. Ostale kontejnere (56 komada) su pro-
jektirali i izradili u Velikoj Britaniji, da bi stvo-
rili &etverokatni objekt u kojem bi bile smjestene
prostorije za personal (150 ljudi), skladista, ure-
daji za destilaciju i predis¢avanje morske vode.
Za personal su predvidene kabine, menze, kantine,
kuhinje, rashladne komore, praonica i garderoba.
Brod je naoruzan sa 2 topa 20 mm i 2 bacaca
raketa.
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Brod »Reliant« predstavlja samo prvi korak
na putu realizacije ideje za sveobuhvatniju i Siru
upotrebu trgovackih brodova za ratne namjene.
Slijedeéa etapa koja ¢e uskoro uslijediti je postav-
ljanje poletno-sletne palube sa »ski-jump« ureda-
jem (trampolin) na kontejnerske brodove.

Vise kao anegdotu moZe se ovdje spomenuti,
da sistem ARAPAHO ima prethodnika u jedinstve-
nom prinudnom slijetanju koje je u jesen 1983.
godine izvr§io jedan avion tipa Sea Harrier na
kontejnere ukrcane na $panjolski teretni brod Al-
raigo u voZnji.

Britansko ministarstvo obrane je veé narucilo
preuredenje jednog kontejnerskog broda od 18000
t u brod nosac letjelica, planirajuéi izdatke od vi-
$e milijuna funti. Brod ée modi ukrcati 6 helikop-
tera i 6 aviona tipa Sea Harrier, a kada bude
zavrien 1986. godine zamijenit ée brod »Engadine«
koji je sada brod-baza za prevoz helikoptera, ali
se upotrebljava i za mnoge druge zadatke, pored
ostalog, i kao $kolski brod.

BRODOVI RADIONICE

Brodovi-radionice su skoro sasvim isCezli iz
pomocnih flota suvremenih ratnih mornarica, dok
iskustva iz posljednjih lokalnih ratova govore da
su oni i te kako potrebni.

U argentinsko-britanskom ratu ukazala se ne-
ophodna potreba da u pomorskoj bazi na otoku
Ascension raspolazu takvim sredstvima i opre-
mom koja ¢e omoguditi izvodenje vaznih i sloZe-
nih radova. S obzirom da su Englezi za iskorista-
vanje nalazi$ta nafte u podmorju ve¢ ranije ras-
polagali brodovima opremljenim za podvodne ra-
dove i za remontiranje opreme na nalazi$tima,
britanska ratna mornarica je nabavila dva takva
broda (bili su manji od klasi¢nih brodova-radioni-
ca) koji su potpuno zadovoljili nastale potrebe,
jer su bili opremljeni snaznim sredstvima za
dizanje tereta, velikim slobodnim povrS$inama na
palubi, platformom za helikoptere i stambenim
prostorijama za 250 ljudi.

Treba podsjetiti da su posade tih brodova
(radnici i tehni¢ko osoblje) izvrSili znatajne re-
montne radove i popravke na o$te¢enim brodovi-
ma, kao $to su zamjena jednog krila propelera na
fregati »Avenger«, zamjena jedne plinske turbine
na razara¢u »Southampton«, popravak o$tecenja
od eksplozije rakete na razaratu »Glamorgan« i
od eksplozije bombe na fregati »Plymouth«, kao
i mnoge druge radove manjeg opsega.

Daljnji korak prema sve brZzem, ekonomi¢nom
i efikasnom koriStenju trgovackih brodova za
ratne namjene je angaZiranje kontejnerskih bro-
dova za realizaciju koncepta MEKO (MEhrweck
KOntainerisiert-viSenamjenska kontejnerizacija),
na osnovi koje su njemacka brodogradiliSta pro-
jektirala i izgradila 4 argentinske fregate MEKO-
360-H2 (»Almirante«, »Brown«, »Heroina«, »La Ar-
gentina« i »Sarandi«) i nigerijsku fregatu »Araduc
MEKO-360-H.

Sistem MEKO se zapravo oslanja na tri os-
novne tocke i pretpostavlja ispunjenje slijedecih
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uvjeta:

— naoruZanje, elektronika, pogon i drugi brodski
sistemi moraju biti projektirani kao standardni
funkcionalni sklopovi u vidu modula; sve dok
okolnosti dozvoljavaju moraju biti smjesteni
u kontejnere;

vrijeme potrebno za postavljanje-montazu i
raspremanje funkcionalnih sklopova mora biti
osjetno krace od vremena potrebnog za mon-
tazu i opremanje naoruzanja na tradicionalan
nacin; :

funkcionalni sklopovi moraju biti tako dimen-
zionirani, da omogude zamjenu jednog zastar
jelog sa savremenijim sistemom bez struktu
ralnih promjena na brodu.

Prema ocjenama projektanata, konceptom
MEKO se usteduje 25%, vremena u usporedbi s
vremenom potrebnim za klasi¢nu izgradnju i mon-
tazu, s obzirom da se funkcionalni sklopovi mogu
izraditi istovremeno sa trupom broda u razliitim
tvornicama te, da se sva ispitivanja sklopova
vrSe na kopnu i predaju se brodogradili§tu veé
potpuno operativno upotrebljivi.

Primjera radi navodi se da vrijeme potrebiio
za montazu jednog kontejniziranog topa 76/62
OTO Melara »iznosi samo dva dana od dolaska u
brodogradiliSte do potpune spremnosti za upotre-
bu, ukljucujudi i vrijeme potrebno za »uni$anje-
nje« koje iznosi svega nekoliko minuta (kod tra-
dicionalnog nacina, postupak »uni$anjenja« traje
nekoliko sati). Iz ovog primjera mogu se uoéiti
velike prednosti koncepta MEKO, jer s jedne
strane, jednostavnost i brzina montaZe sklopova
povecavaju raspolozivost ratnog broda za opera-
tivnu upotrebu s obzirom da de se raspolazudi re-
zervnim funkcionalnim sklopovima, o$tedeni di-
jelovi modi zamijeniti u vremenu koje nede utje-
cati na ukupno vrijeme pripremanja broda, dok
¢e s druge strane biti moguca vrlo brza moderni-
zacija naoruZanja, kao i sve ostale kontejnizirane
opreme.

Moze se zakljuciti, da su se ve¢ u dosada$
njim ratovi mogli koristiti uz mala preuredenja
mnogi trgovacki brodovi, koji nisu bili namjenski
gradeni za ratne namjene. .

Nakon proucavanja iskustava raznih zemalja,
a narocito britanskih pri upotrebi trgovackih bro-
dova za izvrSavanje ratnih zadataka, ratna mor-
narica SAD je zapocela realizaciju programa koji
predvida novogradnje i preuredenje oko 40 bro-
dova koji ¢e, medutim, ostati u njenom sastavu
kao pomoéno brodovlje.

Izgleda, bar za sada, da ratna mornarica
SSSR ne prati trendove prisutne u zapadnim
zemljama oko osposobljavanja trgovackih brodo-
va za namjensku upotrebu u ratu. Poznato je,
medutim, da sovjetska trgovatka mornarica ras-
polaze brodovima koji se mogu vrlo jednostavno
i brzo upotrijebiti za ratne zadatke; takvi su napr.
RO-RO brodovi klase Neva koji se osim pramca-
nom opremljeni i jednom snaznom krmenom diza-
licom sposobnom da digne i najteZze velike ten-
kove.
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