NASE MORE @ NASE MORE @ NASE MORE ® NASE MORE ® NASE MORE ® NASE MORE @ NASE

TRZISTE — TRZISTE — TRZISTE — TRZISTE —

ZELJKO NIJIRIC

TRZISTE — TRZISTE — TRZISTE — TRZISTE —

Trziste brodskog prostora suhih
tereta u Cetvrtom tromjesecju 1982. godine

U Cetvrtom tromjesedju stanje trziSta brodskog
prostora mije se bitno mijenjalo u odnosu na raz-
doblje prvih devet mjeseci, pa su se i vozarinski
stavovi zadrZali ma istoj razini uz neznatna i krat-
kotrajna odstupanja owvisna u prvom redu o mo-
mentalnoj potraznji za brodskim prostorom i ras-
polozivoj tomazi.

U ovoj godini, pa tako i u d&etvrtom tromje-
se¢ju bila je smanjena robna razmjena, te time
i prijevoz tri najglavnija bazi¢na tereta, na trzistu
brodskog prostora suhih itereta, Zeljezne wrudale,
ugljena i Zita, pa se bez mjihove pojatane aktivnosti
nije ni mogla odekivati pojacana aktivnost trZista
i porast vozarina u korist brodara. Naprotiv, zah-
tjevi za uvozom ovih tereta bili su svedeni na mi-
nimum zbog opdée recesije istodobno u svim pod-
ru¢jima svijeta i koriStenja prethodno dovoljno
stvorenih zalihd s ciljem da se izbjegne poskuplje-
nje ovih artikala i pladanje visokih kamata kod
kupnji ma kredit.

Smanjenje prijevoza Zeljezne rudade i wmgljena
nastalo je zbog smanjenja proizvodnje &elicne in-
dustrije u svijetu. Podaci pokazuju da je proizvod-
nja Celicne industrije u prvih 10 mjeseci o.g. bila
3304 milijuna tona tj. 12.8% manja u poredenju
s istim wrazdobljem prosle godine. Po zemljama
proizvodnja SAD u 10 mjeseci u odnosu na isto
razdoblje prosle godine pala je za 38.6%, Nizozem-
ske za 20.6%, Kanade za 17.7%, Belgije 16%, Aus-
tralije 15.6°%, a Zapadne Njemacke za 10.4%. Odeki-
valo se, da ¢e nakon ljetne sezone kada su voza-
rine bile izrazito miske i meekonomidne, jesen do-
nijeti bar neku malu promjenu u vedim zahtjevima
za tonaZom, posebno iz razloga $to se meprestano
predvidao vedi uvoz Zita za potrebe SSSR. Medu-
tim, premda je u detvrtom tromjesedju prijevoz
zita bio me$to aktivniji, vozarine su zadrZavale ot-
prilike isvoju razinu. Do povedanog uvoza Zita za
potrebe SSSR mije doslo, iako su napravljeni neki
dugoro¢niji poslovi kupnji za razdoblje i do sredi-
ne slijedede godine. SSSR nije prihvatio prijedlog
SADa, sredinom listopada, kojim mu se odobrava
kupnja od 23 milijuna tona Zita, odnosno 15 mil.
tona liznad do tada dozvoljenih ma osnovu dugo-
godiSnjeg ugovora i 9 mil. tona iznad onog $to je
kupljeno u prosloj godini, ali bez kredita, pa je
sveo kupnje na minimum kolidine iz SAD-a. Do
kraja godine pokazalo se da je SSSR kupovao ma-
nje koli¢éine u idrugim zemljama izvoznicama (Ka-
nadi, Francuskoj, Spanjolskoj), koje su bile sprem-
ne prodati na kredit da bi se odrzale na tako vai-
nom trziStu prodaje kao $to je SSSR. Dok se stalno
tokom godine raunalo da ée SSSR iznenada izaci
na trziSte za uzimanjem brodova za potrebe njiho-

vog vedeg programa uvoza Zita, objavljeno je po-

Cetkom prosinca .da su mjihove potrebe za uvozom

mnogo manje od odéekivanih i prema ameri¢kom

Ministarstvu za poljoprivredu procjenjene su, od

ranije objavljenih 48 milijuna tona, na oko 36 mi-

lijuna tona, jer ée proizvodnja zita u 1982. dostici

176 milijuna tona. Svakako da ¢e SSSR i dalje na-

stojati da oprezno ulazi u kupnju Zita da ne bi

bitno poremetio sada$nje prilike trzi§ta i bio po-
kreta¢ povedanja vozarina, pa dée sve uraditi da
svoje zahtjeve Sto vi$e smanji.

Ovakve prilike pogoduju mnaruditeljima, jer je
ovo za mjih pravo vrijeme wulaska u poslove uz
zakljudivanje tonaZe za duZe vrijeme, s obzirom
da su one dostigle svoj madir. Za brodare ostaje
nerijeSeno pitanje koliko ée se dugo ovakva si-
tuacija na trzi$tu odrzati § da li je vrijedno ostati
u zaposlenju i ploviti uz postojeée vozarine.

Prema registriranim zaklju¢oima prijevozi Ze-
ljezne rudade bili su svedeni na minimum. Raduna
se da je robma razmjena ovog artiklay dostigla ove
godine oko 260 milijuna tona. Najveda je bila 1974.
godine 327 mil. tona i nakon te godine vise nikada
nije dostigla tu razinu, ve¢ se tek 1979. godine samo
priblizila. U 1981. godini bila je oko 300 mil. tona,
a 1983. godine procjenjuje se ma oko 250 mil. tona.
Takvo smanjenje potraZnje ima velikog odraza na
trziSte, jer treba imati ma umu da su Zeljezna ru-
daca i ugljen za proizvodnju &elika zajedno u po-
sljednjih 10 godina zapo$ljavali oko 75% ukupne
suhe tonaZe zaposlene mna baziénim teretima (Zito,
ugljen i rudada). Trina wvozamina za prijevoz ru-
dage bila je veoma niska j priblifno jednaka onoj
iz tredeg tromjesedja, a u padu u usporedbi s vo-
zarinama iz prvog polugodidta, &to dokazuju pmi-
mjeri:

— u listopadu: — Iz Narvika za Dunkerque,
COSCO tonaza, prijevoz 80.000
tona, $ 195 FIO, dozvoljenih
dana za wkrcaj i iskrcaj, ne-
djelje i blagdani ukljudeni, kr-
canje studeni. Za usporedbu wu
velja&i prijevoz 110.000 tona, $
247, dva i po dana dozvoljena
za ukrcaj i iskrcaj.

— Iz Tubara za Dunkerque, »Eas-
tern Giant«, prijevoz 100.000.—
tona, $§ 4.60, FIO, 7 dozvoljenih
dana za wkrcaj/iskrcaj, nedje-
lje i blagdani ukljudeni, krca-
nje prosinac. Za usporedbu u
svibnju § 640 za istu veli¢inu
i uz iste uvjete.
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— u studenome: — Iz Dampiera za zap. Evropuy,

— u prosincu:
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»Ypermachos«, prijevoz 160.000.—
tona, $ 6, FIO, 40.000 tona dne-
vno ukrcaj / 20.000 tona dnev-
no iskrcaj, nedjelje i blagdani
ukljuceni. Za usporedbu u trav-
nju 130.000 tona prijevoz, $ 7.70
uz iste morme ukrcaja i iskr-
caja.

Iz Monrovije za Taranto, »Til-
lion«, prijevoz 90.000 tona, $
350, FIO, 5 dozvoljenih dana
za ukrcaj i iskrcaj, nedjelje i
blagdani ukljudeni. Za uspored-
bu u svibnju $ 4.85 za prijevoz
80.000 tona, ali 2.1/2 dana za
ukrcaj/iskrcaj.

Iz Tubarao za Gijon, »Aegeans
Seac, prijevoz 90.000 tona $ 5,
3 dana wukrcaj ukljucujuéi me-
djelje i blagdane / 15.000 tona
dnevno iskrcaj nedjelje i blag-
dani dskljuéeni, krcanje u pro-
sincu. Za dstu veli¢inu u sijec-
nju vozarina je bila § 7.50 uz
8 dana dozvoljenih za ukrcaj i
iskrcaj, nedjelje i blagdani uk-
ljuceni.

Iz Tubarao za Rotterdam, »Ra-
pana« 210/220.000 tona tereta,
$ 3.30, 7 dozvoljenih dana ukr-
caj/iskrcaj, nedjelje i blagdani
ukljudeni, krcanje u prosincu.
Za usporedbu u svibnju § 5 za
prijevoz 150.000 tona s 6 doz-
voljenih dana, a u ozujku za
istu velidinu § 4.30.

Iz Tubarao za Japan, »South
City«, za prijevoz 130/150.000
tona, $§ 6.90, FIO, 40.000 tona
dnevno ukrcaj / 35.000 tona is-
krcaj, nedelje i blagdani uk-
ljuéeni. Za usporedbu u svibnju
$ 9.10 za istu veli¢inu uz iste
uvjete. Poletkom godine § 9.
Iz Port Cartiera za Taranto,
»Jalna«, prijevoz 150.000 tona,
lumpsum vozarina § 440.000, 7
dana za ukrcaj i iskrcaj, nedjelje
i blagdani ukljuéeni. U sijecnju
$ 435 za prijevoz 120.000 tona.

I u prijevozu ugljena prilike trZiSta nijesu se
mnogo razlikovale od omih u prijevozu Zeljezne
rudade. Skupljanje zalihe u svim potroSackim cen-
trima radije su se trosile da bi se Sto viSe sma-
njile nabavke kupnji u gotovom zbog oskudnih fi-
nancijskih sredstava, a mnabavke na kredit takoder
izbjegle zbog visokih postojeéih kamata. Time je
aktivnost prijevoza bila smanjena. U odnosu na
proslu godinu procjenjuje se za oko 43 mil. tona,
uz vozarine u padu u odnosu na ranije u toku
godine. Evo nekoliko primjera:

— u listopadu:

— u studenome:

— u prosincu:

Iz Norfolka za Francusku,
»Orient Pioneer«, prijevoz 90.000
tona, $ 4.75, 4 dana ukrcaj me-
djelje i blagdani ukljueni, 4
dana iskrcaj nedjelje 1 blagdani
iskljuéeni. U sijeénju za prije-
voz 71.500 tona vozarina je bila
$ 725 s 3./2 dana ukrcaj / 3.1/2
Iz Hampton Roads za Francus-
ku, »Atari«, prijevoz 75.000 tona,
$ 495, 3.1/2 dana ukrcaj ne-
djelje i blagdani ukljueni, 3.1/2
dana iskrcaj medjelje i blagdani
iskljuéeni. U studenome »Cast
Puffin«, za prijevoz 90.000 tona
$ 5, 41/2 dana ukrcaj / 4.1/
dana iskrcaj za usporedbu s
krajem sije¢nja ista veli¢ina, §
5.80 uz 4 dana ukrcaj / 4 dana
iskrcaj.

Iz Hampton Roads za Japan,
»Venture Italia«, prijevoz 55.000
tona, $ 12, krcanje studeni, 5
dozvoljenih dana za ukrcaj/is-
krcaj medjelje i blagdani uklju-
&eni. Za usporedbu ista veli¢ina
i isti uvjeti u sijeénju $ 17.75.

Iz Hampton Roads za Nizozem-
sku, »Scandia Team« prijevoz
caj/iskrcaj. Za usporedbu »Abul
Kalam Azad«, prijevoz 80.000
tona, $§ 6.90, 3 dana ukrcaj /
15.000 dnevno iskrcaj u sije¢nju.
Iz Richards Bay za FOS, pri-
jevoz 130.000 tona brod »RE-
CIFE« $ 7.25 uz norme ukrca-
ja / iskrcaja 25.000 tona dnevno.

Iz Norfolka za Bilbao, »Has-
tings«, prijevoz 70.000 tona, §
6.15, 3 tekuéa dana ukrcaj /
15.000 tona iskrcaj dnevno. U
travnju, radi usporedbe, prije-
voz 65.000 tona, $ 8.65 uz iste
norme ukrcaja/iskrcaja.

Iz Baltimore za Antwerp/Ham-
burg podrudje, »Ambia Fairg,
prijevoz 55.000 toma, $ 7.25,
15.000 tona dnevno ukrcaj ne-
djelje i blagdani ukljuceni /
10.000 tona dnevno iskrcaj ne-
nedjelje i blagdani iskljuceni. U
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ozujku, radi usporedbe, za pri-
jevoz 58.000 tona, vozarina § 8.50,
ukrcaj 15.000 tona dnevno / is-
krcaj 20.000 tona dnevno.
Kako su se kretale vozarine na jednoj od naj-
prometnijih relacija prijevoza ugljena iz Hampton
Roads za Japan, gdje se maksimalne koli¢ine tereta
po bredu kredu oko 55.000 tona uz dozvoljenih 5
dana za wukrcaj i fdskrcaj majbolje pokazuje slije-
dedi prakaz:

| Syl 1980. godina : l = 1981. godina - ' <. T 1982. godina 4
jvisa najniza srednjak najvi$a najniza srednjak najvisa najniza srednjak
Sij. $ 16.50 $ 16.50 $ 16.50 $ 28.50 $ 2850 $ 28.50 $ 18.80 $ 17.75 $ 18.21
Velj. $ 19.00 $ 17.50 $ 18.50 — — — $ 18.50 $ 17.20 $ 17.57
Ozuj. $ 2250 $ 19.30 $ 20.20 $ 2375 $:2375° §:23:75 $ 1845 $ 16.90 $ 17.34
Trav. $ 26.50 $ 26.50 $ 26.50 — — — $ 19.90 $ 18.75 $ 19.22
Svib. $ 27.00 $ 25.00 $ 2648 $ 2200 $ 21.00 §$ 21.50 $ 17.75 $ 1740 $ 1755
Lipanj $ 26.75 $ 2225 $ 2450 $ 25.00 $ 2150 § 2322 $ 17.50 $ 1275 $ 15.13
Srpanj $ 23.05 $ 20.10 $ 2157 $ 23.00 $ 2150 § 2225 $ 1225 $ 12.25 $ 12.25
Kolov. $ 27.00 $ 2290 $ 25.24 $ 20.00 $ 1850 $ 19.50 — — —
Rujan $ 26.60 $ 25.50 $ 26.20 $ 19.10 $ 1825 $ 18.70 —_ — —_
List. $ 25.90 $ 24.50 $ 25.20 $ 19.00 $ 18.00 § 1825 $ 12.00 $ 12.00 $ 12.00
Stud. $ 28.75 $ 25.75 $ 26.82 — — — $ 12.00 $ 12.00 $ 12.00
Pros. $ 28.75 $ 2875 $ 28.75 $ 18.75 $ 1750 $ 18.18 — — —
Godina: § 28.75 $ 16.50 $ 23.87 $ 28.50 $ 1750 § 21.54 $ 19.90 $ 12.00 $ 15.70

Izvor: The Public Ledger & Daily Freight Register

1z ovog proizlazi da je najvisa vozarina u ovom aktivnosti prijevoza tokom ljetnih mjeseci), ali nize

tromjese¢ju bila $ 12 i ujedno najniZa za razliku
od istog tromjesedja 1981. godine kada je najvisa
bila $§ 19, a najniza $ 17.50 ili 1980. godine kada
je najvisa bila $ 28.75, a majniza $ 24.50. U 1982.
godini vozarine ma ovoj relaciji stalno slijede pad,
izuzev travnja mjeseca radi pocetka japanske pos-
lovne godine. Najvisa vozanina u 1982. godinj bila
je $ 1990 i to samo u jednom slucaju (zakljucak
broda »World Pageant«) postignuta u travnju, a
najniza $ 12, za razliku od 1981. godine kada je
najvia bibla § 28. 50 u sijednju, a najniza $§ 17.50
u prosincu i 1980. godine kada je najviSa postig-
nuta § 28.75 u studenome i prosincu, a najniza $
1650 u sijeénju. Prosijek vozarina u ovoj godini
na ovoj relaciji bio je $§ 15.70 za razliku od 1981.
godine kada je bio § 21.54 i 1980. godine § 23.87.
Usporedujuéi prosijek vozarine s proslom godinom
to je pad za $ 584 ili za 27.12%.

U prijevozu zita na relaciji Meksicki zaljev —
Nizozemske vozarine su bile u laganom porastu u
odnosu na trede tromjesedje (uobifajeno smanjenje

u odnosu na prvo polugodiste. Taj je porast nas-
tao i pored nedovoljne aktivnosti zbog pomanjka-
nja tomaZe, jer je dio mje povulen iz eksploatacije
i vezan. I zbog ocjene da bi moglo doéi do moguc-
nosti veéeg izvoza Zitarica iz SAD u neke zemlje,
posebno u SSSR, NR Kinu i Indiju na uStrb iz-
voza iz Australije koja je pogodena susom i Ar-
gentine koja je podigla cijenu. Su$a u Australiji
ved &etiri godine vlada u mekim podrudjima, pa se
tako u New South Walesu, jednom od tradicional-
nih majveéih izvoznih podruéja odekuje proizvodnja
od oko samo 1.5 mil. tona za usporedbu s proslom
sezonom 'od 5.9 mil. tona. Dokaz da je vozarina
trebala porasti u odnosu na one iz kolovoza je i
taj $to su one bile tada toliko niske da su brodare
prisiljavale na povladenje brodova iz eksploatacije,
a oni koji su obavljali prijevoz radili su to iz raz-
mi$ljanja da je bilo ipak bolje ploviti nego ostati
bez zaposlenja.

Iz slijedeéeg prikaza majbolje se vidi kako su
se one na ovoj relaciji kretale:

1980. godina 1981. godina 1982. godina

l najvisa najniza srednjak I najvisa najniza srednjak l najvisa najniza srednjak
Sij. $ 1550 $ 1450 $ 14.83 $ 20.85 $ 1900 § 1973 $ 10.65 $ 9.85 $ 10.20
Velj. $ 16.00 $ 15.00 $ 1548 $ 19.50 $ 1860 $ 19.05 $ 925 $ 8.00 $ 835
OZuj. $ 18.25 $ 15.00 $ 16.63 $ 1875 $ 1700 § 17.86 $ 10.98 $ 9.00 $ 10.08
Trav. $ 21.50 $ 18.00 $ 1945 $ 16.30 $ 1525 § 1571 $ 1185 $ 1175 $ 11.80
Svib. $ 21.50 $ 2150 $ 21.50 $ 15.00 $ 1300 § 13.63 $ 11.85 $ 10.50 $ 11.38
Lipanj $ 2375 $ 17.00 $ 21.60 $ 13.25 $ 1300 § 13.13 $ 9.10 $ 6.85 $ 798
Srpanj § 15.75 $ 15.00 $ 1531 $ 1225 $ 1175 § 12.00 $ 6.60 $ 615 $ 638
Kolov. $ 16.15 $ 1525 $ 15.63 $ 975 $ 900 § 941 $ 635 $ 6.10 $ 622
Rujan $ 16.50 $ 1450 $ 15.56 $ 1125 $ 975 § 1044 $ 7.10 $ 6.65 $ 6.69
List. $ 18.00 $ 14.50 $ 16.06 $ 11.50 $ 1025 § 1091 $ 733 $ 6.90 $ 712
Stud. $ 2225 $ 1550 $ 18.80 $ 11.75 $ 1025 § 10.75 $ 175 $ 720 $ 754
Pros. $ 2275 $ 2125 $ 22.00 $ 10.50 $ 900 § 1001 $ 175 $ 7125 $ 750
Godina: § 23.75 $ 1450 $ 17.73 $ 20.85 $ 900 § 1355 $ 1185 $ 610 $ 846

Izvor: The Public Ledger & Daily Freight Register.
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U listopadu je vedina prijevoza bila obavljena
u kolidinama 53/80.000 tona i uz vozaminu od §
7/1.25, a u studenome u podetku oko § 7.25, kasnije
tokom mjeseca kolidine od 75.000 tona uz voza-
rinu od $§ 7.50 (»Good Endevour«, »Loussisc«, »Pro-
tektor«, »W. M. Neal«, »OBO Princess«, »Akronc)
i iznad te vozarine zaklju¢ci »Almare Terza«, pri-
jevoz 63.000 tona i »Cast Fulmar«, 82.500 tona, oba
uz vozarinu od $§ 7.70, prvi s 11 dana, drugi s 13
dana dozvoljenih za wkrcaj i iskrcaj, te »Mihalisc,
73.000 tona i »Takamine« 54.000 tona, oba na § 7.75,
prvi sa 12, a drugi s 10 dozvoljenih dana za ukrcaj
i dskrcaj. Zaklju¢ak broda »Protektor« odnosi se
na tri konsekutivna putovanja, poev od 1983. go-
dine, $to bi trebalo da znadi da su stranke brodar
i naruditelj u tom momentu bili misljenja da de
se vozarina od $ 7.50 za koli¢inu od 70.000 tona
zita zadrzati u prvom tromjesedju slijedede godine.
U prosincu velidine od 55/75.000 tona tereta pre-
vozile su uz vozarinu od $ 7.50/7.75, a »Permeke«
82.000 tona uz $ 7.25 s 13 dozvoljenih dana za ukr-
caj i iskrcaj.

U ovom tromjesed¢ju majvisa postignuta vozari-
na na ovoj relaciji za prijevoz Zita bila je § 7.75,

a najniza $§ 6.90 za razliku od istog tromjesecja
1981. godine kada je najvisa bila $ 11.75, a najniZa
$ 9 $to je ujedno i bila najniZa vozarina te godine.
U istom tromjeseju 1980. godine najvisa vozarina
je bila $ 22.75, a najniza § 14.50 ujedno i najniza
te godine. Promatrajuéi kretanje vozarina u toku
godine vidimo da su se one mijenjale, da su naj-
nie bile u tredem tromjesedju, da je mnajviSa bila
$ 1185 u travnju i svibnju, a najniza § 6.10 u ko-
lovozu. U 1981. godini, radi usporedbe, najviSa je
bila $ 20.85 u sije¢nju, majniza $ 9 u kolovozu i
prosincu, a u 1980. godini majvisa $ 23.75 u lipnju,
najniza $ 14.50 u sije¢nju, rujnu i listopadu. Sred-
njak vozanine u ovoj godini bio je § 8.46, 1981. go-
dine $ 13.55, a 1980. godine $ 17.73. Usporedujuci
srednjak ove s pro$lom godinom to je pad za § 5.09
po tomi ili za 37.6%.

I kod jednog od majprometnijih pravaca prijevoza
Zita tj. ma relaciji iz Meksickog zaljeva za Japan
imamo dstu situaciju tj. da su vozarine u cetvrtom
tromjesedju u porastu u odnosu na trece, ali fispod
onih koje su se postizale u prvih pet mjeseci godine.

Njihovo kretanje u posljednje tni godine vidi
se iz slijedeceg prikaza:

——

1980. godina 1981. godina 1982, godina
) najvisa najniza srednjak l najvisa najniza srednjak | najvisa najniza srednjak
Sij. $ 2400 $ 21.50 $ 2256 $ 3400 §$ 2900 $ 3173 $ 1975 $ 1750 $ 18.23
Velj. $ 2700 $ 2350 § 2544 $ 3350 $ 2900 $ 30.96 $ 1825 § 1635 § 17.71
Ozj. $ 2800 § 2400 § 26.29 $ 3200 $ 2700 § 28.67 $ 2300 $ 1750 § 19.20
Trav. $ 33.00 $ 2800 $ 3004 $ 2875 § 2600 § 27.00 $ 2400 $ 1850 § 2170
Svib. $ 3175 $ 3150 § 31.60 $ 2700 § 2325 § 2525 $2400 $ 1950 § 2118
Lipanj $ 3300 §$ 3000 § 3128 $ 2850 § 2600 $ 27.13 $ 1950 $ 1400 § 1644
Srpanj. §$ 3000 $ 2500 § 26.23 $ 2800 § 2300 § 2582 $ 1625 $ 1200 § 1329
Kolov. $ 3000 § 2500 § 27.70 $ 2360 $ 1900 § 20.67 $ 1450 $ 12350 § 1333
Rujan $ 29.25 $ 27.00 $ 27.79 $ 2275 § 1850 § 2092 $ 1700 $ 1360 § 14.80
List. $ 3000 $ 2750 § 28.88 $ 23.50 $ 2150 $ 22.20 $ 1750 $ 1375 $ 15.61
Stud. $ 3950 § 3625 $ 38.44 $ 2200 § 2000 § 21.57 $ 2000 $ 1475 $ 16.60
Pros. $ 3940  $ 3500 § 3735 $ 2200 § 1800 § 20.13 $ 1880 $ 1460 § 15.84
Godina: $ 39.50 $ 2150  $ 2946 $ 3400 § 1800 § 25.17 $ 2400 $ 1200 $ 1695

Izvor: The Public Ledger & Daily Freight Register

—©—

Na ovoj relaciji kao i obi¢no bila je zaposlena to-
naza od 31 do 52.000 toma. Za prijevoz koli¢ine od
31/38.000 tona wu listopadu najvec¢a postignuta vo-
zarina bila je $ 17.50 / zakljudak broda »Ponderosac
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za prijevoz 32.000 tona tereta uz 8 dana dozvoljenih
za ukrcaj i iskrcaj, a najniza $ 16.50 / japanska
tonaza za 38.000 toma/. Maksimalne kolic¢ine od
50/52.000 tona tereta prevozile su se poetkom mje-
seca uz vozarinu od $ 13.75 (ujedno i najniza vo-
zarmina u tom mjesecu), kasnije ali u prvoj polovici
mjeseca za krcanje m fstom mjesecu $ 15/15.75,
a u drugoj polovici za krcanje u studenome §
1460 / 15.121/2. U studenome vozarina raste U
vidu premije za putovanja prema Dalekom Istoku,
jer je za povratna putovanja zaposlenje teSko nadi,
pa se brodovi moraju preko Pacifika vradati bez
tereta. Manja tonaza od 30.000 do 34.000 tona pos-
ti¥e vozarinu od $ 17.75/20 / zakljudak broda »An-
dros Marniner« za pnijevoz 34.000 tona je ujedno
i majvi$a vozarina u studenome. Veca tonaza od 52
do 54.000 tona prevozi uz $ 14.75 / 15 / 1525 / 15.60 /
16 / 1575 / 1475. Na ovu najnizu od $ 1475 bro-
dar Moller prihvatio je svojim brodovima da izvrsi




Cetiri putovanja u 1983. godini, $to bi znadilo ujed-
no da ée se pocetkom godine vozarine na ovoj re-
laciji kretati negdje ma toj razini. U prosincu za
prijevoz koli¢ine od 50/52.000 tona najniZa je vo-
zarina $§ 14. 60, najvisa $ 15.50, a zadnji zakljucdak
u godini § 15.10. Za manje koli¢ine 32.000 do 24.000
tona vozarine su se kretale od § 18 do 18.80 po
toni.

NajviSa postignuta vozarina u ovom tromjesecju
na ovoj relaciji za prijevoz zita bila je $ 20, a naj-
niza § 13.75, za razliku od istog tromjesedja 1981.
godine kada je najvisa bila § 23.50, a najniza $ 18
$to je ujedno bila i najniZa vozarina te godine. U
istom tromjesecju 1980. godine najvi$a vozarina bila
je $ 39.50, a majniza § 27.50. Vozarine su u ovoj go-
dini na ovoj relaciji bile najniZze u toku ljeta. Naj-
viSa postignuta vozarina od $ 24 ostvarena je u
travnju i svibnju, a majniza $§ 12 u srpnju. U 1981.
godini, radi usporedbe, najvisa je bila § 34 u sijec-
nju, najniza $ 18 u prosincu, a u 1980. godini naj-
viSa je bila $§ 39.50 u studenome, a najniza § 21.50
u sije¢nju. Srednjak vozarine u ovoj godini bio je
$ 1695, 1981. godine $ 25.17, a 1980. godine $ 29.46.
Usporedujudi srednjak ove s proslom godinom to
je pad vozarine na ovoj relaciji za $ 8.22 po toni
ili za 32.7%. '

Na samom pocetku ovog tromjesetja SSSR je
uzimao tonaZzu mgovorima na vrijeme. Kao obi¢no
podaci mijesu objavljeni, ali se procjenjuje da je
kroz sedmicu dana uzeo do 40 brodova od 26/37.000
tona za razdoblje do sredine lipnja. Objavljen je
po koji zakljuéak kao »Kamar«, graden 79, 37.400
tona mosivosti, isporuka Gibraltar oko 20/10, vo-
zarina § 3.450 dnevno do 15/12, $§ 4.450 dnevno do
sredine svibnja i »Mount Penteli«, 59.478 tona no-
sivosti, isporuka Gibraltar u listopadu, § 4.650 do
lipnja 1983. godine. Od tako je SSR potpuno ne
aktivan za uzimanje daljnje tonaZe, $to se ocjenjuje
da ée postojeéom tonazom potpuno zadovoljiti svo-
je potrebe uvoza. U ovom tromjese¢ju sklopio je
ugovor s Kanadom za isporuku 7.6 mil. tona Zita
u 1982/83. god. na temelju veé sklopljenog peto-
godisSnjeg ugovora (ovo druga godina) u okviru
kojeg se ima idsporuditi 25. mil. tona zita. Fran-
cuska je do sada ove sezone prodala SSSR oko
2 mil. tona Zita, uz moguénost povecanja za dodat-
nih 1 mil tona od svojih 8 mil. tona viskova. Sve
kupljene koli¢ine su neznatne u odnosu na pred-
videna oclekivanja tokom godine i jedna od bitnih
zapreka da vozarine nijesu mogle rasti.

Kineski su se naruditelji makon ljeta pojavili
na trziS§tu za prijevoz Zita iz SAD i prvi put ove
godine u studenome iz Argentine. Zakljuden je
brod »Cavalier de la Salle« za prijevoz 30.000 tona
iz Argentine za NR Kinu uz vozarinu od § 30.50
za krcanje u prosincu uz morme 2.500 tona dnevno
ukrcaj na radun brodara i 3.000 tona dnevno iskr-
caj. Za prijevoz 30.000 tona iz Meksi¢kog zaljeva
brodom »World Appollo«, za krcanje u prosincu pla-
¢ena je vozarina od $ 25 uz norme 4.000 tona ukr-
caj na racun brodara i 3.000 tona dnevno iskrcaj
(U kolovozu o.g. vozarina je bila $§ 21, u srpnju
$ 22, u travnju $ 33.75). Za prijevoz nekih tereta
prihvadali su brodarske ugovore na vrijeme uz nes-

to bolje vozarine, jer se radi o putovanjima prema
Dalekom Istoku. Primjer »Kasos«, 26.702 tone no-
sivosti, .isporuka Rouen/Hamburng podrudje, rani pro-
isnac, reisporuka NR Kina § 3.900 dnevno. Krajem
prosinca za putovanja iz zapadne Evrope za NR
Kinu veli¢inu od 26.900 tona nosivosti prihvatili su
uz $ 4225 dnevno, a za 15.000 tona $ 3.350. Prijevozi
fosfata iz Tampe za NR Kinu, koli¢ine od 25.000
tona obavljali su se uz vozarinu od $ 27.25, FIO,
6.000 tona ukrcaj / 2.000 tona iskrcaj, a za prijevoz
uvredanog Sedera iz Kube brodu od 15.000 tona za
krcanje u listopadu pladeno je $§ 36.75, za krcanje
u prosincu $ 38, za usporedbu s pocetkom godine
kada je vozarina za prijevoz ovog tereta bila § 48,
uz uobicajene kubanske norme ukrcaja i 1.250 tona
dnevno iskrcaj.

Prijevozi zita za Indiju s obe obale SAD Indija
pokriva svojom domadom tonazom, podrzavajuci na
taj nadin svoje brodare u postojecoj recesiji. Dokaz
tome je da je od ukupnog uvoza u rujnu kolicine
630.000 tona samo 15% ukupne koli¢ine prevezeno
stranom zastavom.

Povremeno i dalje na trzi$tu iz Juzne Afrike
za Japan zapaZen je prijevoz kukuruza. Asia Mer-
chant Marine tonaza prihvatila je za prijevoz ko-
licina od 21.000 tona u sijeénju, veljadi i oZujku
slijede¢e godine ovog tereta vozarinu od $ 15.50
na bazi normi 2.000 tona dnevno ukrcaj na racun
brodara i 2.000 tona dnevno iskrcaj, a nesto vece
koli¢ine od 25.000 tona »Gentle River« § 13.75 za
krcanje u prosincu.

Podrucje Velikih Jezera bilo je uobicajeno ak-
tivnije u Cetvrtom tromjeseju zbog zatvaranja o-
vog podrucdja za plovidbu uz vozarine u porastu
u odnosu mna one tokom ljeta, ali i dalje neekono-
mic¢ne za brodare. Vozarine su morale slijediti rast,
jer je trebalo privuéi tonazu na to podrudje ba-
lasnim putovanjima iz zapadne Evrope, s obzirom
da ulaznih tereta nije bilo dovoljno. Za prijevoz
kolidine 16/17.500 toma iz Velikih Jezera za podrudje
Antwerp/Hamburg vozarine su se kretale od § 22.75
do 24 s 6/7 dozvoljenih dana za ukrcaj i iskrcaj
u listopadu i studenome za razliku od rujra kada
je vozamina bila $ 20.75 i u travnju kada se otvo-
rilo podrucje za plovidbu $ 27. Za putovanje iz
Velikih Jezera s kompletiranjem u St. Lowrencu
brodu »London Viscount« je za putovanje do za-
padne Evrope za 16.000 toma tereta ukrcanih u Ve-
likim Jezerima pladena vozarina $ 18.50, a za kom-
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pletiranje do 25.000 tona § 1150 sa 7 dozvoljenih
dana za ukrcaj/iskrcaj za krcanje u studenome. S
ovog podrudja takoder su zapazeni zakljucci pri-
jevoza zita za Alzir, Maltu, Tunis, Veliku Britaniju,
Italiju i@ Meksiko. Spomenimo neke kao iz Velikh
Jezera za Alzir »World Star«, 15.000 tona, $ 35, 4
dana ukrcaj / 500 tona iskrcaj, krcanje studeni,
za Maltu »New Future«, 12.000 tona, $§ 29, 4 dana
ukrcaj / 1.500 tona dnevno dskrcaj, za Tunis »Fe-
deral Commerce brod«, 18.000 tona, '$ 24 s kom-
pletiranjem do 25.000 tona u rijeci St. Lawrence
$ 17, 5 dana wkrcaj / 2.000 tona iskrcaj.

Na ostalim pravcima prijevoza Zita vozarine su
takoder neekonomi¢ne S$to pokazuju i primjeri ne-
kih zakljutaka u pravcu Sredozemlja:

— iz Meksi¢kog zaljeva za Cadiz i Barcelonu,

prijevoz 25.000 tona, $ 10, 5 dana ukrcaj /
4,000 tona dnevno iskrcaj, krcanje listopad.

— iz Meksi¢kog zaljeva za Egipat, »Picassog,
prijevoz 25.000 tona, $ 17, 5 dana ukrcaj /
1.000 tona dnevno iskrcaj, krcanje listopad.
U studenome ista kolidina uz iste norme
ukrcaja/iskrcaja $ 18/18.50.

— iz Meksi¢kog zaljeva za zapadnu Italiju, »Chi-
yoda«, 24.000 tona, $ 15, 5 dama ukrcaj /
2500 tona dnevno idskrcaj, krcanje studeni.

— iz Meksi¢kog zaljeva za Jadran, »Novo Mes-
to«, 25.000 tona, $ 16, 4.000 tona dnevno ukr-
caj / 2.500 tona dnevno iskrcaj, krcanje pro-
sinac.

— iz Meksi¢kog zaljeva za Maroko, »Myrinag,
20.000 tona, $ 13.50, 4 dana ukrcaj / 4.000
tona dnevno iskrcaj, krcanje prosinac.

I kod prijevoza ostalih tereta vozarine slijede
postojeée prilike trzista. I u ovom tromjesedju mali
broj zakljutaka brodskih ugovora na vrijeme za
duZe razdoblje pokazuje da brodari nijesu bili spre-
mni da prihvaéaju postojeée niske vozarine za duze
vrijeme unaprijed. Naruditelji, diako im ovako niske
vozarine pogoduju, nijesu se upustali u veée zahvate
uzimanja tonaze, bojazni da postoje¢a ekonomska
kriza moZe biti jo§ veéa uz neizvjesnost duZine mnje-
nog trajanja. Naruditelji »Nidera« u listopadu uzeli
su dva broda ugovorima ma vrijeme za tri godine

to »Tirol«, graden 1976., 65.122 tone nosivosti, br-
zine 15 Nm/sat, 56 tona potrosak, isporuka Inchon
u listopadu, $ 4.650 dnevno i »M. Istanbulke, graden
1967., 48.692 tone mnosivosti, 15. Nm/sat, potrosak
46 tona dnevno, isporuka Atlantik u studenome,
$ 3.150 za prvu, $§ 3.850 za drugu i $ 4.275 za tredu
godinu dnevno. Brodu »E.R. Brabantia«, graden
1965., 65.453 tone nosivosti, 15.75 Nm/sat, 55 tona pot-
rosak dnevno za dvije godine pladeno je $ 4.500
dnevno, a za trecu u opciji maruditelja $ 7.500. Na-
ruditelj Cobelfret je uzeo »Danelock«, graden 1981,
63.107 tone mosivosti, 144 Nm/sat, 37 tona potrosak
u nastavku postojedeg ugovora s isporukom C. Pas-
sero za 12 mjeseci uz vozarinu od $§ 4.200 dnevno.

Brodarski ugovori ma vrijeme za putovanje iz

Atlantika u pravou Dalekog Istoka povoljniji su
od povratnih putovanja $to se vidi iz slijedeéih ne
kaoliko primjera:

— »Aegean Lion«, graden 1977., 70.906 ton nosi-
vosti, 15.5 Nm/sat, potrosak 58. tona, ispo-
ruka zapadna Evropa, putovanje iz Meksic-
kog zaljeva li luka sjeverno od Hattersa, re-
isporuka Japan kraj listopada, § 4.500 dnevno.

— »San Nicolas«, graden 1968, 27.813 tone
nosivosti, 1475 Nm/sat, potrosak 36.5 tona,
opremljen dizalicama, isporuka Wismar/Ham-
burg podruéje, putovanje za Indoneziju, $§
4.500 dnevno.

— »Fort Fraser« 74422 tone nosivosti, 155
Nm/sat, potroSak 66 toma, isporuka listopad,
putovanje iz Australije, reisporuka Japan, §
1.900 dnevmno.

— »Honey River«, 33.663 tone nosivosti, 13
Nm/sat, potrosak 28 tona, isporuka Japan
studeni, putovanje iz Vancouvera za Karachi,
prijevoz zita, § 2.150.

— »Zannis Michalos«, graden 1974, 60. 164 tone
nosivosti, 149 Nm/ sat, potrosak 52 tone, is-
poruka Japan, putovanje za Evropu u prosin-
cu, $ 500 dnevno za radun Cremer.

— »Poros«, graden 1982., 23438 tona mosivosti,
kapacitet 667 TEU, isporuka Taiwan, puto-
vanje za zapadno Sredozemlje gdje reispo-
ruka $§ 2.600 dnevno.

—Q—

General Council British Shipping: Indeksi putovanja slobodne plovidbe po mjesecima (1960. god. — 100)

1975 1976. 19717.
Sijecanj 137 83 86
Veljaca 110 79 90
Ozujak 108 94 89
Travanj 100 97 90
Svibanj 83 108 86
Lipanj 82 109 85
Srpanj 79 104 77
Kiolovoz 78 106 79
Rujan 86 110 82
Listopad 85 110 86
Studeni 94 105 89
Prosinac 91 96 90
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1978. 1979. 1980. 1981. 1982.
86 119 207 234 114
90 120 217 227 111
92 129 247 211 131
100 149 275 214 137
118 166 269 209 131

119 187 270 204 118

104 190 234 191 88

105 181 217 172 79

122 183 220 154 85

122 214 206 154 95

134 235 237 143 94

123 239 233 135 91




Prema ovim podacima General Council of Bri-
tish Shipping-London vidi se da su vozarine u dru-
gom polugodidtu ove godine bile majniZe u posljed-
njh pet godina. U prosincu ove godine index je
bio 97 u usporedbi s istim mjesecem prosle godine
kada je bio 135, 1980. god. 233, 1979. god. 239, i
1978. god. 123. Usporedujuéi s 1976. godinom Cdije
su vozarine oznatene indeksom 100, indeks prosin-
ca nije mogao da pokrije operativne troSkove broda,
a da me govorimo o mogudnosti vradanja ulozenog
kapitala ili nekog daljnjeg investiranja. Uzevsi u
obzir inflaciju, to je prema misljenju General Coun-
cila najveéa recesija posljednjih 50 godina.

Procjenjuje se da je visak ponude brodskog
prostora otprilike 33% zaposlene tonaZe. Zaposlena
tonaza je nedovoljno iskoriStena, produktivnost nis-
ka, jer je dosta brodova koji voze ekonomskim
brzinama i preveze dio tereta. Na veéu ponudu
utice i minimalno zadrZavanje brodova u lukama
i odekivanje vedeg broja brodova u eksploataciju.
Otekuje se da ¢ée u ovoj godini isporuke brodova
za sipki teret dostidi 18 mil. tona. U slijedecoj 16/17
mil. tona s time da ée neto rast biti ne$to manji
zbog prodaje starijih brodova u staro Zeljezo.

Promatrajuéi prilike trzista u ovoj i ocekivanja
u slijedeéoj godini postavlja se pitanje da li su
vlasnici brodova za prijevoz sipkih tereta velikom
narud’bom tonaZe za vrijeme konjukture 1980/81.
doveli sebe u bezizlazan poloZaj u vrijeme sadad$nje
ekonomske kmize u kojoj se, iz istih razloga, veé
odavno nalaze vlasnici tankera tj. maftne Kkrize
1973/74. S toliko brodova jo$ u izgradnji malo je
nade i o&ekivanja pobolj$anja trzi$ta suhih tereta,
mozda &ak i manje od onoga $to mogu ocekivati
vlasnici tankera ma svojem trziStu, jer se prema
analizama u slijededih pet godina olekuje smanje-
nje flote tankera za 5%, dok bi se za isto toliko
tonaza za sipki teret mogla povedati, $to je previse
u postojeéoj recesiji.

S obzirom ma veliki raskorak izmedu ponude i
potraznje brodskog prostora broj nezaposlene to-
naze sve vise raste. Krajem studenoga (kao zadnjim
objavljenim podacima) bilo je od ukupno nezapos-
lene vezane tonaze 8149 mil. tona nosivosti 22.5
mil. tona suhe tonaze ukljudujudi i kombiniranu.
Drugim rije¢ima od ukupne 12% nezaposlene flote
bilo je mezaposleno tankera 17% od ukupne tan-
kerske flote i brodova za suhe terete 6% wukupne

tona¥e za suhi teret. To je u odnosu na podetak
godine porast za 7 puta.

Veliki broj maloga za izgradnju brodova nastao
je kao posljedica lose procjene veceg koriStenja
ugljena u energetske svrhe, koja se kasnije utvrdila
pogre$nom zbog stabilnih cijena loZ ulja. Smanjenje
proizvodnje ¢eli¢ne industrije u svijetu, odrazuje se
drasti¢no na smanjenje prijevoza Zeljezne rudade i
ugljena za koksiranje, jer ova tro$i oko 45% ukupne
robne razmjene svih suhih tereta na trZistu od koje
koli¢ine samo Japan tro$i oko 19%. Ovo zna-
& npr. u primjeru Japana koji ¢e smanjiti pro-
izvodnju &elika u ovoj godini (travanj 82) (travanj
83) ma oko 96 mil. tona (prosle poslovne godine pro-
izvodnja bila 101.6 mil. tona) da je u 1981. godini
smanjio uvoz Zeljezne rudade i ugljena za koksiranje
za oko 18. mil. tona uz predvidanja daljnjih 10 mil.
tona u ovoj godini. Smanjenje proizvodnje celitne
industrije za olekivati je i dalje usljed smanjenja
naloga za izgradnju brodova, platformi za istrazi-
vanje mafte, smanjenja investicija opcenito u indu-
striiji posebno automobilske. Brodari ¢e ovakvu situ-
aciju jo$ viSe osjetiti kada se izgrade centri proiz-
vodnje u zemljama koje ujedno imaju i sirovine.
Primjer je tome Brazil kao najveéi proizvodac ze-
ljezne rudade i Taiwan kao jedan od najvecih cen-
tara kupnji starog Zeljeza koji su znatno povecali
proizvodnju celika.

Predvidanja o uvozu Zita za potrebe SSSR sve
vise ukazuju na smanjenje potreba za uvozom. Pre-
ma zadnjim informacijama potrebe SSSR za uvozom
kreéu se na oko 35 mil. tona. Kako se ne predvidaju
povedanja u ostale zemlje, ukupna robna razmjena
ovog antikla moZe biti samo u padu.

Ovakve prilike trziSta mogu se samo ublaZziti
povedanjem broja vezane tonaze i vecom akcijom
rashodovanja brodova u staro Zeljezo. U meduvre-
menu dosta je brodara zapalo u financijske potes-
koée. Neki su bankrotirali, a neki traZe rjeSenja u
moguénosti smanjenja obima poslovanja. Primjer to-
me je mnajveéi zapadno-njemacki brodar »Hapag
Lloyd« koji se odludio prodati svoju flotu brodova
za sipki teret i tankera i odustati od ove vrste po-
slovanja. Ostaje samo u linijskom poslovanju uz
smanjenje kapaciteta, prodaju viska ove tonaZe i
vradanju unajmljenih brodova za otpust oko 350 po-
moraca i dijela administrativnog osoblja.
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