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Pomorstvo Rijeke dubrovacke
Il dio

Nakon propasti Dubrovacke Republike, nadasve
u austrijskim wvremenima, stanovnici Omble su se —
uz stanovnike KoloCepa — najprije i najbolje snasli
u sloZenim prilikama pomorskog privredivanja u ovom
kraju, me samo u prvim godinama veé i kasnije —
sve do poletka drugog svjetskog rata. Sto dalje sve
viSe i sve CeSce se susreéu i kao vlasnici i suvlasnici
veéih jedinica: peliga, skunera, logera, barkovae i nd-
va, kako bi lakSe odoljeli konkurenciji, $to bolje
iskoristili konjukturu i zaradena sredstva plasirali
u dionice parobrodarskih drustava koja su osnivana
ili je njihov osnutak magovjeStavan, u femu su mnogi
i uspjeli. U to vrijeme bio je to korisno plasiran
novac o demu svjedole visoke dividende koje su ta
poduzeéa dijelila svojim akcionarima. Medutim, dru-
gi svjetski rat je prekinuo taj razvoj. Od tada pa
nadalje ovaj nekad slikovit i bogat kraj prati atribut
nerazvijenog.

Podruéja pomorske djelatnosti vise mema, a sve
drugo $to se poduzimalo ni izdaleka nije nadomjestilo
plovidbu.

_‘_..

Osim serije Ruoli (de Bastimenti) i drugih kojima
smo se do sada sluzili u traganju za izvornim doku-
mentima o Rijeékim pomorcima, i u drugim serijama
Historijskog arhiva u Dubrovniku (a ne samo »pomor-
skim«) nailazili smo na podatke o pomorcima, riba-
rima i drugim stanovnicima Omble, bilo da se radi o
prijevozni¢kim poslovima, raznim transakcijama, ad-
ministrativnim formalnostima u vezi sa poslovima, bro-
dovima i prijevozima, a ponekad i prijestupima (jer
je u tako razgranatom poslovanju i toga bilo) pa su i
ta kriminalna djela i njihovi vinovnici zabiljeZeni u
knjigama za to odredene institucije. Tako se navodi da
je Marija Foretié iz Omble uzela barku Marku Azaliji, ri-
baru iz Omble, pa se taj slu¢aj naSao u uredu za kri-
minal zabiljeen medu tuZbama. (HAD Lamenta del
Criminale 50.3 svezak 204. fo 96 god. 1794). O barka-
ma u Ombli, zapravoe po Ombli, govori se i kasnije:
vjerojatno su prekrSivane odredene zabrane pa su
uslijedile tuzbe (HAD 50.3 Svezak 207. fo 87. 1796. god.)
kakav je sluéaj sa Marinom Silje (Isto Sv. 221 fo 127)
kao i Matkom Franovim (Isto Sv. 221. fo 101) koji su
barkama pristali uz rivu u Cajkoviéima, a to je vje-
rojatno bilo zabranjeno. Tuzbu je podnio i BoSko
Pehovac Uredu za kriminal: sa svojom barkom u
Ombli prevozio je sovrnju (sitnije kamenje) za velike
jedrenjake (balast) $to su oni posebno plaéali. Ali ovog
puta nisu platili prevezeno kamenje, pa je tuzbom za-
traZio za$titu svojih interesa. (Isto Sv. 223 fo 60v).
U seriji HAD — Diversa terminazione — note dell’
officio della Navigazione — 56—7, na$li smo zabiljeSku
da Antun Tonkov Kristi¢ iz Omble nije uspio dokazati
§to je sve u brodolomu izgubio (Sv. 2.fo 234 od 5. VIII.
1806. g.), a u seriji HAD 56—11 Patente, Congedi, Pro-
roglie dei Bastimenti zabiljeZzeno je produljenje roka
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za braceru »Madonna dell Rosario« patruna Miha Ku-
nici¢éa iz Omble. (svezak 2). Pojedini ¢lanovi porodice
Kunici¢ ceSée se spominju u raznim serijama Histo-
rijskog arhiva u Dubrovniku u vezi s brodovima i
plovidbom, pa se tako navodi da je potkraj 18. sto-
ljeéa veoma aktivna trabakula Luke Kuni¢iéa iz Ri-
jeke dubrovacke. (Diversa de Foris 34/175. str. 248 v).
U istom vremenu spominje se i Stjepan Kunicié¢ koji
je sa Sest karata suvlasnik trabakule »S. Biagio e
S. Antonio di Padova«, a s jednim karatom suvlasnik
u pinku »Madonna dell Rosario« (Ruoli 2-86v i 2.247v),
koji nesto kasnije prodaje svoju braceru »La Providen-
za«, talijanske zastave, Onofrinu Paparelu iz Molfette
za 1.200 dukata. (Diversa de Foris 34/243. fo 38v.
27. X. 1808. g). I Miho Kuniéié, zapovjednik i via@hik
bracere »Madonna dell Rosario«, prodaje svoj brod
Niku Prlenderu i BoZzu Marinoviéu, zajedno s barkom
1 svom ostalom opremom, za 400 peéa Kkolonarije
(Diversa de Foris 34/239 fo 195. 6. V. 1807. g.). Svoju
barku s opremom i mreZom traktom prodao je i Mar-
ko KneZevié¢ iz Omble za 150 dukata (Diversa de Fo-
ris 34/222 fo 149); za tisuéu pefa kolonarije di Spagna
(Div .de F. 34/223. fo 158 v. god. 1799) i kupio od
patruna Antuna Tomici¢a iz Fiume njegovu braceru
»Madonna del Tersatto«, austrijske zastave, koja je u
to vrijeme bila usidrena u Ombli, (Div. de F. 34/240
fc 267 od 17. XII. 1807. g.) dok je Vlaho Pivulinovié
iz Omble kupio polovinu bracere »Madonna di Rosa-
rio« od patruna Jakova Todoroviéa iz Bakra, koja se
tada nalazila usidrena u Malom Stonu, za 300 piastri.
(Div. de F. 34/243 fo 21 v od 15. X. 1808. godine.)

U prvim godinama 19. stoljeéa susrece se i traba-
kula Miha Kuni¢i¢a iz Omble: obavezuje se da ¢ée za
vrijeme sajma u Senigalliji ukrcati 80 barjela slanih
sardela (i viSe) i prevesti ih iz Hodilja u Senigalliju.
(Podatak je zabiljezen u Diversi di Stagno 72,1 sv. 78.
fo 45v od 29. V. 1804. g.). Nekoliko mjeseci kasnije
ponovno je sklopio ugovor o prijevozu: 26. IX 1804.
godine doplovit ée sa svojom trabakulom u Stonski
kanal da za rafun Nedjeljka Kirijeeleisona ukrca i
preveze teret slane ribe u Molfettu. Vozarina je ugo-
vorena u iznosu od 70 peéa kolonarie. (Diversi di
Stagno 72,1 sv. 78, fo 60v od 17. IX. 1804. g.) I patrun
Miho Pehovac iz Omble, zapovjednik trabakule »S,
Biagio« (di bandiera Ragusea) registrira u Stonu ugo-
vor o prijevozu raznog tereta iz Trsta u Dubrovnik.
(Diversi di Stagno 72,1 sv. 78, fo 101 od 18. VII. 18086).
Njih i druge pomorce iz Omble nalazimo i u posebnoj
seriji (HAD 56—10 Vendite di Caratti — Navigazione
— od 1799 do 1810. g.) u poslovima kupnje i prodaje
suvlasni¢kih dijelova u pojedinim brodovima: ne na-
vodi se ni ime ni tip broda ve¢ samo ime kapetana
koji je posljednji zapovijedao brodom u kome se ku-
puju ili prodaju suvlasni¢ki udjeli (karati):

— kapetan Baldo Kaciga prodao je u svom brodu
trojici kupaca dva karata za 1.470 dukata 6. II 1800;
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— kapetan Mato Zitkovié kupio je dva karata u
kapetana Luke Turoviéa za dvije tisuée dukata 3. IV
1800. g., u istom brodu kupio je pola karata u Savina
Pordi za 500 dukata; zatim je prodao dva karata za
1000 dukata 21. XI 1801. g. a potom Kkupio tri i po
karata za 2.250 dukata 21. II 1802. g, pa pola karata
za 375 dukata 22. II 1802. g; nadalje jednu éetvrtinu
karata za 375 dukata 22. II 1802. g; nadalje jednu
¢etvrtinu karata za 175 dukata 22. II 1802. g. i polo-
vinu karata u brodu kojim je sam zapovijedao za 375
dukata 23. II 1802. godine. Slijedeée godine — 14. VI
1803. — kupio je od Jakova Antuna Bojanoviéa Jedan
karat za tisuéu dukata.

— Paolo Skobelj kupio je pola karata za 500
dukata;

— Ivan Antuna Bojanovié kupio je (u istom bro-
du) 4 i po karata za 4500 dukata;

— Petar BoZanja kupio je (u istom brodu) pola
karata za 500 dukata;

— Ivan Zitkovié kupio je éetvrtinu karata za 250
dukata;

— Nikola Beci¢ kupio je jedan karat za 300 du-
kata 14. V 1800. g.;

— kapetan Jakov Kuni¢i¢ prodao je dva karata
za 2700 dukata a kupio jedan karat za 850 dukata
1. VIII 1801. g.;

— kapetan Nikola Saltari¢, Luka Novakovié i An-
tun Bojanovié prodali su 18 karata svog suvlasni$tva
za 12.775 dukata u brodu kojim zapovijeda kap. Nikola
Saltari¢ 19. I. 1801.;

— Antun Zitkovié kupio je pola karata za 64 du-
kata 28. II 1801. g.;

— Ivan Mata Markovi¢ kupio je 8. VI 1801. g.
pola karata za 600 dukata;

— kapetan Tomo Saltari¢ prodao je 27. VII 1801.
g. dva karata po 125 dukata svaki, a 18. VII 1803.
prodao je jedan karat za 210 dukata;

— Stjepan Pehovac kupio je 5. X 1801. g. jedan
karat za 150 dukata, a prodao dva karata u brodu
kojim je sam zapovijedao za 120 pela kolonarie;

— kapetan Antun Kunié¢ié kupio je 15. III 1802. g.
dva karata u brodu kojim je sam upravljao za 2.450
dukata. Platio je jo§ 49 dukata u drZavnu blagajnu
(In Tesoreria) na ime carine;

— Nikola Markovi¢ kupio je 28. IV 1802. g. pola
karata za 560 dukata;

— Frano Hanza prodao je Ivanu Frana Periéu
30. V 1802. g. jedan i po karat za 450 dukata; =

— kapetan Mato Saltari¢ prodao je 3. VII 1802.
g. tri i po karata za 4.284 dukata, a 8. VII 1802. g.
prodao je pola karata za 612,20 dukata. Slijedeée go-
dine 21. IV 1803. g. kupio je dva karata za 1.600 du-
kata u brodu kojim je sam zapovijedao. Godine 1801
(10. IX.) kupio je dva karata za 1000 dukata;

— Nedjeljko Zitkovié prodao je 6. VIII 1802, g.
Cetiri i po karata za 4.950 dukata;

— kapetan Vicko Pivovié kupio je 19. VIII 1802
g. pet karata za 3.500 dukata;

— Stjepan Kuni¢i¢é kupio je 2. IX 1802. g. Sesi
karata za 7.350 dukata; 31. III 1803. kupio je jedan
karat za 700 dukata a 11. IV 1803. g. prodao pola ka-
rata (nije naznaden iznos);

— Marko TomaSevié kupio je 9. X 1802. g. Sesi
karata za 5400 dukata;
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— Martin Butierié kupio je 11. X 1802. g. pola
karata za 700 dukata;

— Petar Zitkovié kupio je 28. X 1802. g. jedan
karat za 1.400 dukata;

— kapetan Jakov Francesci prodao je 24. X 1802,
g. dva karata za 240 pecCe kolonarie;

— Luka Tomasevi¢é kupio je 30. X 1802. god.
éetvrtinu karata za 350 dukata;

— Petar Ivana Markovié kupio je 28. II 1803. g
dva karata za 240 pefa kolonarie;

— Mato Kravarovié prodao je 11. IV 1803. g. pola
karata (ne navodi se iznos);

— Luka KneZevié kupio je 26. VI 1803. g. pola
karata za 700 dukata;

— kapetan Jakov Zitkovié kupio je 28. VI 1803. g.
dva karata za 1.800 dukata;

— Jakov Bojanovi¢ kupio je 24. VIII 1803. g
Cetvrtinu karata za 244 dukata;

— Antun Papi prodao je 29. I 1804. g. &etiri karata
za tri tisuée dukata;

— Miho Papi kupio je 14. IV 1804. g. detiri karata
za 2.400 dukata;

— Ivan Papi kupio je 23. IV 1804. g. pola karata
za 455 dukata u brodu kojim je zapovijedao kapetan
Miho Papi;

— Baldo Pitarevi¢ kupio je 20. VII 1805. g. pola
karata za 750 dukata;

— Tomo Divanovi¢ kupio je 14. 10 1805. g. pet
karata za 4.250 dukata.

U slijede¢im godinama kada su Francuzi okupirali
Dubrovnik zabiljeZeno je malo kupnji i prodaja su-
vlasni¢kih dijelova u brodovima: 1806. godine zabilje-
Zeno je 10 kupnja i prodaja, 1808. godine 8 kupnja i
prodaja, 1809. godine 23 i 1810. godine deset kupnja i
prodaja: pretposljednja biljeSka u ovoj knjizi zabilje-
Zena je 6. IV 1810. godine: Marin Markovié iz Omble
prodao je na javnoj drazbi jedan karat i é&etvrtinu
za 20 peca kolonarie.

Francusko razdoblje u pomorskom Zivotu Omble
nije ni inafe ostavilo dublje tragove: to vrijeme, po
znato po nesigurnim plovidbams, rasprodaji dubrova-
¢kih brodova, njihovoj rasprerni u stranim lukama i
drugom, vjerojatno nije mimoi§lo ni pomorstvo Rijeke
dubrovacke. KaZzemo vjerojatno, jer nismo naisli ni na
kakav sluzbeni podatak francuske administracije koji
govori o broju brodova, pomorcima i drugom iz Omble,
$to ipak ne znad¢i da je svaka pomorska aktivnost u
to vrijeme bila u Ombli zamrla. Jer, u jednom popisu
brodova iz pocetka razdoblja austrijske uprave!’”® na-
vodi se da su Juraj Pehovac, Ivo Grgurevié, Juraj
Bade, Ivo Curlica, Ivo Durovié, Jakov Bojanovié¢, Ivo
Marinovié, BoZo Vuié, Tomo Kukié¢, Marija ud. Gusin,
Katija Nikolina DeZulovi¢, Petar BozZanja, Petar Ska
prlenda, Vlaho Skaprlenda i Marin Silje, svi stanov-
nici Rijeke dubrovacke, bili vlasnici barki.l”® Te su
barke — S§to su sluzile za ribanje, za manje prijevoze
i blize prijenose — bile u plovidbi i za vrijeme fran-
cuske okupacije Dubrovnika, jer je teSko povjerovati
da su sve bile sagradene u roku od svega godine dana
(koliko je to vremena proteklo od odlaska Francuza iz

170 Dr Ivo Perié: Dubrovako pomorstvo u 19. i
20. stoljeéu, Zagreb 1984. str. 24. Popis je datiran 23. I
1815. g.

171 Isto, str. 25.
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Dubrovnika do sastavljanja ovog izvjeStaja) Sto kas-
niji podaci djelomi¢no i potvrduju: barka Jurja Bace
»S. Nicolo«, 3,2 tone nosivosti sagradena je 1807 go-
dine u Gruzu, barka »San Pietro« Jakova Bojanovica,
nosivosti 3,3 tone sagradena je 1814. godine u Gruzu,
barka Iva Grgurevi¢a, nosivosti 3 tone, sagradena je
1805. godine u Rijeci dubrovackoj, otvorena barka
»San Nicold« Iva Bojanoviéa, nosivosti 3 tone (1820. g.
susreCemo je pod imenom »Tabigna«) izgradena je
1811. godine u Gruzu,'” $to nisu bili i jedini plovni
objekti kojima su raspolagali pomorci iz Omble, Te
iste godine (1815) u upisnom registru brodova male
obalne plovidbe (vodenog od 1815. do 1828) nalazi se
zabiljeZeno da je Antun Uskokovié iz Omble vlasnik
bracere »La providenza«, 15 tona velike, izgradene
1809. godine u Kor¢uli s posadom od pet ¢lanova: pa-
trun je bio Pavle Kuni¢ié te mornari Miho Silje i
Miho Skaprlenda iz Omble. (Za nju se u izvjestaju
dvije godine kasnije (1817) navodi nosivost od 13,9 to-
na i 1814—ta kao godina njene izgradnje). Zatim se
navodi Petar Butjerié iz Omble kao vlasnik peliga
»La divina providenza«, nosivosti 14,7 tona i posadom
od tri Clana, sagradenog 1808. godine u Splitu; Juraj
Pehovac iz Omble vlasnik je bracere »S. Nicolo«, nosi-
vosti 10,3 tone, s tri ¢lana posade, izgradene 1806. g.
u Chioggi i preuredena u GruZu (1820. g. nalazimo je
s novim imenom »Palomba«); Mato Parkovié iz Omble
vlasnik je bracere »Madonna di Rosario«, nosivosti
8,1 tone, s dva ¢lana posade, izgradene u Koréuli,
a 1811. g, obnovljene u GruZu; Ivo Papi iz Omble
vlasnik je peliga istog imena, nosivosti 22,2 tone i
pasadom od detiri ¢lana; i pelig »La speranza«, vlas-
ni§tvo Pavla Kuni¢iéa iz Omble, nosivosti 15,3 tone i
posadom od déetiri élana sagraden je 1813. godine u
GruZu; pelig »Santa Cecilia«, vlasni§tvo Petra Butjeri-
¢a iz Omble, nosivosti 14,7 tona i s posadom od &etiri
¢lana, sagraden je 1808. godine u Splitu i sliéno. A
zabiljeZili smo jo§ nekoliko detalja-istina manjeg zna-
¢aja — ali u pomanjkanju drugih i oni na svojevrstan
nadin ilustriraju da je pomorsko poslovanje u Ombli i
tada bilo prisutno, znatno manje nego ranije, ali ipak
prisutno. »Mnoge barke dolaze u Omblu (ne kaZe se
otkuda) iskrcavati i prodavati vino a ne plaéaju ca-
rinu pa se trazi da se ne dozvoljava veéi iskrcaj nego
je potrebno«!”3, kapetana Antuna Saltariéa iz Rijeke
dubrova¢ke, patruna peliga »Madonna di Rosario«,
na kraju 1808. godine napali su gusari u jednoj uvali
na Solti.1”* Nije od toga bilo veée nevolje, uzeli su mu
samo neSto hrane. Ovog pomorca francuske vlasti su
god. 1810. uhapsile i zatvorile: razlozi tog hap$enja
nisu posebno vaZni, — od veéeg je interesa Sto je
prilikom hapSenja izvr§en popis odjefe koju je imao
na sebi, pa se tako saduvao njen opis, §to je jedini
sluéaj na koji se do sada naiSlo i pomoéu koga se mo-
Ze rekonstruirati kako su u to vrijeme bili obudeni
pomorski kapetanj iz Rijeke dubrovacdke: »vestito con
camicia di tela fina, con braghe lunghe di manchin,
con gilet a righe rosse, con veladon di panno cenerin
con bottoni, con croatta di seta nera al collo e con
capello tondo di panno cenerin con bottoni, con ero-
atta di seta nera al collo e con capello tondo di panno
nero in testax. A sli¢ni detalji se redaju i u prvim
danima austrijske vladavine: i dalje barke dovoze
vino u Omblu pa se izdaje zapovijest (austrijska) »da
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straza na Kantafigu uskrati ulaz barkama u Om-
blu«1’ (Na Kantafigu su po francuskoj zapovijesti
stanovnici Omble i Sumeta ¢uvali ulaz u Rijeku du-
brovatku; u protivnom morali su raditi na cestama,
$to se zadrZalo i u prvim danima austrijske vladavine.
Protokol 1813—1814. 10. II 1813. str. 60). Ali nacelnik
Omble (Kravarovié) protestira protiv te odluke, Sto
je imalo uspjeha, jer je obavjeStena straza (Posto di
Cantafigh) »da propus$ta barke s vinom u uvalu Om-
ble«.1”® A | naredba austrijskih vlasti« da svih sedam
mlinova za zito u Rijeci dubrovadkoj budu aktivira-
ni«'”7 (kao i barke $to dovoze Zito u mlinove) u sva-
kom je sluéaju doprinijelo ozivljavanju plovidbe. O
plovidbi u tom razdoblju svjedo¢i i popis posade §to
ga Ivan Bojanovi¢ iz Omble prilaZe traZzenju »da moZe
prije¢i na obalnu plovidbu kako bi mogao posti¢i naj-
bolje«,™® zatim traZenje propusnice Marina Silje iz
Omble da otplovi za Maltu i Konstatinopoli; Grgura
Bacde i Boza Bojanoviéa za Smirnu!?® i sli¢no. A i
veé citirani upisni registar (iz 1815. g.) brodova male
obalne plovidbe (od 1822. g. i dalje) navodi i dguge
pomorce iz Omble kao vlasnike brodova raznih tipova
i veliéina S§to na svojevrstan naéin govori o kontinu-
itetu plovidbe zadrZanom i u tim vrlo teSkim vreme-
nima ne samo za dubrovacku veé¢ i svjetsku povijest:
Petar Butjerié iz Omble vlasnik je golete »Daxax,
nosivosti 42,5 tona i posadom od sedam ¢lanova: opas-
nost na morima (od gusara) jo§ nije iSCezla pa je i
ovaj brod naoruzan sa dva topa, tri mala topa, 8 pu-
Saka, tri trombona i dvije muSkete; Ivo Moni¢ iz
Omble vlasnik je barke »Ostrica«, nosivosti 3,5 tone
i posadom od osam ¢lanova; Ivo Silje iz Omble vias-
nik je barke »Palamida«, nosivosti 3 tone i posadom
od Sest ¢lanova; Antun Skaprlenda iz Omble vlasnik
je barke »Scarpena«, nosivosti tri tone i posadom od
Sest ¢lanova; kai¢ »Sentinella«, nosivosti 3,5 tone i
pasadom od &etiri ¢lana vlasni§tvo je Miha Vlaha Krti-
ce iz Omble; pelig »L’Otello« nosivosti 57 tona i po-
sadom od sedam c¢lanova (i on je naoruZan) vlasni$tvo
je Petra Butjeriéa iz Omble; barka »Tenca«, dvije
tone nosivosti i posadom od sedam ¢lanova vlasniStvo
je Antuna Curlina iz Omble; barka »Reombadella,
nosivosti tri tone i posadom od sedam c¢lanova vias-
ni§tvo je Nika Marinovica iz Omble; barka »Roncas«,
nosivosti tri tone i posadom od éetiri ¢lana vlasniStvo
je Miha Pehoveca; otvorena barka »La Rete«, nosivosti
tri tone i posadom od Sest ¢lanova vlasniStvo je Vlaha
Skaprlende; otvorena barka »Peshiera«, nosivosti 7,3
tone vlasni§tvo je Nikole Silje iz Omble a barka »Sal-
pa<, nosivosti 3,4 tone i sedam ¢lanova pasade vlasni§-
tvo je Dragoje Marinovic¢a, takoder iz Omble.

Ali osim spomenutih navode se i drugi detalji o
brodovima é&ija je nosivost, §to dalje, sve veéa: goleta
»Polinia« 33,3 tone vlasni$tvo je Mata SiSiéa iz Omble,
zatim pelig »Svelto« nosivosti 20,8 tona Iva Moniéa iz

172 Isto, str. 27.

173 Protokol, 1813—1814. str. 153.

174 Vinko Ivanéevié: Prilog poznavanju dubrovaé-
kog pomorstva u razdoblju francuskog zaposjednuca,
Anali JAZU, str. 380. svezak 17.

175 Protokol 1815. 28. IV 1815. str. 174.

176 Isto, 1815. 2. IX 1815. str. 400.

177 Isto, 1814. 6. X 1814. str. 254.

178 Isto, 1815. 3. XII 1815. str. 601.

179 Isto, 1815. 19. VIII 1815. str. 370.
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Omble; bracera »Sorte« nosivosti 20,4 tone vlasniStvo
je Nikole Silje iz Omble; pelig »Prospero« nosivosti
63,8 tona (naoruzan) vlasni§tvo je Toma Pehovca iz
Omble; bracera »Sarra« nosivosti 22,3 tone vlasnistvo
je Iva Zitkoviéa iz Omble; pelig »Pronostico« nosivo-
sti 69,8 tona (naoruZan) vlasni§tvo je Iva Monica iz
Omble; pelig »Onorato« nosivosti 22,2 tone (naoruZan)
vlasni§tvo je Petra Butjeri¢éa iz Omble; pelig »Pros-
pero« nosivosti 63,8 tone i posadom od 10 ¢lanova
vlasni$tvo je Toma Pehovca iz Omble; Skuna »Soko«
nosivosti 114 tona i posadom od 10. ¢lanova vlasnistvo
je kapetana Jurja Pehovca iz Omble; brigantin »Mac-
donell« nosivosti 94 tone (naoruzan) vlasnidtvo je Iva
Zitkoviéa a brigantin »Ippotamo« nosivosti 182 tone
(naoruzan sa cetiri topa) i posadom od 14. ¢lanova
vlasni§tvo je Abrahama Pardo iz Dubrovnika i Mata
Bojanoviéa iz Omble koji njime i zapovijeda.!®

AUSTRIJSKO RAZDOBLJE u pomorskom Zivotu
i razvoju brodarstva u Rijeci dubrovackoj od viSestru-
kog je znadenja, u prvom redu zbog ¢injenice Sto u
to vrijeme pomorstvo ovdje (i na otoku Kolocepu) i
dalje traje dok u svim drugim podruéjima bivSe Du-
brovadke Republike, a i na istoénoj obali Jadrana
uopce, slabi i propada, o ¢emu u dubrovackom kraju
rjeéito svjedoe primjeri Lopuda i Sipana (do fran-
cuske okupacije Dubrovnika) snaznih upori§ta dubro-
vatkog pomorstva. To slabljenje pomorstva dio je
opée krize svjetske pomorske plovidbe koju je izazvala
primjena parnog stroja u brodarstvu, ali i nepostoja-
nje odredene austrougarske drzavne pomorske politike,
veé se sprovodilo naéelo $to manje drZzavne interven-
cije u cjelokupnom privrednom Zivotu pa tako i u
pomorskoj privredi.l®t Trebalo je ¢ekati dosta vremena
dok je Austrija od kontinentalne postala pomorska
zemlja.

U to vrijeme pomorci iz Omble sa svojim brodi-
cama razne nosivostil®? plove najéeSée u lokalnom i
medulué¢kom prometu prevozeéi — kako se to cCesto
navodi — »raznu robu« i artikle iz zaleda, a plove i
prazni iz svojih luka u druge luke po teret namije-
njen najéesée zaledu.

Razlog opstanka (pa i odredenog jaCanja) pomor-
stva (u to vrijeme u Rijeci dubrovackoj) valja traZiti
u pasivnoj gospodarskoj strukturi tih podrucja i agrar-
noj prenaseljenosti: slabi prinosi u poljoprivredi i
siabljenje drugih djelatnosti u ovom podru¢ju u to
vrijeme upuéivale su stanovnike na more, femu je
pogodovala i odredena ekspanzija izmjene privrednih
dobara zaleda (Hercegovine) sa raznim mjestima na
obali. Zalede je poveéavalo proizvodnju i time utjecalo
na promet pa je jafanje prijevoznih kapaciteta u
Ombli bio u nekoliko logi¢an slijed. Pa iako je to
bila vie sezonska konjuktura nego konstantna proiz-
vodnja (duhan, koZe, drvo i sliéno) ipak je znadajno
jer se zahvaljuju¢i tome pomorska tradicija u Rijeci
dubrovackoj zadrZala i unapredivala. Tako se navodi
da Miho Pehovac iz Omble sa peligom »Polinio«, aus.
trijske zastave, 38 tona velikim i posadom od pet
ljudi prevozi muljaru,®® (drugi put drvo i sli¢no) a
susreéemo ga i na braceri »Onerosa«, tri tone velikom.
na putu iz Omble u Slano (ne navodi se teret);'®
Mato Kuniéié iz Omble sa barkom »Sempia«, austrij-
ske zastave, tri tone velikom i osam 1judi posade
plovi iz Omble po teret u Slano (ne navodi se koji
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teret) i tako redom. Ali plove i sa veéim brodovima
u luke Sibenik, Zadar, Trst, Aleksandriju, Konstatino-
poli i druge prevozeéi razne terete kao i putnike. Tako
nalazimo Mata Bojanoviéa na putu po teret iz Omble
za Trst sa brigantinom »Ipotamo« (182 tone velikom
i posadom od 12 1ljudi)!®® a susreéemo ga i 17. IX
1833. g. na putu za Aleksandriju sa teretom drva i
razne robe; Miho Pehovac doplovio je na peligu »Po-
linio«, austrijske zastave, 33 tone velikom, posadom
od cetiri ¢ovjeka i pet putnika, sa teretom duhana iz
Zadra u Omblu'®® da veé slijedeéeg dana iskrca teret
i otplovi prazan u Gruz;® Iz Gruza su bez tereta
nekoliko dana kasnije otplovili Jakov Curlica iz Omble
sa barkom »Obligante« tri tone velikom i posadom od
osam ljudi (ne navodi se kuda),!8® zatim Mato Kuniéié
sa barkom »Sempia« tri tone velikom i posadom od
osam ljudi u Slano,’®® a Pavo Saltari¢ iz Omble otplo-
vio je po teret u Trst skunerom »Soko«, 114 tona no
sivosti i posadom od deset 1judi.®® Tog istog dana
doplovio je prazan sa Mljeta u GruZ i pelig« Movetto
Ivavorino« pod zapovijedi Petra Butjeriéa iz Omble.!®
Ovi se pomorci ¢eSc¢e susrec¢u i u kasnijim razdobljima
na istim relacijama pa se zbog toga njima neéemo
viSe baviti niti pratiti njihova putovanja. Iz Omble
je otplovio za Trst sa teretom razne robe i Ivo Monié
na peligu »Pronostico« 69 tona velikom i posadom od
sedam ¢élanova;l®? (drugi put sa teretom ulja), zatim
susretemo Iva Bojanoviéa iz Omble koji je barkom
»Rode« tri tone velikom i devet Clanova posade do-
plovio bez tereta iz Slanog u Gruz!'®®, jednako kao i
Nikolu Silje iz Omble koji je sa peligom »Sorte« od
35 tona i pet ¢lanova posade doplovio bez tereta iz
Trsta u Gruz!®. Na ovom brodu nalazimo 5. IV 1833.
g (pod red. br. 156) Mata Zitkovi¢a kao zapovjednika.
ZabiljeZeno je i putovanje peliga »Pronostico« 69.
tona velikog i osam ¢lanova posade koji je pod zapo-
vijedi Grgura Kravaroviéa iz Omble doplovio iz Trsta
u GruZ sa raznom robom,!% zatim bracere »Jeaurino«
14 tona velike i s posadom od tri ¢lana koja je pod
zapovijedi Petra Butjeriéa iz Omble doplovila iz grad-
ske luke u Gruz'®® dok je u to isto vrijeme Frano Han-
za iz Omble na pulaki »Gioia« 261 tonu velikom i po-
sadom od 13 ljudi otplovio iz Trsta po teret u Kon-

180 PobliZe podatke o navedenim brodovima navodi
dr I. Perié u svojoj knjizi Dubrovacko pomorstvo u
19. i 20. stoljeéu od str. 25 do str. 39. odakle su za
ovo poglavlje i koriSteni podaci o brodovima i pomor-
cima Omble na kraju francuskog i pocetku austrij-
skog razdoblja. -

181 Dr Branko Koji¢: Propast brodova na jedra
na Istoénom Jadranu. Anali Jadranskog instituta, sve-
zak 4. str. 9.

182 Giornale degli approdi o provenienze marittime
iz godine 1831. i dalje.

183 Isto, 11. veljace 1831. g. red. br. 217.

184 Isto, god. 1832. red. br. 236.

185 Isto, 22. veljace 1832. red. br. 255.

186 Jsto, 24. veljaCe 1832. red. br. 260.

187 Tsto, 26. veljace 1832. red. br. 268.

188 Jsto, 3. oZzujka 1832. red. br. 273.

189 Isto, 11. ozujka 1832. red. br. 285.

190 Isto, 29. oZujka 1832. red. br. 326.

191 Tsto, 29. ozujka 1832. red. br. 309.

192 Isto, 12. travnja 1832. red. br. 366.

193 Jsto, 17. travnja 1832. red. br. 374.

194 Isto, 13. lipnja 1832. red. br. 516.

195 Jsto, 29. lipnja 1832. red. br. 545.

196 Tsto, 29. lipnja 1832. red. br. 549.
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statinopoli’®’, a nedugo zatim je i Nikola Silje iz
Omble bez tereta iz Forte Opus doplovio u Gruz!®®
Navest éemo jo§ nekoliko detalja o brodovlasnici-
ma iz Omble i njihovim brodovima kako bi se dobila
§to potpunija slika pomorske djelatnosti u Ombli u
spomenutom razdoblju (zanemarujuéi ovom prilikom
financijske efekte) i ustvrdilo da ih je bio poprilian
broj. Valja pretpostaviti da im je plovidba u navede-
nom opsegu i relacijama ipak donosila koristi jer su i
dalje nastavili ploviti na isti naéin i ne pomisljajuéi
na fuzioniranje tog brodovlja i okrupnjivanje kapitala
udruzivanjem. Sve je i dalje i§lo, reklo bi se, svojim
utrtim tokom: tako Ivo Markovi¢ iz Omble plovi po
teret iz Trsta za Dubrovnik sa brigantinom« Odabran
od 228 tona nosivosti i posadom od 12. é&lanova;l®®
Petar Butjerié iz Omble dovezao je sa svojom barkem
»P.B.« (Petar Butjeri¢?) od 2 tone nosivosti i dva ¢lana
posade teret drva iz Slanog u Gruz2® (slijedeceg puta
za ovu barku ne navodi se ime veé je zabiljezeno
»senza nome<)!, prazna plovi iz Orebita u Gruz i
barka »Pepina«, veli¢ine jedne tone nosivosti i posa-
dom od dva €lana kojom zapovijeda BoZo Knezevié iz
Omble?? a i Mato Zivkovié iz Omble sa peligom »Om-
bla« 58 tona velikim i posadom od Sest ¢lanova do-
plovio je bez tereta u Gruz.2® Podaci se i dalje redaju:
Mato Kuni¢ié iz Omble otplovio je sa barkom »Tor-
tora« tri tone velikom i posadom od sedam ¢lanova
po teret u Slano® sa istim brodom 11. VIII 1834. g.
(red. br. 477) doplovio je Mario Svetinja bez tereta iz
Zadra u Omblu — jednako kao i Antun Bate iz Om.
ble sa barkom »Rosgiatto« &etiri tone velikom i posa-
dom od osam &lanova iz Korcule. Nadalje se susrecu
Jakov Curlica iz Omble na barci »Riviera« dvije tone
velikom i posadom od devet ¢lanova,? ali se ne navodi
kuda plovi i kakav teret nosi; Antun Curlica iz Omble
sa barkom »Onorevole« tri tone velikom i posadom
od tri ¢lana vozi vino (ne navodi se u koju luku);*®
Frano Hanza iz Omble sa pulakom »Gioia« 261 tonu
velikom i 13 ¢lanova posade sa teretom razne robe i
sa tri putnika plovi iz Trsta za Aleksandriju;?? Marko
Ban iz Omble otplovio je (ne navodi se u koju luku)
sa pulakom »Santa Anna« 24 tone velikom i posadom
cd pet ¢lanovaX a ne navodi se kuda su otplovili
Pasko Kravarovi¢ sa gaetom »Santa Catterina« 11
tona nosivosti i posadom od tri ¢lana,X® Ivan Knezevié
sa bracerom »Omblese« 8 tona velikom i posadom od
dva ¢lana2!® Stjepan Kusjanovié sa peligom »Fortu-
nato« dvadeset tona nosivosti i posadom od tri ¢la-
na! Frano Baburica sa skunerom »Mili« sedamdeset
tona nosivosti i posadom od Sest ¢lanova?? — svi iz
Omble —, dok je Ivan Parkovié takoder iz Omble, sa
svojim skunerom »Ombla« 92 tone nosivosti i posadom
od Sest &lanova otplovio za Split i Trst sa sedam put-
nika, vjerojatno prazan jer se teret ne spominje.?8
Plove i drugi pomorci iz Omble: $to dalje brodovi
su veéi pa se tako sve cedce susreéu peligi, logeri, sku-
neri i nave kako bi lakSe odoljevali konkurenciji, po-
sebno talijanskih jedrenjaka (Cuore di Gesu od 104 to-
ne nosivosti, Papad Michele od 162 tone, Nuovo Fran-
cesco Paolo od 171 tone, Nouva Addolorata od 347
tona Immacolata od 244 tone, Ninotto od 177 tona i
drugi) koji se ponekad susreéu na rutama za Split,
Trst i ruge luke i jo§ uvijek uspje$no utrkuju sa
parobrodima kojima plovidba na ovim prostorima u
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meduludkom prometu jo§ uvijek nije bila rentabilna
i pored velikih subvencija koje su dobivali . Tako iz
Dubrovnika plove za Trst sa teretom (ne navodi se
kojim) Antun Bogeti¢ iz Omble sa bracerom »Sutta-
na« (ili Sultana?)?* 12 tona velikom i posadom od
tri &lana; Paolo Skobelj iz Omble sa peligom »Snami
Bog« 84 tone velikim i posadom od sedam ¢lanova
takoder za Trst;?1® Mato Kravarovié iz Omble sa pe-
ligom »BoZja pomoc¢« 85 tona velikim i Sest ¢lanova
posade;?® Grgur Bale iz Omble sa peligom »Carolina
G« 35 tona, pet ¢lanova posade i jedan putnik;*’ Ivo
Busié iz Omble sa peligom »Gravosa« 47 tona velikim
i posadom od pet ¢lanova,2® Antun Kusjanovié iz Om-
ble sa peligom »Pepizza« 19 tona velikim i posadom
od detiri ¢lana?® te Tomo Kusjanovié sa logerom
»Scolio dello Scarpello« 27 tona velikim i posadom
od Cetiri ¢lana,®* a bez naznake kuda plove navode
se jo§ i ovi brodovi;?® pelig »Anna« Marka Bale iz
Omble 26 tona velik i s posadom od Getiri ¢lana =
gaeta »Santa Catterina« Paska Kravaroviéa iz Omble
jedanaest tona nosivosti i tri ¢lana posade;>® gaetia
Antuna Kuni¢iéa iz Omble« D 31« od dvije tone no-
sivosti i posadom o tri &lana;®® gaeta Antuna Cur-
lice iz Omble »D 107« od tri tone nosivosti i osam
¢lanova posade?®; skuner Paska Bogetiéa iz Omble
»Due Figli« 95 tona i posadom od gest ¢lanova;®*®
pelig Ivana Curlice iz Omble »Mladi Hercegovac« od
41 tone i Cetiri ¢lana posade®’; pelig »San Nicolo«
Marina Mazaroviéa iz Omble dvadeset i devet tona
nosivosti i posadom od &etiri &lana®® i nava »Milla«
Frana Valjala iz Omble od 450 tona nosivosti i 13 ¢la-
nova posade za koju se kaZe da dolazi iz Aleksandri-
je sa 55 putnika.?® Da li su svi navedeni bili vlasnici,
suvlasnici ili zapovjednici odnosnih brodova nemogu-
ée je totno kazati jer je rubrika iz koje smo vadili

197 Isto, 31. srpnja 1832. red. br. 611.

198 Isto, 4. augusta 1832. red. br. 619.

199 Igto, 23. svibanj 1833. red. br. 31.

200 Jsto, 15. lipnja 1833. red. br. 356.

201 Jsto, 10. rujna 1833. red. br. 4917.

202 Isto, 24. lipnja 1833. red. br. 388.

203 Tsto, 10. augusta 1833. red. br. 430.

204 Giornale delle Partenze per mese
anno 1834. od 23. VII 1834. red. br. 374.

205 Isto, 26. X 1834. red. br. 591.

208 Jsto, 8. XI 1834. red. br. 15.

207 Isto, 2. X 1834. red. br. 557.

208 Tsto, 2. I 1866. red. br. 2.

200 Tgto, 11. I 1866. red. br. 21.

210 Jsto, 15. I 1866. red. br. 26.

211 Igto, 21. I 1866. red. br. 39.

212 Tsto, 25. 1 1866. red. br. 49.

213 Isto, 29. I 1866. red. br. 58.

214 Isto, 6. II 1866. red. br. 72.

215 Isto, 17. II 1866. red. br. 86.

216 Jgto, 1866. red. br. 97.

217 Jgto, 8. III 1866. red. br. 106.

218 Igto, 22. III 1866. red. br. 134.

219 Jgto, 11. IV 1866. red. br. 168.

220 Isto, 6. V 1866. red. br. 205.

221 sto, 25. III 1866. red. br. 137.

222 gto, 27. VI 1866. red. br. 343.

223 [sto, 1. VII 1866. red. br. 358.

224 Isto, 3. VII 1866. red. br. 361.

225 Isto, 3. VII 1866. red. br. 363.

226 [sto, 17. VII 1866. red. br. 401.

227 Igto, 11. VIII 1866. red. br. 458.

228 Registro partenze nell’anno Solare 1866. 8. v
1866. g. red. br. 153.

220 Jsto, 29. IV 1866. red. br. 186.
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navedena imena oznatena sa »vlasnik ili zapovjed-
nik brod«. Ali bez bojazni da ée se mnogo pogrijesiti
najéeiée je u jednom licu sadrZano oboje, kao Sto
je to bio sluéaj i sa mnogim primjerima koji su ra-
nije navedeni.

Sli¢nih putovanja bilo je nesumnjivo znatno vise
nego smo ih uspjeli u dokumentima pronaéi i ovdje
zabiljeziti, ali i ovoliko je dovoljno da se vidi da
stanovnici Rijeke dubrovacke kontinuirano nastavljaju
sa plovidbom §to je vrijedno istaknuti i zabiljeZiti
Nedostaju, naime, registri za ¢éitav niz godina, pa na-
vedeno istitemo kao pretpostavku jer nismo u stanju
da je potkrijepimo dokumentima. Ali od 1850. godina
u »Annuario Marittimo« (¢iji su primjerci u potpu-
nosti saduvani) objavljivani su uz ostalo i podaci o
brodovima, vlasnicima i zapovjednicima pa smo u
moguénosti da odatle erpimo podatke (sve do pocetka
prvog svjetskog rata kada je ova publikacija prestala
izlaziti) koji potvrduju viSe puta isticanu konstataciju
da su stanovnici Rijeke dubrovadke i u tom razdoblju
izraziti pomorci, sposobni da se brzo prilagodavaju
novonastalim situacijama, $to nije izostalo ni u uvje-
tima stalnog poveéanja broja parobroda na svjetskim
morima: ne samo da su se i u tim danima odrzali ve¢
su i ojadali svoju flotu jedrenjaka pripremajuéi se
za dogadaje koji su u svjetskom (i naSem) pomorstvu
predstojali. PokuSali su, naime, novosagradenim je
dinicama a prvenstveno starijim kupljenim jedrenjaci-
ma veée nosivosti u kratkom razdoblju iskoristiti ko~
njukturu u prijevozima morem (dok se parobrodi ne
ushodaju) i zaradena sredstva plasiraju u dionice
parobrodarskih drustava koja su osnivana ili je nji
hov osnutak nagovjestavan, u éemu su neki i uspjeli
kao npr. porodica Papi, pa Curlice, Bogetié¢i, Sifiéi i
drugi. U vremenu od 1850. g. pa nadalje zapovjednici
brodova iz Omble najée$ée su vlasnici ili suvlasnici
broda kojim zapovijedaju, (vrijednost svakog broda
podijeljena je na 24 karata) i €lanovi njihovih po-
rodica vrlo su &esto suvlasnici doti¢nog ili nekog dru-
gog broda, ali i drugi Rijefani ulazu svoja sredstva
u brodove postajuéi suvlasnici doti¢nog broda. Ta in-
stitucija nije ne$to posebno novo jer je poznata i od
ranije (u vrijeme Dubrovatke Republike) ali je vri-
jedno ponovno istaéi zbog opsega Sto ga je ovdje u
ovom razdoblju dobila. U postopenom biljeZzenju sli-
jeda dogadaja od sredine stoljeéa na ovamo nalazi-
mo da je od ukupno 590 brodova duge plovidbe u
trgovadkoj mornarici Austrije 24 broda s ukupno
6.969 tona sagradeno u Dubrovniku, te da se medu
zapovjednicima na tim brodovima nalazi 68 kapetana
iz Dubrovnika od ¢ega su &ak 23-ca iz Omble i to:
M. Zarkovié, P. Lazarovié, P. Purovié, Marko Boja-
novié, M. Purovié, G. Markovi¢ ,Miho Pehovac, Ma-
to Kravarovié, Marko Saltarié, Tomo Ivana Grgure-
vié, Jakov Antuna Bojanovié, Ivo Mata Zarkovié, Ma-
to Ivana Papi, Marko Kusjanovié, Grgur Bace, Antun
Bogetié, Pasko Bogetié, Ivan Grgurevié, Ivan Rusié,
Tomo Kusjanovié, Paolo Skobelj i Stijepo Bogetic.2

Dok je pri kraju stoljeéa (1893. godine) ucesce
brodova na jedra jo§ uvijek znacajno (19.452. jedre-
njaka sa skoro devet milijuna BRT u odnosu na
12.558 parobroda s ne$to iznad 15 milijuna BRT) veé
u prvoj deceniji novog stoljeéa (1910. g) odnos je
izmijenjen u korist pare: osam tisuéa jedrenjaka s ne-
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$to iznad ¢detiri i po milijuna BRT u odnosu na 22
tisuée brodova s vise od 37 milijuna BRT. Ekono-
miénost, praktiénost i sigurnost plovidbe osigurava
brodovima prednost: dok jedrenjaci u prijevozu tereta
jo§ kako tako odolijevaju konkurenciji parobroda u
prijevozu putnika to im viSe nije moguée. (Pom .zbor-
nik br. 1. str. 181)

Zavrietak jednog i pocetak slijedeceg stoljeta
(g. 1900) dodekali su Rijecani sa skromnim vlastitim
plovnim parkom, (godine 1913. plovni park Rijecana
sastojao se od éetiri broda u maloj obalnoj plovidbi,
23. barke za ribanje i 134 ostale barke-barche nume-
rate e di allibo) ali sa ojadanim pozicijama kao su
dionici (suvlasnici, karatisti u postoje¢im brodar-
skim poduzeéima koja su osnovana i u Dubrovniku.
Brodovi su sa svjetskih mora veé umnogome istisnuli
jedrenjake pa se ovi jo§ susre¢u uglavnom u obalnoj
plovidbi (i to kao piroscafi ad elice) i razvozu iz-
medu obliznjih luka, $to je sludaj i u dubrovackom
kraju.

Pa ipak, ulazak u novo stoljeée obiljeZzen je u
pomorstvu Omble i jednim znadajnim dogadajem:
1901. godine nabavio je Ivo Bojanovi¢ iz Mokosice
parcbrod »Anéica«. Bio je to (za danaSnje pojmove)
malen brodi¢ — dug 18, Sirok 2,90 i visok 1,48 metara
od 14. tona nosivosti i posadom od tri ¢lana — sa.
graden u Londonu 1881. godine®®! kojim je zapovije-
dao kapetan Ivan Bjelanéié. Brodié je bio upisan u
kategoriji male obalne plovidbe. Medutim, njegov zna-
¢éaj ne treba ni ocjenjivati po njegovim dimenzijama
veé po &injenici $to je ovaj mokoSicki brodar nasto-
jao uskladiti vlastiti prosperitet s novonastalim eko-
nomskim i tehni¢kim prilikama u pomorstvu hvata-
juéi se smjelo s konkurencijom koja je upravo u (to)
vrijeme pobjede pare nad jedrom bila izrazito bes-
poStedna pa su i moéniji nastojali da udruZivanjem
oja¢aju svoje pozicije. Bilo je to ujedno i vrijeme
konjukture u kojoj, po pravilu ,smjeliji i bolje op-
remljeni postizu uspjeh, $to nije nevazno i ovom
prilikom istaéi jer je vlasnik ovog brodiéa upravo i
bio poznat po svojoj smjelosti, prodornosti i osjecaju
za posao, §to je znadajno za Dubrovéane uopée kroz
sva razdoblja njihove plovidbe po moru, od najsta-
rijih vremena do dana¥njih dana. Medutim, primjer
Iva Bojanoviéa nisu slijedili drugi pomorci iz Omble;
oni su svoj interes vidjeli u ulaganju svojih sredstava,
zaradenih jedrenjacima, u dionice pomorskih drustava
koja su tada osnivana (i u Dubrovniku), pa tako me-
du posjednicima prve serije dionica Dubrovackog
pomorskog dru$tva (konstituirajuéa skupStina ovog
drudtva odrZana je 24. 4. 1869. g.) nalazimo i pomor-
ce iz Rijeke dubrovacke: Iva Bjelovudiéa sa 10 dioni-
ca, zatim Iva Grgureviéa, Marka Grgurevi¢a i Nikolu
Saltariéa sa po pet dionica,2®2 a medu posjednicima
druge serije dionica su i Antun Bojanovi¢ sa tri, Pa
ulina Curlica rod. Kusijanovié sa pet, Antun Kalude-
rac sa dvije, Ivo Grgurevié¢ sa pet, Ivo pok. Mata
Zarkovié sa pet, Luka Hanza sa tri, Ivo Milutinovi¢
sa dvije, Ivo Zuvié sa pola, Marija Sekulovié sa pet,

230 Annuario Marittimo del Lloyd Austriaco od
1850—1913. g.

231 Isto, God. 1901. str. XXXVIII.

232 Dr Ivo Perié: Dubrovacéko pomorstvo u 19. i 20.
stoljeéu, str. 97.
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Marija Skaprlenda sa jednom i Miho Marinovi¢ sa
tri dionice, takoder svi iz Omble.?®® Nekako u to vri-
jeme opada kod Rijefana i interes za ribarstvo: sma-
njivanje ili variranje (u ponekim godinama po 3 do
4 ribarice a ribara i do trideset posto)®* poklapa se
¢esto sa konjukturom u pomorstvu, §to je sluéaj i u
Ombli jer je ubrzan proces prijelaza musSkaraca u
Zvanje pomorca smanjio broj ribara: najéeSée se na-
vodi da u Ombli ima (oko) 10 barki ribarica sa tri-
desetak ili ne$to viSe ribara:?®® ne znamo kako je ra-
sla (ili se smanjivala koli¢ina lovine u odnosu na broj
ribara jer se ti podaci nisu iskazivali, ali bi s obzi-
rom na stalnu primjenu tehni¢kih novina u ribarstvu
valjalo zakljuéiti da ulov nije osjetnije varirao. Osim
toga riba je u to vrijeme bila mnogo vazniji prehram-
beni artikal nego je danas pa je razumljivo Sto se
(prema predaji starosjedilaca) »u svakoj kuéi poneko
bavio ribolovom, iako u zvani¢nim izvjeStajima nije
biljezen kao ribar«, Isto tako blijedi spomen postoji
i o proizvodnji $koljkaSa u Ombli, pa i mi to ovdje
navodimc samo kao detalj jer u dostupnim arhivskim
izvorima nismo naiSli na podatke o tome.

O pojatanom interesu RijeCana za pomorstvo u
potetku novog stolje¢a svjedofe i sve ¢e3¢i podaci o
njihovom Skolovanju za ¢asnike: od pocetka izlaZenja
Annuario Marittimo del Lloyd Austriaco (1850. g.)
pa do njegovog posljednjeg broja (1913. g.) biljeZena
su i imena pomoraca koji su zavr$ili pomorsku Skolu
i polozili propisane ispite pred za to nadleZnom ko-
misijom i dobili diplome koje je izdavala Centralna
pomorska uprava u Trstu. Zapravo, austrijska vlast
je izdala viSe propisa o Skolovanju pomoraca, a na-
redbom od 21. X 1820. g. bilo je odredeno da pocev
od 1824. godine nitko ne moZe zapovijedati brodom
izvan Jadranskog mora ako nije poloZio ispit u Na-
uti¢koj akademiji u Trstu. Od tog propisa se kasnije
u nekoliko odstupilo i znatno ublazilo uvjete za stje-
canje zvanja pomorskog kapetana, ali odredene ispite
je ipak valjalo polagati i diplomom dokazati struénu
spremu. Tako su, naravno, postupali i pomorci iz Om-
ble i stjecali potrebno zvanje. U veé spomenutom raz-
doblju (1850—1913, g.) iz Omble su polozili ispit za
kapetane (zapovjednike) duge plovidbe ovi pomorci:
Bojanovi¢ Jakov, Saltari¢é Marko, Grgurevié Nikola,
Grgurevi¢ Tomo Jakova, Papi Mato Ivana (zvan Pa-
pica), Pehovac Miho, Silje Ivan Ivana, Silje Marin
Miha, Bojanovié Mato Antuna, Bojanovié Ivan Mata,
Grgurevié Ivan Jakova, Kusjanovié Mato Stjepana,
Bjelovuéié Miho Ivana, Si§i¢é Miho Ivana, Si8ié Mato,
Papi Ivan Mata, Prisli¢ Ivan Sima, Pitarevi¢ Antun
Domenika i Aguzinovié Petar Luke. Za kapetana (za-
povjednika) brodova velike obalne plovidbe ispit su
poloZili: Kusjanovié Marko, Kusjanovi¢ Pasko, Grgu-
revi¢c Tomo Ivana, Bogeti¢ Pasko Miha, Kusjanovié
Tomo Marka, Rusié Ivan Miha, Skobelj Pavao Pava i
Bogeti¢ Stjepan Lovrenca (svi iz Omble), a za porué-
nika trgovacke mornarice Ucovié Antun Nikole, Papi
Ivan Mata, Si§i¢é BoZzo Mata, Uskokovié Grgur Marka,
Prislié Jakov Sima i Si8ié Mato Mata (takoder svi iz
Omble). A kada je veé rije¢ o Skolama i Skolovanju
pomoraca potrebno je posebno istaknuti kapetana Pava
Saltari¢a iz Rijeke dubrovaéke koji je osnovao i vodio
svoju pomorsku $kolu (instruttore privato di nautica
autorisato).
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Pored javnih nauti¢kih $kola pedesetih i Sezdesetih
godina proslog stoljeéa djelovali su i nautic¢ki tecajevi
(povremeno) koji su polaznicima izdavali uvjerenja o
zavrSenom tecaju; te su privatne Skole u mnogome
»konkurirale« drzavnim Skolama pa su Cesto imale i
viSe daka od njih, kakav je upravo bio sluéaj i sa
skolom kapetana Pava Saltari¢a. Koliko je dugo vre-
mena kapetan Pavo odrzavao nauti¢ke te¢ajeve ne zna
se pouzdano kao ni koliko je pomoraca pcohadalo nje-
govu S8kolu, ali po imenima jednog nepotpunog popisa
Sto ga je ovaj kapetan-nastavnik vodio prepoznajemo
i neka imena pomoraca iz Omble: Hanza Antun (1852)
te (1853 g.) Kravarovi¢ Marko i Kusjanovié Bozo.238

Ali vratimo se ponovno brodovima i sudioni$tvu
Rijefana u njima:

BACE MARKO (Grgura) ima S$est karata udjela u
peligu »Carolina G«, 35 tona, Cetiri ¢lana posade, sa-
graden god. 1854. u Rijeci (Fiume). (A.M. 1862. str.
104.)

BACE GRGUR (Grgura) ima Sest karata udjela u
peligu »Carolina G«, 35 tona, Cetiri ¢lana posade, sa-
graden 1854. god. u Rijeci (Fiume). (A.M. 186% str.
104.) Slijedece, 1863. g. zapovijeda ovim brodom i ima
10 karata udjela u njemu. (A.M. 1863. str. 90.). Ima
éetiri karata udjela i zapovjednik je trabakule »Gra-
vosa«, 47 tona, Cetiri ¢lana posade, sagraden 1863. god.
u SuSaku. (A. M. 1871. str. LXIV.)

BACIC IVAN (iz MokoSice) sa 12 karata udjela
suvlasnik je skunera »Due Figli« (ranije »Gloria«),
95 tona, Sest ¢lanova posade, sagraden 1852. g. u Gru-
Zu. (A.M. 1863. str. 101). Brod je prodat 10. V 1876.
u Konstantinopoli).

BOGETIC LORENCO vlasnik je bracere »Sultana«,
12 tona, tri ¢lana posade, sagradena 1853. g. u Kor¢uli.
Kupljena od Rusi¢ Iva. (A.M. 1865. g. str. 145). Sa 12
<arata udjela suvlasnik je skunera »Due Figli« (ra-
nije se zvao »Gloria«) 95 tona, 6 ¢lanova posade, sa-
graden 1852. g. u GruZu. (A.M. 1863. str. 101).

BJELOVUCIC: Ivan Bjelovuéié, Stjepan Nikole
Bjelovucié, Stjepan Miha Bjelovuéi¢, (Ana NeSanovié
i Stjepan Suglievié) vlasnici su nave »Giovanninax,
372 tone, 12 clanova posade, naoruzana sa dva topa,
sagradena 1840. g. u Gruzu. (A.M. 1854 str. 114.)

BJELOVUCIC Nikole MIHO i BJELOVUCIC IVAN
Miha vlasnici su brigantina »Sklad«, 349 tona, devet
¢lanova posade, naoruzan sa dva topa, sagraden 1845.
godine u Gruzu. (A.M. 1854. str. 154).

BOJANOVIC IVO zabiljezen u 1936. godini kao
vlasnik tvrtke »Vila« za pomorskJi prijevoz robe i
putnika. (str. 272).

BOJANOVIC MARKO zapovjednik je dubrovatkog
barka »Mi«, 423 tone, 11 c¢lanova posade, sagraden
1856. g. u Gruzu. (A.M. 1863. str. 134).
Wstr. 99.

234 Annuario Marittimo god. 1907. str. CIII.

235 Isto, god. 1903. bilo je 12. ribarica sa 49. ribara;
1904. bilo je 11. ribarica sa 42. ribara; 1905. g. isto;
1906. bilo je 10. ribarica sa 36. ribara; 1907. bilo je 10.
ribarica sa 32. ribara; 1908. bilo je 10. ribarica sa 33.
ribara; 1909. g. bilo je 11. ribarica sa 35. ribara; 1910.
g. bila je 12. ribarica sa 37. ribara; 1911. g. bilo je 19.
ribarica sa 59. ribara; 1912. g. bilo je 17. ribarica sa
49. ribara i 1913. g. — posljednje u kojoj je izaSla ova
publikacija — bilo je 23. ribarice sa 66. ribara.

238 Dr Jozo Luetié u »Dubrovacko pomorstvo«

opSirno je pisao o »Pomorskoj $koli kap. Pava Salta-
riéa«, str. 101—107.
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BOJANOVIC M. IVO vlasnik je i zapovjednik bar-
ka »Jozich« 344 tone, izgraden 1848. g. u Gruzu. (A
M. 1850. g. str. 87). Na strani 91. navodi se kao bri-
gantin Sa deset karata udjela suvlasnik je barka »Re-
becca«, 754 tone, 12. ¢lanova posade, sagraden 1871.
g. u Capotlistria (Kopar). (A. M. 1887. g. str. LXVII.
Nasukao se kod St. Thomas 23. X 1887. g. Sa osam
karata udjela suvlasnik je barka »Deveti Dubrovag-
ki«, 640 tona, 10 ¢lanova posade, sagraden 1872. g. u
Gruzu. (A. M. 1888. g. str. XXXV Potopljen kod
Capo Beachy 25. XII 1887. g. Vlasnik je parobroda
»Anéicax, 14. BRT, izgraden 188l. g. u Londonu.
(crt. 198).

BOJANOVIC I. MATO: sa 8 i po karata suvlas-
nik ze pulake »Marietta« (kasnije »Australiax, 492 to-
ne, sagradena 1847. g. u GruZu. Zapovjednik je bio
Marko Bojanovié. (A. M. 1850. g. str. 95). U istom
brodu BOJANOVIC ANTUN suvlasnik je sa tri i po
karata.

BOJANOVIC ANTUN Iva sa 11 karata udjela su-
vlasnik je brik-skunera »Buon principio Bojanovich«,
213 tona, devet ¢lanova posade, naoruZzan sa dva to-
pa, sagraden 1855. u Gruzu. Zapovjednik je Bojanovié
Jakov Antuna. (A. M. 1856. g. str. 100).

BOJANOVIC MATO Jakova: vlasnik je barka
»Sovrana«, 573 tone, 12. ¢lanova posade, naoruZan sa
dva topa. 1853. g. sagraden u GruZu. Zapovjednik je
Bojanovié Jakov. (A. M .1857. g. str. 191) Godine
1865. nasukao se u Bosforu. (A. M. 1865. 168).

CURLICA LORENCO: sa 14 karata udjela suv-
lasnik je barka »Lav« (prije »Jedanaesti Dubrovaé-
ki«), 742 tone, 11, ¢lanova posade, sagraden 1873. g.
u Gruzu. (A. M. 1888. g. str. LIII). 1897. g. prodat
jednom Grku. Sa osam karata udjela suvlasnik je u
barku »Dub« (prije »Deseti Dubrovaéki«), 805 tona,
12 .&lanova posade, sagraden 1873. g. u Gruzu. (A. M,
1890. g. str. XXIX). 1898. g. prodat jednom Italijanu).
Sa jedan i po karata suvlasnik je p. e. »Oscar«, 1.266
tona, 16 &lanova posade ,sagraden 1891. g. u Middles-
brough. (A. M. 1893. g. str. XXXIV.) Nasukao se blizu
Corune. Sa dva karata udjela suvlasnik je p. e. »A-
nna Goich« (prije San Giusto-Trieste), 2038 tona, 19
¢lanova posade, sagraden 1890. g. u Trstu. (A. M.
1898. g. str .XVIIII) Sa jednim karatom udjela su-
vlasnik je u parobrodu »Arrigo«, 535 tona, 14 ¢lanova
posade, sagraden 1883, g. u Glasgowu. (A. M. 1890,
g. str. 91). Potopljen 31. X 1894. g). Sa dva karata
udjela suvlasnik je parobroda »Godolphin« (Dbk.
pomorstvo 19. i 20. st. str. 165). Sa jednim karatom
udjela suvlasnik je parobroda »Naprijed«, 1.671 tone,
18 é&lanova posade, sagraden 1894. g. u Sunderlandu
(str. 172). Sa jednim karatom udjela suvlasnik je pa-
robroda (Beatrice«, 2.227 tona, sagraden 1888. g. u
Sunderlandu. (str. 173). Sa jednim karatom udjela
suvlasnik je parobroda »Predsjednik Beacher«, sa-
graden 1900. god. u Stocktom on Teesu, 2.319 tona,
20 ¢&lanova posade .(str. 175). Sa pola karata udjela
suvlasnik je parobroda »Bosanka« ,3.456. tona, 24
¢lana posade, sagraden je za zamjenika €lana uprav-
nog odbora Dubrovadke parobrodarske plovidbe d. d.
u Dubrovniku. (str. 154). (Pojedini parobrodi imali su
po stotinu i viSe sudionika (karatista): ne navode se
njihova imena posebno, veé obiéno ime onoga tko ima
najviSe udjela uz dodatak: i... (toliko i toliko) suvlas-
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nika, pa nije iskljuéeno da medu njima ima i poje-
dinaca sa podrudja Rijeke dubrovacke).

DEDO IVAN sa 3/8 karata suvlasnik je parobro-
da »Gradac« 2.813 tona, 24 ¢lana posade, sagraden
1900. g. u Glasgowu. (str. 176).

DROBAC PAULO Miha: sa jednim karatom ud-
jela suvlasnik je barka »Ibar«, 676 tona, sagraden
1878. god. u Petinama. (A. M. 1880. g. str. XLIL).
Zapovjednik je barka »Sreéna« ,565 tona, sagraden
1871. g u Rijeci (Fiume). (A. M. 1880. g. str. LVIII).
Sa Sest karata udjela suvlasnik je barka »Dilawur«
(kasnije »Vitez«, 1258 tona, 15 ¢lanova posade, 1865.
g. sagraden u Londonu .Brod je bio od Zeljeza i drva
(A. M. 1886. g. str. Sa XXXIX). Sa 22/100 karatnog
udjela suvlasnik je u Dubrovackoj parobrodskoj plo-
vidbi 1898. god. a sa 2/8 karata suvlasnik je u pa-
robrodu »Gradac«, 2813 tona, 24 ¢lana posade, sagra:
den 1900. g. u Glasgowu. (str. 176).

GRGUREVIC TOMO Ivana iz Mokosice zapovjed-
nik je i vlasnik peliga »Trionfo«, 91 tonu, sedam
&lanova posade, sagraden 1852. god. u Gruzu. (A. M.
1854, str. 164).

GRGUREVIC GRGO Ivana iz Sustjepana: suv-
lasnik je nave »Millla«, 458 tona, 16 ¢lanova posade,
naoruzana sa tri topa, sagradena 1850. g. u Gruzu.
(ne navodi se koliko karata suvlasni§tva ima u ovom
brodu). God. 1863. ovim brodom zapovijeda Grgurevié
Ivan. (A. M. 1853. g. str. 137).

Viasnik je skunera »Mlini«, 70 tona, 6 ¢lanova
posade, sagraden 1861. g. u Gruzu. (A. M. 1863. g.
str. 134) 1870. god. prodan je u Buenos Airesu. Ima
14 karata udjela u barku »Sreéna P«, 565 tona, sa-
graden 1871. u Rijeci (Fiume). (A. M. 1880. g. str.
LVIII). U istom brodu god. 1894. ima 20 karata udje-
la. Brod je 1899. g. prodat grékim gradanima. Sa
osam karata udjela suvlasnik je barka »Dilawur«
(kasnije »Vitez«, 1258. tona, 15 ¢lanova posade, sa-
graden 1865. god. u Londonu. (A. M. 1886 g. str.
XXXIX).

GRGUREVIC IVO iz Mokosice: ima 12 karata ud-
jela u brigantinu »Slovinsky«, 215 tona, 11 ¢lanova
posade, naoruzan sa dva topa, 1828. god. sagraden u
Gruzu. (A. M. 1855 str. 183). Ima Sest karata udjela
u trabakuli »Bosgia Pomoch«, 85 tona, sedam ¢lano-
va posade, sagradena 1857. u GruZu. (A. M. 1866. str.
82). Ima Sest karata udjela u barku »Sreéna P«, 565
tona, sagraden 1871. g. u Rijeci (Fiume). (A. M. 1880.
g. str. LVIII). Sa 12 karata udjela suvlasnik je tra-
bakula »Dugan«, 63 tone, sagraden 1857. god. u Gru-
7u. Zapovjednik je Stijepo Bogisié iz Omble. (A. M.
1885. str. LXIV). Sa dva karata udjela suvlasnik je
barka »Lav« (prije »Jedanaesti Dubrovadki«), 742 to-
ne, 11 é&lanova posade, sagraden 1873. god. u Gruzu.
Godine 1897. prodat jednom Grku. (A. M. 1888. g
str. LIII). Sa tri karata udjela suvlasnik je barka
»Dub« (prije »Deseti Dubrovacki«) 805 tona, 12. ¢la-
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nova posade, sagraden 1873. g. u Gruzu. (A. M. 1890.
g. str. XXIX). Sa jednim i po karatom udjela su-
viasnik je p. e. »Oscar«, 1266 t, 16 clanova posade,
sagraden 1891. g. u Middlesbrough. (A. M. 1893. g.
str. XXXIV). Sa jednim karatom udjela suvlasnik je
parobroda »Naprijed«, 1671 .tonu, 18 ¢élanova posade,
sagraden 1894. godine u Sunderlandu. (str. 173). Na
kongresu brodovlasnika u Rijeci (Fiume) kap. Ivo
Grgurevié zastupao je dubrovacke brodovlasnike. Bi-
ran je i u nadzorni odbor Dubrovacke parobrodske
plovidbe. (str. 135).

KOVACEVIC JEROLIM iz Moko§ice ima tri ka-
rata udjela u skuneru »Gloria«, 95 tona, osam ¢la-
nova posade, sagraden 1852. g. u Gruzu. (A. M. 1860.
g. str. 131).

KISIC IVO iz Komolca: sa Cetiri karata dionicar
je Pomorske banke d. s. o. j. u Dubrovniku (str. 227),
sa 3/4 karata suvlasnik je parobroda »Kolocep«,
4028 BRT, 25 ¢lanova posade, sagraden 1901. g. u
West Hartlepoolu (str. 269) sa 3/12 karata suvlasnik
je parobroda »Dubax, 4.080 BRT, 30 ¢lanova posade,
sagraden 1910. u Sunderlandu (str. 270), a sa 3/4 ka-
rata dioni¢ar je parobroda »Rad«, 4.210 BRT, 30 ¢la-
nova posade, sagraden 1910. g. u Sunderlandu. (str.
271).

KISIC MARIJA % Miha iz Komolca sa 1/4 ka-
rata dioni¢ar u parobrodu »KoloCep«, 4.028 BRT, 25
¢lanova posade, sagraden 1901. g. u West Hartlepoo-
lu. (str. 269.

KRAVAROVIC MATO iz MokoSice zapovjednik
je i sa tri karata udjela suvlasnik skunera »Gloria«,
95 tona, osam ¢lanova posade, sagraden 1852. g. u
Gruzu. (A. M. 1854. g. str. 116). Suvlasnik i zapovjed-
nik je trabakule »Bosgia Pomoch«. 85 t., 7 ¢lanova
posade, sagraden 1857. g. u Gruzu. (A. M. 1859. g
str. 100). U ovom brodu ima d&etiri karata udjela.

KUSJANOVIC STIJEPO iz MokoSice sa tri ka-
rata udjela suvlasnik je skunera »Gloria«, 95 tona,
8 &lanova posade, sagraden 1852. godine u GruZu. (A.
M. 1854. g. str. 116). Sa detiri karata udjela suvlas-
nik je peliga »Snami Bog«, 84 tone, sedam ¢lanova
posade ,sagraden 1843. g. u Trstu. (A .M. 1856 g.
str. 183.) Kasnije je ovaj brod preureden u brigantin
od 224 tone. Nasukao se g. 1859. u Duevu.

KUSJANOVIC TOMO iz MokoSice zapovjednik i
sa 12 karata udjela suvlasnik logera »Scoglio dello
Scarpello«, 27 tona, 4 ¢lana posade, sagraden 1857. g.
u Gruzu. (A. M. 1864. g. str. 147).

KUSJANOVIC MARKO Petra, zapovjednik i sa
12 Kkarata udjela suvlasnik peliga »Carolina G,
35 tona, Cetiri ¢lana posade, sagraden 1854. godine
u Rijeci (Fiume). (A. M. 1862 .g. str. 104). U slijede-
¢oj 1863. g. ima 14 karata udjela u ovom brodu. (A.
M. 1863 .g. str. 90).

LAZARIC MATO iz Moko$ice: njegovi nasljed-
nici (ne navode se poimeni¢no) imaju 10 karata ud-
jela u barku »Matteo L«, 343 tone, sagraden 1857
u Rijeci (Fiume). (A. M. 1876. g. str. XLVIII).

LAZAREVIC L. bio je zapovjednik nave »Despi-
na« od 530 tona. (vlasnik N. Sevastopulo). (A. M.
1850. g. str. 81).

MARKOVIC P. bio je vlasnik brigantina »Odab-
ran«, 228 tona, sagraden 1821. g. u Gruzu. Zapovjed-
nik G. Markovié. (A. M. 1850. g&. str. 97).
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MARINOVIC IVO Nikole sa Sest karata udjela
suvlasnik je barka »Dilawur« (kasnije »Vitez«), 1258
tona, 15 ¢lanova posade, sagraden 1865. godine u Lon-
donu. (A. M. 1886. str. XXXIX).

MARINOVIC BARTOLOMEO iz MokoSice sa &e-
tiri karata udjela suvlasnik je barka »Dub« (biv8i »De-
seti Dubrovaéki«), 805, tona ,12 ¢lanova pesade, sa-
graden 1873. g. u Gruzu. (A. M. 1890. g. str. XXIX)).
God. 1898. prodat jednom Talijanu.

MARINOVIC MATO ima 34/100 karatnog udjela
u Dubrovadkoj parobrodarskoj plovidbi god. 1898.

MARINOVIC IVO Bartola iz MokoSice sa Sest
karata suvlasnik je barka »Dub« (ranije »Deseti Du-
brovaéki«), 805 tona, 12 ¢&lanova posade, sagraden
1873. g. u GruZu. (A. M. 1890. str. XXIX). 1898. g.
prodat jednom Talijanu. Sa pola karata suvlasnik je
u p. e. »Oscar«, 1266 tona, 16 clanova posade, sagra-
den 1891. g. u Middlesbrough. (A. M. 1893. g. str.
XXXIV).

PAPI VICENCO sa cdetiri karata suvlasnik je bar-
ka »Ibar«, 676 tona, sagraden 1878. godine u Pecina-
ma. (A. M. 1880. g. str. XLII).

PAPI IVAN (Mata )sa pet karata suvlasnik je
barka »Ibar«, 676 tona, sagraden 1878. g. u Pefinama.
(A. M. 1880. str. XLII). Sa 2 1/2 karata suvlasnik je
nave »Twiligt«, 1263 tone, sagradena 1867. g. u My-
stic, Sjeverna Amerika). Ima 67 ¢lanova posade. (A.
M. 1886. str. CLXIII). Sa 1 1/30 karata suvlasnik je
u p. e. »Arrigo«, 535 tona, sagraden 1883. g. u Glas-
gowu. (A. M. 1890. g. str. LXXX/X). Potopljen 31.
X 1894. godine. Sa pola karata suvlasnik je u p. e.
»Triglav«, 992 tone, 13 c¢lanova posade, sagraden
1898. g. u Trstu. (A. M. 1900. str. XXVIII). Sa 1/4
karata suvlasnik u parobrodu »Beatrice«, 2.227 tona,
sagraden 1888. g. u Sunderlandu. (str. 173). Sa 3/4
karata suvlasnik u parobrodu »Lapad«, 2.535 BRT, 21
&lan posade, sagraden 1899. g. u Glasgowu. (str. 182).
Sa tri karata suvlasnik parobroda »Scutari«, 155
BRT, sedam é&lanova posade, sagraden 1869. g. u Hov-
gezandu. (str. 196). Clan je upravnog vijeéa Dubrovaé-
ke parobrodarske plovidbe 1919. god. i ¢lan ravna-
teljstva (str. 218), 1898. g. u nadzornom odboru Du-
brovatke parobrodske plovidbe (str. 143), godine 1902.
revizor je Dubrovaéke trgovacke banke (str. 144), go-
dine 1909. jedan od osnivaia Dubrovacke parobrodar-
ske plovidbe kao dioni¢arskog drustva, a zatim je
izabran u upravno vijeée, i god. 1914. je u upravnom
vijeéu Dubrovatke parobrodarske plovidbe d. d. i za-
mjenik ravnatelja (str. 158), godine 1829. takoder je
¢lan upravnog vijeéa DPP (str. 249) i drugo.

PAPI MARIJA rod. Pitarevié sa 2/8 karata su-
vlasnik je parobroda »Gradac«, 2.813 BRT, 24 ¢lana
posade, sagraden 1900. g. u Glaslowu. (str. 176).

PAPI MIHO ima 8/100 karatnog udjela u Dubro-
vagkoj parobrodskoj plovidbi god. 1898.

PAPI MATO sa 12 karata udjela suvliasnik je
brika »ASSUNTA M, 295 tona, osam ¢&lanova po-
sade, sagraden 1856. g. u Pedinama. (A. M. 1858. g.
str. 100). Zapovjednik i sa Sest karata suvlasnik bar-
ka »Tre Re«, 425 tona, 13 &lanova posade, sagraden
1854. g. u Rijeci (Fiume). (A. M. 1859. g. str. 224).
Ovaj je brod u augustu 1872. g. pretrpio pomorsku
nezgodu, ali kasnije opet plovi. Vlasnistvo Papi Mata
u ovom brodu podijeljeno je 1878. g. po 1 1/2 karat

251



na c¢lanove obitelji: Papi Ivan, Marin, Miho, Marija i
Amalija. Prodat je 4. II 1882. g. u Trstu. (A. M.
1883. g. str. CXXXI). Ima $est karata u navi »Dani-
za«, 630 tona, sagradena u Rockland (Amerika). (A.
M. 1870. g. str. XII). God. 1878. po 1 1/2 karat su-
vlasnistva u ovom brodu podijeljen je na njegovu ma-
lIoljetnu djecu Iva, Marina, Miha, Mariju i Amaliju.
Zapovjednik i sa 12 karata suvlasnik u barku »Otac
Miho<«, 766 tona, sagraden u Susaku 1870. g. (A. M.
1871. g. str. XLII). Nasukao se 1878. g. mjeseca no-
vembra u vodama Spanije.

PEHOVAC IVO sa dvije tisuée kruna dioniéar
je Obalne paroplovidbe d. s. o. j. u Dubrovniku.
(str. 189).

PEHOVAC TOMO sa 3/4 karata suvlasnik pa-
robroda »Lapad«, 2. 533 BRT, 21 é&lan posade, sa-
graden 1899. g. u Glasgowu. (str. 182).

PEHOVAC MIHO zapovjednik i sa é&etiri karata
suvlasnik u peligu »Rados Snami«, 75 tona, sedam
¢lanova posade, sagraden 1844. g. u Gruzu (A. M.
1850. g. str. 199). Godine 1886. je unisten (demolito).
(A. M. 1886. g. str. CCXIII).

PEHOVAC GRGUR sa Sest karata suvlasnik u
trabakuli »Bosgia Pomoch«, 85 tona, sedam ¢lanova
posade, sagraden 1857. g. u Gruzu. (A. M. 1866. str. 82).

PEHOVAC PASKO sa 16 udjela (svaki udjel 500
kruna) dioni¢ar je Pomorske banke d. s. 0. j. u Du-
brovniku. (str. 227).

PEHOVAC LUKA sa 10 karata suvlasnik barka
»Rebecca«, 754 tone, 12 ¢&lanova posade, sagraden
1871. god. u Kopru. (A. M. 1887. g. str. LXVII). Na-
sukao se 23. X 1887. g. kod St. Thomasa. Sa osam
karata suvlasnik »Deveti Dubrovacki«, 640 tona, 10
Clanova posade, sagraden 1872. g. u GruZu. (A. M.
1888. g. str. XXXV). Potopljen 25. XII 1887. g. kod
Capo Beachy. Ima 30/100 karatnog udjela u Dubro-
vackoj, parobrodarskoj plovidbi god. 1898. Sa jed-
nim karatom udjela suvlasnik je u parobrodu »Pred-
sjednik Becher«, sagraden 1900. g. u Stockton on
Teesu. (str. 175). Sa 3/4 karata suvlasnik u parobrodu
»Bosanka«, 3.465 BRT, 24 ¢lanova posade, sagraden
g. 1805. u Howdon on Tyne. (str. 177) Sa 1 1/4 ka-
rata suvlasnik u parcbrodu »Lapad«, 2.345 BRT, 21
€lan posade, sagraden 1899. u Glasgowu. (str. 182).
Sa 2 tisue kruna dioni¢ar Obalne paroplovidbe d. s.
0. j. u Dubrovniku (str. 189). Sa 3/4 karata dionic¢ar
u parobrodu »Kolodep«, 4.028 BRT, 25 ¢lanova po-
sade sagraden 1901. g. u West Hartlepoolu i sa 1 i
17/32 karata dioni¢ar u parobrodu »Duba«, 4.080 BRT,
izgraden 1910. g. u Sunderlandu. (str. 270).

RUSI IVO Miha vlasnik bracere »Sultana<«, 12
tona, tri ¢lana posade, sagradena 1853. g. u Koréuli.
(A. M. 1862. str. 196). Zapovjednik i sa Sest karata
suvlasnik u trabakuli »Gravosa«, 47 tona, Cetiri ¢la-
na posade, sagraden 1863. g. u SuSaku. (A. M. 1864.
g. str. 111). Kasnije preureden u pelig a 1886. godine
tnisten. Sa 1/4 karata suvlasnik je u parobrodu »Bo-
sanka«, 3456 BRT, 24 ¢lanova posade, sagraden 1905.
g. u Howdon on Tyne. (str. 177).

RUDENJAK RAFAEL iz Omble vlasnik je peliga
»S. Nicoldo«, 75 tona, sedam ¢&lanova posade, sagra-
den 1851. g. u Rijeci (Fiume). (A. M. 1856. g. str. 179).
Godine 1867. ovaj je brod prodat u Aleksandriji.
(A. M. 1876. g. str. 82).
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SALTARIC MARKO zapovjednik je peliga »Po-
moch Bosgia«, 89 tona, Sest ¢lanova posade, sagraden
1851. g. u Gruzu. (A. M. 1854. g. str. 148). Godine
1857. prodat je u Konstatinopoli jednom ruskom dr-
Zavljaninu. (A. M. 1857. g. str. 228).

SALTARIC NIKOLA sa d&etiri karata suvlasnik
je peliga »Pomosch Bosgia«, 89 tona, Sest &lanova po-
sade, sagraden 1851. g. u GruZu. (A. M. 1854. g. str.
148). U 1859. g. poveéano ucdeSée u suvlasnitvu u
ovom brodu na 8 karata i navodi se kao trabakula.
(A. M. 1859. g. str. 108). Sa dva karata suvlasnik je
u brik-skuneru »Buon principio Bojanovich«, 213
tona, 9 ¢lanova posade, naoruzan sa dva topa, sagra-
den 1855. g. u GruZu. (A. M. 1856. g. str. 100).

SALTARIC P. bio je zapovjednik brigantina »Ca-
simiro« od 320 tona. (vlasni§tvo S. Flori). (A. M.
1850. str. 77).

TURCINOVIC PAVLE iz Omble vlasnik je peliga
»Raguseo galante«, 21 tone, sagraden 1837, godine u
Splitu. (str. 57).

TRIPKOVIC LUKA iz Mokosice ima 12 karata
udjela u barku »Sobiesky«, 375 tona, 9 ¢lanova posa-
d , sagraden 1851. u Rijeci (Fiume). (A. M. 1864. g.
str. 149).

SILJE IVAN sa 12 karata suvlasnik je broda
»Vido«. Brod je sagraden od Zeljeza u North Shiel-
des, 65 tona, Sest ¢lanova posade, snaga stroja 50 KS,
ne navodi se godina izgradnje. Mati¢na luka je Gru?.
(A. M. 1874. g. str. LXXII).

SISIC ud. ANA, rod. Rusi¢ sa 1/4 karata suvlas-
nik u parobrodu »Predsjednik Becher«, 2.319 tona,
20 ¢&lanova posade, sagraden 1900 u Stockton on
Teesu. (str. 175).

SISIC MATO (BoZa) sa 12 karata suvlasnik u
briku »ASSUNTA M, 295 tona, osam &lanova no-
sade, sagraden 1856. godine u Pedinama. (A. M. 1858.
g. str. 100). Sa Sest karata suvlasnik u barku »Tre
Re«, 425 tona, 13 ¢lanova posade, sagraden 1854. g
u Fiume, (A. M. 1859. g. str. 224). Sa Sest karata
udjela suvlasnik barka »Ibar«, 676. tona, sagraden
1878. g. u Pedinama. (A. M. 1880. g. str. XLII). Go-
cdine 1887. sa ovim brodom zapovijeda Si$ié BoZo Mata
iz Omble. Brod je izgubljen 1890. g. Sa pet karata su-
vlasnik je nave »Prima Donna« (kupljene u Americi),
1.390 tona, sagradena 1858. g. u Stonington Boms
(Amerika). (A. M. 1885. g. str. L). 22. rujna 1886.
brod je prodat u Trstu.

SKOBELJ PAULO iz Mokosice ima dva karata
udjela u peligu »Snami Bog«, 84 tone, sedam ¢&la-
nova posade, sagraden 1865. g. u Londonu. (A. M.
u istom ovom brodu ima sedam karata. Godine 1866.
zapovjednik je ovog broda, koji je bio preureden u
brigantin od 224 tone, i ima dva karata udjela u
njemu. (A. M. 1866. g. str. 145). Zapovjednik i vlasnik
trabakule »Izgled S«, 58 tona, sagradena 1871. g. u
Gruzu. (A. M. 1874. g. str. LXVIII).

UCOVIC ANTUN sa céetiri karata suvlasnik je
barka »Dilawur« (kasnije »Vitez«), 1258 tona, 15 ¢la-
nova posade, sagraden 1865. g. u oLndonu. (A. M.
1886. g. str. XXXIX). Sa detiri karata suvlasnik je
barka »Lav« (prije »Jedanaesti Dubrovadki«, 742 to-
ne, 11 d¢lanova posade, 1873. g. izgraden u GruZu.
(A. M. 1888. g. str. LIII). Godine 1897. prodat je
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jednom Grku. Sa tri karata suvlasnik je barka »Dub«
(prije »Deseti Dubrovaéki«), 805 tona, 12 ¢lanova posa-
de, sagraden 1873. g. u GruZzu. Godine 1898. prodat
je jednom Talijanu.

ZARKOVIC IVO Mata iz Mokosice sa tri karata
suvlasnik je peliga »Ombla«, 84 tone, sedam ¢lanova
posade, sagraden 1845. g. u Gruzu. Godine 1861. na-
vodi se kao skuner od 92 tone, a Ivo Zarkovié¢ je
zapovjednik sa 12 karata suvlasni$tva. (A. M. 1861.
g. str. 174). Zapovjednik i vlasnik trabakule »M.
Ombla«, 75 tona, sagraden 1867. g. u Gruzu (A. M
1869. g. str. LXVI). Sa 12 karata suvlasnik S§kune
»Milli«, 70 tona, 6 ¢lanova posade, sagraden 1861
godine u Gruzu. (A. M. 1865. g. str. 106).

ZARKOVIC MILICA ud. Mata, Paula Zarkovié
udata Kusjanovié, Petronila Zarkovi¢ udata Curlica,
Katarina Zarkovié udata Kusjanovié i Tomo Zarkovi¢
sa po tri karata suvlasnici su peliga »Ombla«, 84
tone, sedam ¢lanova posade, sagraden 1845. g. u Gruzu.
(A. M. 1859. g. str. 174).

PUROVIC P. je vlasnik i zapovjednik brigantina
»Enrico«, 171 tone, sagraden 1833. godine u Veneciji
(A. M. 1850. g. str. 83).

PUROVIC M. bio je zapovjednik brigantina »Mi-
losh« od 291 tone. (vlasnici G. i D. Puranovié). (A.
M. 1850. g. str. 95).

Dubrovatka parobrodarska drustva i novéani za-
vodi, ¢ije su dionice posjedovali navedeni stanovnici
Rijeke dubrovacke, poslovali su dobro, o &emu svje-
doe njihove godi§nje bilance i dividende koje su
dijelili svojim akcionarima. Bio je to korisno p}a-
siran novac koji je osiguravao visok standard. pogo-
tovo kada je (1936. godine) prosla velika ekonomska
kriza i poéelo razdoblje utrke u naoruzavanju §to je
(u godinama 1937. i 1938) dovelo do velike konjukture
u prijevozima morem velikih koli¢ina rasutog tereta
po stalno rastuéim vozarinama. Ali usporedo s time
potele su sve udestalije stizati i vijesti o teskim da-
nima $to predstoje. . . o ratu se govorilo sve ceSée:
tamne obladine pune briga gomilale su se nad Ev-

ropom, horizont je sve viSe tamnio, a ljudi postajali
sve nespokojniji u oéekivanju raspleta dogadaja;
svugdje pa i u Rijeci dubrovackoj.

Plovidbeni putevi postajali
poslovi su podeli stagnirati.

A kada su se zlosutna prorofanstva i obistinila
i drugi svjetski rat pofeo, mnogo je toga u privre-
divanju zastalo pa i dubrovacko pomorstvo, a time
i pomorstvo Rijeke dubrovatke. I od tada pa na-
dalje ovaj nekad slikovit i bogat kraj prati atribut
nerazvijenog podrué¢ja. Poneki ribarski leut, trabakula
| motorni éamac — §to su prezivjeli rat — jedva da su
se mogli nazvati plovidbenim objektima i pomorskom
djelatnoséu, a sve drugo Sto se poduzimalo ni iz-
daleka nije nadomijestilo plovidbu, ali se tim vre-
menskim razdobljem u Zivotu Rijeke dubrovacke (u
okviru ovog rada) neéemo Dbaviti. MoZe se za kraj
samo dodati da je primjer Omble lijep dokaz vise
ito je sve pomorstvo u proslosti znadilo za privredni
prosperitet dubrovalkog kraja; — da nije bilo pred-
jela u njemu u kome pomorstvo na ovaj ili onaj
nadin nije prozimalo ¢itav Zivot. Pa iako ovdje gis-
mo naisli na pomorske velikane, poput Skocibuhe,
Pracata i drugih u mno§tvu ostalih ustvrdili smo
gitav niz istaknutijih pomorskih li¢nosti ¢&ije djelo-
vanje zasluzuje i Siri osvrt.

su sve nesigurniji,

Medutim, ono §to je od znacdaja da se istakne
jest da je i u Rijeci dubrovac¢koj (kao i na ostalom
podruéju bivie Republike Dubrovadke) pomorsko priv-
redivanje za svih bila trajna, nepropadljiva djelatnost,
pa se stalno iz redova mladosti regrutirao pomorski
kadar. . . toliko su more i brodovi bili utkani u
svakodnevnicu da su postali — slobodno se moZe reéi
— simbolom nacionalnog ponosa i dostojanstva: mo-
ru i pomorstvu se mnogo davalo ali se od njega
mnogo i imalo. . . Zivot je tekao bez veéih potresa
o ¢emu svjedo¢i mnogo toga u Rijeci, aktualizirajuéi
za sva vremena prastaru izreku da je more ogromno
polje sa koga se Zanje kako se po njemu sije.
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