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Odlaze stari, kupuju se ,,novi*

Prodali smo brodove »Zemun« i »Varaz-
din« a kupili »Plode« ex »Drid« i »Korculue.

Kad su pomorci jo§ u bliskoj proslosti
prodavali ili kupovali brodove ¢inili su to uz
velike emotivne reakcije. Ostalo je to od dav-
nina kada se brodove rijetko kupovalo i dugo
se s njima druZilo.

Brod je u proslosti znacio za pomorce
vise nego $to znadi danas. Odnos izmedu bro-
da i pomorca bio je prisniji, ¢vrséi. Proizlazilo
je to iz &injenice $to je brod bio gotovo je-
dina alternativa zivljenja, o brodu je ovisio
zivot u gospodarskom i fizickom smislu. Po-
morci su »zivjeli i umirali« s brodom. Odatle
se rodila i rasla emotivna veza izmedu pomor-
cai broda, koja je sezala od ljubavi do mrznje.

Pomorci su za zlosretnih trenutaka psova-
li brod najze$é¢im psovkama okrivljujuéi ga za
nevolje koje su ih na brodu zadesile, a hvalili
ga kada je sretno doplovio u luku, odolivsi
¢udima mora. Tepali mu i bodrili ga u pojedi-
nim trenucima kao $to se to ¢ini osobi u koju
si zaljubljen. U mnogo ¢emu odnos je bio sli-
¢an odnosu medu ljudima. U tragi¢nim trenu-
cima potonuéa, pomorci za jednu, onu posljed-
nju fazu potonuca govore o agoniji broda kao
o agoniji umiruceg Covjeka. Sje¢amo se kad
smo pred desetak godina prodali stari »Plod«
u rezali$te i kad je brod, »fis¢ajuci« brodskom
sirenom tulio kao da pla¢e zbog skore smrti u
rezali$tu, posada je na ogromnom bijelom
platnu ispisala rijec¢i: »Adio, i nikad viSe«. Ta
scena rastuzila je cio grad i mnogi se nakon
toliko godina jo$ sjecaju te tuzne slike. Narav-
no, danas su zivotni uvjeti izmijenjeni, druga-
¢iji su odnosi u drustvu i to logi¢no reflektira
drugaciji odnos pomorac — brod.

U tim izmijenjenim okolnostima imali
smo opet priliku da se veselimo kupnji »novih«
brodova i da tugujemo za odlaskom, »umira-
njem« starih. Stari su bili uistinu stari, ali i
za starima, makar i jako starima, moZe se tu-
govati, pogotovo ako su iza sebe ostavili »do-
bra djela« po kojima ¢ée ih se pamtiti.

Necéemo, medutim, ovdje raspredati $§to su
vrijednoga »Zemun« i »Varazdin« ostavili iza
sebe. Nije to svrha ovog napisa. Zelimo samo
reéi da su bili u dobi kada brodovi neminovno
»umiru«. Brodovi »Zemun« i »Varazdin« gra-
deni su kao brodovi blizanci daleke 1955. go-
dine u Brodogradili§tu »3. maj« u Rijeci.

Jo§ u to vrijeme kupnja svakog broda,
makar i iz »druge ruke« i u poodmakloj dobi,
smatrala se uspjehom, »novom radnom pobje-
dom« i bila povod nepodijeljenom veselju. Da-
nas, medutim, kada je tehnika, tehnologija i
modernizacija prijevoza toliko uznapredovala,
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namece se potreba da se brodovi kupuju »po
mjeri« kao odijela, ali ne zato da bi nam li-
jepo pristajali, nego zato §to to zahtijevaju
zakoni ekonomié¢nosti. Brod danas mora biti
prilagoden svojom veli¢inom, brzinom, skladi-
$nim prostorom i opremom, vrsti i koli¢inama
tereta i relacijama na kojima se taj teret pre-
VOZi.

Odatle danas sva sila specijaliziranih bro-
dova, kao npr. »bulkcarrieri«, tankeri, linijski
brodovi, brodovi hladnjace, »Panam« brodovi,
kontejner brodovi, ro-ro brodovi, »heavy-lift«
brodovi itd. ==

Nije svaki brodar i uvijek u mogucnosti
da prilikom obnavljanja svoje flote udovolja- o
va svim uvjetima koje namede suvremeni pri-
jevoz robe morem. Poletna su ulaganja u su-
vremene i specijalizirane brodove vrlo velika,
uvjeti placanja dosta teski, a nacin osiguranja
pladanja kompliciran, a ¢esto i nepremostiv za
na$ pravni sustav. U takvim okolnostima bro-
dari pribjegavaju pravnim poslovima kupo-
prodaje ¢ija je konstrukcija s na$ih stajaliSta
gledano, najblaze re¢eno zamrs$ena, da ne upo-
trijebimo adekvatnije izraze.

Osim ovih stvarnih i ozbiljnih teskoda
koji objektivno prijece obnovu i modernizaci-
ju flote dio kadrova u pomorstvu je ponekad
konzervativan ili optereéen tradicijom, cesto
brod promatra samo s uskog pomorackog, na-
utickog aspekta, ne obaziru¢i se na divovski
napredak tehnike i tehni¢kih znanosti i njiho-
vu primjenu u brodogradnji i pomorstvu. Dr-
7ati korak s tim napretkom i primjenom zna-
nosti opéenito u pomorstvu mogu samo timo-
vi sastavljeni od nekoliko razli¢itih struka.
Ako se tako ne postupa, ako se brodovi ku-
puju bez temeljitih analiza, ako se kupuju uzi-
majuéi u obzir samo »nauticka svojstva« i
»kondicije broda«, onda tako kupljen brod
moze biti samo slué¢ajno dobro napravljen po-
sao. A slazemo se svi da je veliki luksuz ku-
piti brod pa $to »bog da«.

A »Mediteranska plovidba« je kupila bro-
dove »Ploce« ex »Drid« i »Kor¢uluc.

Brod »Ploce« je sagraden u Brodogradili-
§tu »Lenjin« u Poljskoj 1975. i ima 1999 GRT
i 1453 NRT, a brod »Kor¢ula« u Brodogradili-
Stu »J. L. Mosor« u Trogiru 1968. i ima 2091
BRT i 850 NRT.

Nisu se naravno prilikom kupnje navede-
nih brodova postivali kriteriji o kojima smo
naprijed govorili, jer objektivni faktori nisu to
dopustili, a da li smo se olako upustili u ova-
kve poslove tesko je bez ozbiljnih analiza redi,
a ozbiljnih analiza nije bilo. Uzevsi sve u ob-
zir moze se zakljuditi ipak nesto utjesno. Kup-
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njom brodova »Plode« i »Kor¢ula« nismo uci- I na kraju rije¢ dvije pohvale posadi i do-
nili revolucionarni korak naprijed, ali smo Sadasnjem brodaru broda »Koréula« za ured-
brodite Fenine s e R T, e g B odrzavanje broda. Bili smo na brodu prili-
% T i ¢ XOJi su 1 M- vom primopredaje i moramo redi da nas se
zi¢ki i tehnicki stvarno dotrajali, zamijenili ygodno dojmio izgled broda, urednost, red i
mladim, tehni¢ki naprednijim i namjenski ade- pona$anje posade. Iz svega je ocito da je brod
kvatnijim, a to je sigurno barem mali korak »Kor¢ula« bio u rukama pravog brodara i pra-
naprijed. vih pomoraca.
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