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Trziste brodskog prostora suhih tereta
u prvom tromjesecju 1983. godine

Na trzi$tu brodskog prostora i dalje je prisut-
na recesija koja je zahvatila &itavu proSlu godinu,
posebno njeno drugo polugodiSte, pa je rad i po-
slovanje svih zainteresiranih stranaka dosta one-
moguéeno bez obzira ma konaCne rezultate poslo-
vanja.

Godina je zapodela sa svim onim problemima
na triigtu koje je ostavila prosla godina, pa ih zato
i spomenimo:

— ponude brodskog prostora bilo je na pretek
i u izrazito stalnom poveéanju. Flota brodova za
sipki teret porasla je u 1982. godini za 148 mil.
tona nosivosti, nmajvise do sada u jednoj godini i
dostigla 167.2 mil. tona nosivosti. Uz ovu flotu za
prijevoz rasutih tereta postojala je i kombinirana
tonaza od 44.1 mil. tona nosivosti, povecana u pro-
§loj godini za 1.14 mil. tona. Prodano je samo u staro
ieljezo 1.6 mil. tona brodova za sipki teret. I pored
vezane tonaZe pocetkom godine 21.2 mil. tona nosi-
vosti tonaZe je bilo viska u odnosu na potraznju,
prema procjenama, oko 33% zaposlene flote.

— potraznja brodskog prostora za prijevoz ba-
zitnih tereta bila je smanjena. Ocjenjuje se, da je
prijevoz rudace u 1982. godini bio 272 mil. tona,
§to je za 31 mil. tona manje u poredenju s godinom
ranije i najmanje u posljednjih 10 godina. Prijevoz
ugliena bio je oko 202 mil. tona ili 8 mil. tona
manje u odnosu na godinu ranije, a Zita isto toliko
ali oko 4 mil. tona manje u odnosu na 1981. godinu.

— Rast flote brodova za sipki teret, ukljucu-
juéi kombiniranu tonazu za njih udio u prijevozu
suhih tereta 69%, te imajuéi u vidu njihovo ras-
hodovanje u staro Zzeljezo i izgubljene brodove u
nezgodama bio je m 1982. godimi 6.3%.

— smanjenje robne razmjene samo bazi¢nih te-
reta smanjilo je robnu razmjenu za 6% u pore-
denju s godinom ranije.

— Vezane tona’e po¢etkom godine od 21.2 mil
tona nosivosti moZe svakim danom udi u eksploa-
taciju ukoliko vozarine dodu ma razinu ekonomicé-
nosti.

— procjenjuje se da je visak tonaze brodova
za sipki teret majmanje oko 30 mil. tona nosivosti
koji se sastoji od vezane tonaze, voZnje ekonomskim
brzinama, medovoljnog koriStenja pune korisne no-
sivosti, ¢ekanja na posao i kongestije u lukama.

— da su namud¥be za izgradnju brodova za sipki
teret 1. 1. 1983. godine bile 466 brodova s 21.6 mil.
tona mosivosti i kombiniranih brodova 28 s 2.2 mil.
tona. Spomenute narudzbe ukljuéuju tonazu preko
10.000 tona nosivosti. Medu brodovima za sipki te-
ret majviSe je brodova od 25/40.000 tona nosivosti
tj. 200 s 6.5 mil. tona, od 60/80.000 tona 116 s 74

mil. tona i od 40/60.000 tona 90 brodova s 4 mil
tona nosivosti. U odnosu na prilike trZiSta mogu
biti smanjene, jer dosta ugovora moze biti ras-
kinuto.

— da su cijene novogradnji krajem 1982. go-
dine u Japanu i Koreji pale za oko 30% u pore-
denju pred godinu dana i da brodogradiliSta tesko
dolaze do novih ugovora za izgradnju i pored toga
$to nastoje poboljsati kreditne uvjete. Mnoga ja-
panska brodogradili§ta memaju posla, a mnoga su
evropska u financijskim teSkoc¢ama.

— da su cijene polovnih brodova za sipki teret
do 30.000 tona nosivosti pale za 1/3, a za Panamax
veligine i iznad tj. na polovicu zbog ovakvog trziSta.

— da se brodovi staniji od 15 godina nastoje
potpuno eliminirati u poslovanju i pojavom vise
brodova zainteresiranih za odredeni teret odabere
se brod koji nije pre$ao tu starosnu granicu. Mno-
ge zemlje ne prihvadaju ove brodove kao podrsku
misljenju, pored ostalog, da su zreli za prodaju u
staro Zeljezo.

— da su cijene starog Zeljeza osjetno pale u
1982. godini. Prosjek cijena majzainteresiranijih pod-
ru¢ja prodaje bio je u Juznoj Evropi $ 62 po LDWT,
na Dalekom Istoku § 107, $to je u odnosu ma go-
dinu ranije manje za 29.5, odnosno 27.2% ili u od-
nosu na 1981. godinu za 51.2, odnosno 49.8°0 manje
uz smanjeni interes kupaca s obzirom na pad proiz-
vodnje ¢eliéne industmije.

— da je ekonomska recesija pogodila i linijske
brodare, koji nijesu trazili dodatnu tonazu za svoje
ekstra potrebe, jer tereta nije bilo dovoljno ni za
postojeée kapacitete. Brodovi s dvije palube i vise
namjenski su bili manje traZeni, jer je lako bilo
do¢i do kontejnerskih i RO-RO brodova na trZistu.

Na trzi$tu se i dalje osjeéa smanjenje prijevoza
tri bazi¢na tereta trzista Zeljezne rudace, ugljena
i ¥ita, Prva dva ovisna su o proizvodnji celicne in-
dustrije koja je i dalje u smanjenju svojih potre-
ba. Proizvodnja ¢elika u zemljama evropske eko-
nomske zajednice je najmanja u posljednjih 9 go-
dina, japanska najmanja u posljednjih 11 godina.
Clanice evropske ekonomske zajednice u prvom tro-
mjesedju ove godine smanjile su proizvodnju za
26.5% u odnosu ma isto razdoblje prosle godine,
a prema podacima japanske federacije za proizvod-
nju ¢elika proizvodnja je u poslovnoj 1982. godini
(ozujak 82 — ozujak 83) bila 96 mil. tona, dok se
za 1983. poslovnu godinu (oZujak 83 — oZujak 84)
odekuje smanjenje na 94 mil. tona ili za 2.5% ma-
nje, za usporedbu s 1973. godinom kada je maksi-
mum bio 120 mil. i kada u zadnjih 10 godina nije
nikada bila ispod 100 mil. tona. U ovakvim prilika-
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ma oekuje se i mogudnost smanjenja #ita u SSSR
za oko 11 mil. tona tj. od uvezenih oko 46 mil. tona
prosle sezone na oko 35 mil. tona. U odnosu na
ovako stanje procjena i analiza stanja trzista poz-
natog brokera Egger Fomrester — Oslo, je da de
se viSak tonaZe povecati u prvih 6 mjeseci o.g., a
onda se smanjivati uz moguéi manjak u odnosu na
potraznju krajem 1985. godine. Medutim, poznati
broker ograduje se u ovoj izjavi ocjenjujudi da ée
u meduvremenu i brodogradnja nastojati da cijene
novogradnjama smanji, pa visak tonaZe na trzis-
tu moZe i duZe potrajati.

Prijevoz Zeljezne rudace, prema objavljenim zak-
ljucima, nije bio aktivan. Vedinom je u ove poslove
bila ukljucena najveéa postojeca tonaza za sipki te-
ret. Viozarine su se zadrzavale na veoma niskoj ra-
zini onih iz prosinca prosle godine, a lagano po-
vecanje vozarina u mekim primjerima nadoknada
je prihvata prijevoza manjih kolidina u odnosu na
mogucu iskoriStenost broda i izmjeni normi ukr-
caja/iskrcaja mego nekim prilikama poboljsati tr-
ZiSta u komist brodara. Spomenimo neke zakljucke:

— iz Dampiera za zap. Evropu »Mifun San Ma-
ru« za prijevoz 100.000 tona Zeljezne mudade,
$ 6.25, FIO, 25.000 tona dnevno ukrcaj ne-
djelje i blagdani ukljuceni, 15.000 tona dnev-
no iskrcaj nedjelje i blagdani iskljudeni. U
veljati je za prijevoz 140.000 tona pladena
vozarina § 7 s 7 tekudih dana dozvoljenih
za ukrcaj i iskrcaj

— iz Tubarao (Brazil) za Taranto »Ypermachos«
za prijevoz 150.000 tona, vozarina $ 4, FIO,
6 tekudih dana dozvoljenih za ukrcaj i is-
kircaj.

— iz Tubarao za GIJON »Asia Culture« za pri-
jevoz 90.000 tona, vozanina $ 4.75, 40.000 dne-
vno ukrcaj / 15.000 dnevno iskrcaj po te-
kuéem danu.

— iz Tubarao za Japan »Berge Master« za pri-
jevoz 120.000 tona u ozujku $ 7.85, FIO ukr-
caj po skali / 30.000 tona dnevno iskrcaj.

— iz Port Cartier za Port Talbot »Sandefjord«

za prijevoz 100.000 tona u oZujku, vozarim
$ 445, FIO, 7 tekuéih dana dozvoljenih
ukrcaj i iskrcaj.

Iste prilike, kao $to su bile u prijevozu ruda
Ce, mogle bi se primijeniti i u prijevozu ugljena.
Evo mekoliko primjera:

U sije¢nju iz Hampton Roadsa za Nizozemsky,
za prijevoz keli¢ine 92.000 tona ugljena postignuta
je vozanina od § 4.70 s 7 dozvoljenih dana za uke-
caj i iskrcaj, nedjelje i blagdani ukljudeni, za Spa-
njolsku (Bilbao) za prijevoz kolidine 65.000 tona pos-
tignuta je vozarina $§ 6.50 s 3 tekuda dana za ukr-
caj i 15.000 tona dnevno iskrcaj, za Italiju, prijevoz
70000 § 6.20 s 2.1/2 tekuda dama za ukrcaj i 2./
za iskrcaj.

U veljadi iz Hampton Roadsa za Nizozemsky
manja koligina od 69.000 tona prevezena je uz § 590,
FIO, s 3 tekuéa dana ukrcaj i 25.000 tona dnevno
iskrcaj, za Francusku prijevoz 70.000 tona uz vo-
zarinu § 6.25, FIO, 3.1/2 tekuéa dana ukrcaj i 4
radna dana iskrcaj, za Ialiju 75.000 tona $ 6.25 s
2.1/2 tekuca dana wukrcaj i iste uvjete u iskrcaju,

U ozujku iz Hampton Roadsa za Nizozemsku
za koli¢inu od 90.000 tona vozarina je bila § 430,
FIO, 3 tekuca dana ukrcaj i 25.000 tona dnevno
iskrcaj po radnom danu, ali za krcanje u travnju
placen je prijevoz brodom »Prodromos« iste Kkoli-
Gine § 5425 uz dste uvjete ukrcaja i iskrcaja. Za
prijevoz manje koli¢ine od 70.000 tona plaéeno je
$ 6 s 3.1/ tekua dana za ukrcaj i 3.1/2 tekuca
dana za iskrcaj. Registrirani su i prijevozi za Spa-
njolsku za Bilbao »Hastings«, krcanje u travnju
keligine 65.000 tona uz vozarinu od $ 6 s 3 tekuéa
dana za wkrcaj i 15.000 tona dnevno iskrcaj po
radnom danu, a za Gijon »Oremar« krcanje u oZuj-
ku koli¢ine 60.000 tona $ 595 s 8 tekudih dana za
ukrcaj i iskrcaj.

Iz Hampton Roadsa za Japan maksimalne ko-
li¢ine od 55.000 tona u sijeénju prevozile su se na
oko § 13.80, u veljadi § 14.50 s 5 dozvoljenih dana
za ukrcaj i iskrcaj dok u ozujku imamo koristenje
vece velicine »Berge Captain« za prijevoz 120.000

106




tona, krcanje u travnju, ali iz Hampton Roadsa s
kompletiranjem u Richards Bay (Juzna Afrika) uz
vozarinu od $ 10.35. Radi usporedbe u pirvom {tro-
mjesedju prosle godine najveda postignuta vozarina
bila je na ovoj relaciji iz Hampton Roadsa za Ja-
pan $ 1845mnajniza $ 16.90, a u 1982. godini najveda
$ 1990 u travmnju i majniza $ 12 u Cetvrtom tromje-
se¢ju, dok je prosjek godine bio $ 15.70. Inace u
posijednje 3 godine majveéa je vozarina na ovoj re-
laciji bila $ 28.75 u studenome i prosincu 1980. god.,
a najniza u Cetvrtom tromjesecju prosle godine.
U pnijevozu zita iz Meksi¢kog zaljeva za Nizo-
zemsku vozarine su bile u laganom porastu u od-
nosu na zadnje tromjesecje prosle godine. Taj po-
rast je nastao iz razloga $to se veli¢ina brodova
koja se komisti na ovoj relaciji nije mogla odrzati
u eksploataciji uz postojee miske vozarine pa je
dio nje vezan prouzrokujudi na taj nacin poman;j-
kanje raspolozivih kapaciteta za prijevoz. U sijec¢nju
se za prijevoz koli¢ine od 50/58.000 tona na pocetku
mjeseca postizala vozarina od $ 7.75 uz rast od § 9.
Za tonazu iznad 60/78.000 toma vozanina se kretala
od poCetne § 7.50 do najvise § 8.25 s 11 dozvoljenih
dana za ukrcaj i iskrcaj. U veljadi za prijevoz ko-
li¢ina od 56.000 toma vozanina od $ 9 pada na § 8.50,
a za tonazu 60/75.000 tona vozarina se od § 9 u
jednom primjeru uglavnom kretala oko $ 8.50/8.
Najveda postignuta u ovom mjesecu i ujedno u
tromjese¢ju je prijevoz brodom »Elizabeth«, 70.000
tona zita, krcanje u veljadi, $ 9, a najniza »Cast
Bluewhale«, prijevoz 75.000 tcna, vozarina $§ 7 s 12
dozvoljenih dana za ukrcaj i dskrcaj. U ozujku za
velidine do 55.000 tcnma vozarina se zadrzavala na
oko § 8.10/8.50, a za velidine od 60/75.000 tona na
razini onih iz veljace. Radi wusporedbe u prvom
tromjesedju prosle godine najvedéa vozarina bila je
$ 1098, najniza $ 8, a u 1982. godini najveca je
bila § 11.85 u svibnju, a najniza § 6.10 u kolovozu,
dok je prosjek godine bio $ 8.46. Spomenimo da
je u posljednje tni godine majveda vozarina bila
$ 2375 u lipnju 1980. godine, a najniza § 6.10 u

kolovozu 1982. godine. Prosjek vozarine u ovom
tromjesecju bio je § 8.49 za usporedbu s prosjekom
vozarina u istom razdoblju prosle godine § 9.54.

Na relaciji iz Meksickog zaljeva za Japan, pri-
jevoz zita, vozamine su slijedile rast u prvom tro-
mjesec¢ju u odnosu na one iz prosinca. Taj rast je
nastao usljed pomanjkanja Panamax tonaZe kao i
na relaciji za zapadnu Ewvwopu, zatim zbog ograni-
Cenja gaza prolaza Panama kanala gdje je zbog
suse smanjena razina vode u jezerima koji napajaju
kanal od normalne 39'06” slatka voda na 37°06” kra-
jem tromjese¢ja. Iz tog razloga Panamax brodovi
krecaju ne$to manje koli¢ine tereta uz dstu reali-
zaciju ukupne vozarine, pa je vozarina po toni te-
reta samo fiktivino povedanje. U prijevoz zita na ovoj
relaciji ukljudivala se i manja tonaza od oko 30.000
tona na vise a koja je s obzirom na svoju veli-
¢inu imala i veéu vozarinu. Na rast vozarine uti-
calo je i povedanje troSkova prolaza Panama kanala,
jer su troSkovi od 12/3 porasli za 9.8% kao i loSe
prilike trziSta na Dalekom Istoku gdje se osjecdalo
veliko pomanjkanje povratnih tereta uz najnize vo-
zarine na trzis$tu.

U sije¢nju je majveda postignuta vozarina na
ovoj relaciji bila $§ 18.75, majniza § 15. U veljadi
najveéa $ 18.75, najniza $ 16.30, dok je u ozujku
najveéa bila § 2225 a najniza § 16.50 uz srednjak
tromjese¢ja od $§ 17.63 za razliku od prvog tromje-
seCja prosle godine kada je najveéa vozarina bila
$ 23, najniZza § 16.35 ili srednjak tromjesecja § 18.38.
Spomenimo i to da je najveéa vozarina u posljednje
tni godine na ovoj relaciji bila § 39.50 u studenome
1980. gedine, a najniza $ 12 u srpnju prosle godine.

Jedno od najvecéih iznenadenja je da se SSSR
nije kao ranije pojavljivao na trziStu za uzimanjem
tonaze brodarskim ugovorima na vrijeme. Razlog
tome je da je smanjio svoje potrebe uvoza zbog
uspje$nijih od ocekivanja rezultata Zeive, ali i u
sistemu rada jer se pmijevozi vedinom ugovaraju
direktno s brodamima, pa se zakljuc¢ci putem uobi=-
¢ajenih sredstava obavje$tavanja ne objavljuju. Ra-
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&una se da ¢e u ovoj godini SSSR smanjiti uvoz Zzita
za oko 23% u odnosu na pros$lu godinu, pa i mema
nekog vedeg interesa za uzimanjem tonaZe za duze
razdoblje. Pokazalo se da je Sest brodova krajem
tromjeseéja htio dati u podnajam, jer je izgleda
imao previ$e tonaZe na raspolaganje a u objavljenom
zaklju¢ku imao je i uspjeha kod broda »Coralc,
gradenom 1969, 60376 tona mosivosti, brzine 13
Nm/sat, potroska 33 tome, isporuka Antwerp/Ham-
burg podruéje lipanj, trajanje ugovora do sije¢nja
1984. godine, jer je postigao vozarinu od $§ 4.500
dnevno za brod kojeg je imao ugovorom na vrijeme
uz vozarinu od oko $ 3.900 dnevno.

Za razliku od SSSR kineski su maruditelji bili
aktivniji u prijevozu Ztavica i nekih drugih tereta
kao fosfata, $eéera i generalnih tereta. U pocetku su
se orijentirali na kupnju Zitarica iz SAD i iz Argen-
tine, a kasnije sve viSe iz Argentine, jer su odnosi
sa SAD zapali u krizu uslijed americ¢ke restrikcije
uvoza kineskog tekstila, iako imaju ugovorene ko-
lidine od $est milijuna tona godi$nje. Prijevozi Zi-
tanica iz SAD za NR Kinu, kao i uvoz iz Argentine
ugovara se brodarskim ugovorima mna vrijeme za
putovanje. Iz SAD za velidine od 30/ 36.000 tona te-
reta vozarina je u ovom tromjeselju malo varirala
od § 25 do $ 2550 uz mormu ukrcaja 4.000 tona
dnevno (brodar plaéa ukrcaj) i 3.000 tona dnevno
u iskrcaju, $to je ma razini vozarine prosinca prosle
godine. Iz River Plate s kompletiranjem tereta do
pune nosivosti u Bahia Blanca vozarina se kretala
za brodove veli¢ine 38.000 tona $ 30.50, 30.000 tona
$ 31.50/31.75, za 23.000 tona $ 33.25 uz poznate nor-
me od 2500 tona mukrcaj i 3.000 tona iskrcaj, $to
je povedamje u odnosu ma prosinac prosle godine
$ 1 po toni. Uvreceni Secer iz Kube za NR Kinu
u koli¢inama oko 15.000 tona prevozio se uz vo-
zaninu od $ 38.75 u sijednju i veljadi, a kasnije na
$ 40/40.50 uz uobidajene kubanske norme ukrcaja
i 1.250 tona dnevno iskrcaj. Usporedujuéi s prijevo-
zima u prosincu to je povedamje od § 2/2.50 po
toni. Rasuti teret $edera, koli¢dine od oko 20.000
tona prevozile su se uz vozarinu od § 34, fiot, uz
normu 2.000 tona dnvno ukrcaj i 1.250 tona dnevno
iskrcaj. Kineski su maruditelji uzimali tonazu i bro-
darskim ugovorima na vrijeme za putovanje na
raznim podru¢jima ponajvie u zap. Evropi i oba-
lama SAD. Manje iz zapadne Evrope od 15.000 tona
nosivosti za putovanje do NR Kine bile su zaklju-

&ene uz vozarinu od $ 3.400 /3.750 dnevno, od 2000
tona krajem tromjesedja $ 3.950 dnevno, od 27.000
tona za krcanje u travnju $ 4.750 dnevno. U oZuj-
ku za krcanje u travnju s isporukom u SAD za ve-
litine od oko 16.000 tona mosivosti vozarina se kre-
tala oko § 4.650, a iz Viktorije za istu veliCinu §
4.100. 3

Uobitajeno otvaranje podru¢ja Velikih Jezera
za plovidbu nije uticalo ma prilike trZista brodskog
prostora. To se odmah vidjelo po prvim objavljenim
prijevozima izmedu kojih je registriran i zakljucak
4 tereta od 20.000 tona iz Velikih Jezera za podrucje
Antwerp/Hamburg brodovima Federal Commerce
vozarinu $ 23.50 za prva dva na pocetku otvaranja,
a za druga dva putovanja krajem sezone § 24,
FIO, s 8 dozvoljenih dana za ukrcaj i iskrcaj ma
radun naruditelja Continental. Takoder je napravlje-
no nekoliko zakljutaka za prijevoz 17.000 tona Zifa
uz vozarinu od $§ 24 s 6 dozvoljenih dana za ukr-
caj i iskrcaj $to je za $ 3 manje u usporedbi s
prvim mnapravljenim poslovima prosle godine. Re-
gistrirano je i putovanje iz Velikih Jezera s kom-
pletiranjem u St. Lawrencu za Tunis, koliSine 25.800
tona, krcanje u travnju uz vozaninu od $ 25 za dio
tereta koji se krca u Velikim Jezerima i $ 18 za
dio tereta krcan u St. Lawrencu, te prijevozi Zta
za Alzir »Righteous« 16500 tona i »Cemre« 15000
tona, krcanje u travnju, prvi uz $§ 39.50, drugi $
37.35, FIO, 4 dana ukrcaj i 500 tona dnevno fiskr-
caj i Nigeriju oko 16.000 tona uz § 37.50 s tri dana
ukrcaj i 1.000 tona dnevno iskrcaj. Inace, brodskim
ugovorima na wvrijeme za putovanje narucditelji su
bili spremni platiti za brod koji krca u Velikim Je-
zerima oko 17.000 tona $ 3.500/3.700 dnevno.

Na ostalim relacijama, usporedujudi s prosincem
pro§le godine, manji rast vozamina vide je rezultat
volje naruditelja da prihvate dio porasta troskova
kojima su neprestano izloZeni brodari nego prilika
(rzista.

Iz Meksi¢kog zaljeva za Maroko vedinom 'su
koli¢ine bile po brodu oko 20.000 tona. U sijetnju
je »Anagel Liberty« bio zaklju¢en uz vozarinu od
§ 15.75. Vise je prijevoza obavljeno iz americkih
luka Atlantika, tako »World Star« $ 13, krcanje u
ozujku, te »Boujniba« § 13.50, »Lake Biwa« § 12.25,
u travnju »Anchises« $ 12.50 na bazi FIO s 4 dana
dozvoljena za ukrcaj i 3.000 tona dnevno iskrcaj.
Iz ovih primjera vidi se ako se vozarina iz atlant-
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skih luka preracuna na luke iz Meksickog zaljeva
da se vozarina kretala od $ 15.75 do $ 14 za razliku
prijevoza u prosincu kada je bila $ 13.50.

Iz atlantskih luka SAD za Spanjolsku prijevoz
se vedinom obavljao vedim brodovima do 50.000 to-
na tereta, a postignuta vozarina je bila oko § 8.50,
FIO, 10 dozvoljenih dana za ukrcaj i iskrcaj. Nap-
ravljeno je i nekoliko putovanja tonazom do 25.000
tona, kao npr. »Enver Onward« za Valenciju i / ili
Sevillu, krcanje u veljaéi uz $ 11.75 / § 12,50 ako
dvije iskrcajne luke FIO wuz norme 7.000
tona dnevno ukrcaj i 3.500 tona dnevno iskrcaj ili
»Ever Order« za Valenciju, 25.000 tona, $ 12.25 uz
iste uvjete i morme, krcanje u travnju. Usporede
li se ovi poslovi s prijevozima u prosincu broda »13
Juli«, 25.000 tona, $ 11.30 s 5 dana ukrcaj i 3.500
tona dnevno iskrcaj za Valenciju i Sevillu to je po-
veéanje od $ 1/1.50 po toni.

Iz atlantskih luka SAD za Constanzu zakljucen
je u sijeénju brod »Marily«, 25.000 tona Zita, § 17.40,
FIO, s 5 dozvoljenih dana za ukrcaj i 3.000 tona
dnevno iskrcaj za usporedbu s zaklju¢kom sredinom
prosinca »Cimehmet« $ 16.25 svi uvjeti isti.

I kod drugih prijevoza u Atlantiku prilike su
irziSta iste, medutim za putovanja iz Dalekog Is-
toka prema Atlantiku osjetilo se i dalje pomanj-
kanje povratnih tereta $to je uticalo ma postizanje
povoljnih vozarina prema Istoku, a veoma niskih
u povratnim putovanjima. To se najbolje vidi iz
zakjuenih brodarskih ugovora na vrijeme za pu-
tovanje. Evo nekoliko primjera:

— »Temse« graden 79, 74.524 tone nosivosti, br-
zine 16 Nm/sat, potroska 62.5 tone, isporuka
zap. Evropa, putovanje iz Meksi¢kog zaljeva
za Japan, sredina veljade, $§ 7.000 dnevno za
racun Shinwa.

— »Norward« graden 76, 69.699 tona mnosivosti,
brzine 15.9 Nm/sat, potroska 65 tona dnev-
no, dsporuka Amsterdam, putovanje iz SAD
altantskih luka ili Meksi¢kog zaljeva za Ja-
pan u ozujku, $ 6.9000 dnevno.

— »Rio Plata« 24206 tone nosivosti, brzine 14
Nm/sat, potroska 32 tone, isporuka isplov-
ljenjem Avonmouth, putovanje iz zap. Evrope
za NR Kinu u ozujku, $§ 4.500 za radun
kineskih narucditelja.

— »Annoula« 14.937 tona mosivosti, brzine 13.1/2
Nm/sat, potroska 18 tona, dsporuka zap. Ev-
ropa, putovanje za Karachi u oZujku, $4.000
dnevno.

— »San George« 14.955 tona nosivosti, brzine
14 Nm/sat, potrosak 24 tome, isporuka Poljska
putovanje za NR Kinu u ozujku, § 3.750
dnevno.

ali povratno, gdje je skoro nemoguce zaposliti Pana-
max tonazu:

— »United Aproach«, 60.000 tona nosivosti, no-
vogradnja, isporuka Japan putovanje iz Van-
couvera za zap. Evropu krajem sijeénja, $
2.000 dnevno.

— »Celtic Yana« graden 81, 62409 tone mnosi-
vosti, brzine 14 Nm/sat, potroska 42 tone,
isporuka Japan, putovanje iz Tajlanda za
zap. Evropu u veljaci, § 2200 dnevno.

— »Sapporo Olympics« graden 72, 28.565 tone

nosivosti, brzine 15.1 i potroska 40.7 tona,
opremljen sa Sest dizalica od 10.t. isporuka
Japan, putovanje za Sredozemno more u
ozujku $ 2.800 dnevno.

— »Rudesheim« 15.726 tona mnosivosti, brzine 15
Nm/sat, potrosak 28 toma, isporuka Japam,
putovanje za zap. Ewvropu u ozujku § 2.450
dnevno.

Brodski ugovori na vrijeme za duze razdoblje
ukazuju, prema postignutim vozarinama, da se ne
o¢ekuju neke bitne promjene tokom godine, a za
poslove iznad godine plada se povedana vozarina kao
udio u rastudim tro$kovima.

— »Sir John Fisher« 67.000 tona nosivosti kod
gaza 44 stopa, isporuka u jednoj luci Velike
Britanije za razdoblje od dvije godine, § 4.250
dnevno za prvu, $ 4.750 dnevno za drugu
godinu za radun naruditelja Asia Merchant
Marine.

— »Northern Cherry« 27.000 tona nosivosti, is-
poruka Japan sredinom veljace, vrijeme tra-
janja ugovora 18 mjeseci, $ 3.100 za prvih
12, $ 3.300 dnevno za ostatak za racun na-
ruditelja Interbulk.

— »Citina« 26.547 tona mosivosti, brzine 15
Nm/sat, potroSak 31 tonu dnevno, opremljen
dizalicama, isporuka zap. Evropa u sijetnju,
vrijeme trajanja ugovora 12 mjeseci, $ 3.500
dnevno za radun Laumitzen.

— »Bonanza« 27494 tone mosivosti, graden 77,
opremljen s 4 dizalice od 25 tona, brzine 14
Nm/sat, potroSak 33 tone, isporuka u Atlan-
tiku u ozujku, vrijeme trajanja dvije godine,
opcija naruditelja da komisti tredu godinu,
$ 3400 za prvu, $ 4500 dnevno za drugu i
$ 5.800 za tredu za radun naruditelja Italmare.

— »Begonia« 26.320 tona mnosivosti, graden 78,
brzine 14.5 Nm/sat, potro$ak 29 tona, oprem-
ljen s 4 dizalice od 15 tona, isporuka Atlan-
tik u travnju, vrijeme trajanja 12 mjeseci,
$§ 3.500, opcija naruditelja daljnjih 12 mjeseci
$ 4500, za radun talijanskih naruditelja.

U sadas$njoj situaciji i maruditelji i brodari paz-
ljivo ulaze u dugoro¢ne poslove, jer je praksa prosle
godine pokazala kod mnogo zaklju¢enih ugovora da
su se morali revidirati i vozarine sniziti da bi mna-
ruditelji mogli prezivjeti.

Kako se vidi iz podataka General Council of
British Shipping — London, indeks brodskih ugo-
vora za putovanje u ovom tromjese¢ju bio je u
sijeénju 89, u veljadi 91 i ozujku 108 za usporedbu
s prvim tromjese¢jem prosle godine kada je bio u
sijeénju 114, u veljadi 111 i ozujku 131 ili 1981. godine
u sijecnju 234, veljadi 227 i oZzujku 211. Indeks bro-
darskih ugovora na vrijeme u prvom tromjesecju
bio je 94, a u istom mazdoblju prosle godine 117,
1981. godine 264, 1980. godine 254, 1979. godine 138.
Imajudi u viidu 1976. godinu &ije su vozarine ozna-
Cene indeksom 100 i u meduvremenu od tada infla-
ciju lako je dodi do zakljutka da su vozarine pale
na svoju majnizu mogucu razinu.

Postojece prilike trziSta mogu se promijeniti sa-
mo smanjenjem lzgradnje brodova, povedanjem ve-
zane tonaZe i inicijativom vedeg rashodovanja bro-
dova u staro Zeljezo.
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