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Osvrt na trziste brodskog prostora
suhih tereta u 1981. godini

I ova godina, kao i svaka do sada, zapo-
¢ela je smanjenom aktivnosti potraznje za
brodskim prostorom, osjetno manjim u pore-
denju s ¢etvrtim kvartalom prethodne godine,
kao rezultat uobic¢ajene neaktivnosti trzista po-
cetkom svake godine zbog novogodisnjih pra-
znika i pripremnog razdoblja za zakljucivanje
novih ugovora.

Ocekivalo se, da ¢e se robna razmjena mo-
rem odrzati na razini prethodne godine, da
¢e potraznje za brodskim prostorom biti do-
voljno i da ce se vozarinski stavovi odrzati,
uz manja odstupanja, na razini 1980. godine.
Medutim, kako je vrijeme prolazilo i godina
se sve viSe priblizavala kraju dogodilo se ono
Sto se najmanje ocekivalo da je aktivnost tr-
Zifta za prijevoz suhih tereta sve vise opada-
la, pa su vozarine u ¢etvrtom kvartalu na
svim podrucjima prijevoza za sve vrste tere-
ta i sve velicine brodova bile na takvoj razi-
ni da s njima brodari nijesu bili u stanju
pokriti troskove putovanja. Cetvrti kvartal os-
taje u sjecanju brodara kao razdoblje poslo-
vanja s gubitkom, pa mnogi u takvoj situaciji
sada razmi$ljaju o vezivanju svojih brodova
ne vide¢i mnogucnost poboljdanja trzista, od-
nosno rasta vozarina za neko duZe vrijeme.
Razloga ovakvom stanju ima vise, ali svaka-
ko je najbitniji razlog da se radi o jednoj
kroni¢noj i sinhroniziranoj ekonomskoj rece-
siji svugdje u svijetu duzeg trajanja.

Najglavniji razlozi postojecih prilika trzi-
Sta brodskog prostora u ovoj godini bili su:

— uz uobicajene isporuke Zitarica nedo-
voljna aktivnost prijevoza ugljena i zeljezne
rudace.

Praksa je pokazala i ovog puta da bez po-
djednake pojacane aktivnosti prijevoza bazi-
¢nih tereta Zeljezne rudace, ugljena i Zitarica
nema ni pojacane aktivnosti trzi$ta, pa po-
sliedicno tome ni mogucnosti ostvarenja tak-
vih vozarina, koje bi brodare dovele u situaci-
ju da ostvarenim financijskim rezultatima po-
slovanja mogu nesmetano poslovati.

Od spomenuta tri bazi¢na artikla najaktiv-
niji je bio po broju prijevoza prijevoz zita, po
koli¢ini na drugom mjestu iza Zeljezne rudace.
Prijevoz ugljena nije dostigao oéekivanja, jer
se predvidalo da ¢e on porasti za potrebe
energije. Porast prijevoza zeljezne rudade naj-
manje se ocekivalo, jer ve¢ nekoliko godina
zaredom Celi¢na industrija u svijetu smanjuje
svoju proizvodnju.

Poznato je da je ranijih godina, izuzev pro-
Sle, najveca aktivnost prijevoza Zita bila na re-
laciji SAD — SSSR. Ta je aktivnost i ove go-

dine izostala i ona se tokom godina nije uspje-
la povratiti u stanje normalnih isporuka. Zit-
ni embargo koji je stupio na snagu pocet-
kom prosle godine i kojim se zabranjuju ispo-
ruke zita SSSR-u, zbog ulaska sovjetskih tru-
pa u Afganistan, sluzbeno je bio na snazi do
24. V kada je ukinut od strane ameri¢ke ad-
ministracije uz kasno saznanje da farmeri ne
bi trebali da snose posljedice te odluke. Prvi
sluzbeni razgovori nakon toga, obavljeni su
izmedu predstavnika ove dvije zemlje krajem
lipnja i utvrdene su isporuke manjih koli¢i-
na zitarica do kraja rujna u okviru tada jos$
postojeceg trajanja dugogodi$njeg ugov&l‘a.
Novi Sestogodis$nji ugovor o isporukama zak-
ljucen je tek u listopadu s vaZnoscu od 1. X
po kojem se SAD obavezuje da ¢e svake go-
dine istoruciti SSSR 6.95 mil. tona zitarica
(3.40 mil. tona pSenice i 3.55 mil tona kuku-
ruza). Iz opisanog mogli bismo zakljuc¢iti da
je i ova godina pro$la viSe u pokusajima us-
postavljanja normalnih odnosa izmedu ove
dvije zemlje, jer su isporuke Zita u toku go-
dine manje u poredenju s 1979. godinom ka-
da su bile procijenjene na 11.7 milijuna to-
na. I pored neizvjesne situacije odnosa zitni
embargo u primjeni nije imao mnogo efekta,
jer se SSSR odlu¢io na nabavku koli¢ina zi-
tarica iz drugih zemalja (Argentine, Kanade i
Australije) i u tome uspio zadovoljivéi svoje
potrebe potrosnje nastale tre¢om zaredom go-
dinom neuspjele zetve. To¢ne koli¢ine uvoza
nijesu objavljene, ali se ra¢una prema poda-
cima americkog odijeljenja za poljoprivredu
da je u razdoblju 1980. srpanj do 1981. lipanj
uvezeno u SSSR oko 34.5 milijuna tona, te
se procjenjuje da ce u razdoblju 1981. srpanj
do 1982. lipanj biti uvezeno oko 40 milijuna
tona, ne kao tekucde potrebe, ve¢ kao kolici-
ne ovisno o ograni¢enju lu¢kih kapaciteta so-
vjetskih luka i njihovih maksimalnih mogu-
¢nosti izmanipuliranja tereta i propusne modi.
Ocjenjuje se, da e proizvodnja zita u 0ovoj
godini u SSSR dosti¢i samo 170 milijuna
tona, Sto je 30% ispod plana zbog loih klimat-
skih uvjeta i najmanje od 1975. godine.

U ovoj je godini, kao i lani, SSSR u pr-
vom redu zadovoljavao svoje potrebe uvozom
iz Argentine. Dok je u 1979. godini uvezao sa-
mo 1.9 mil. tona Zitarica, a u 1980. godini zbog
americkog embarga oko 7.6 mil. tona, ove se
godine racuna da je iz ove zemlje uvezao i
12 milijuna tona. S Kanadom je zakljucio pe-
togodisnji ugovor o isporukama 5 milijuna
tona Zitarica svake godine (3 mil. tona psenice,
ostatak je¢am i zob). I Brazil je u ovoj godi-

33



ni sklopio petogodi$nji ugovor sa SSSR o is-
porukama svake godine pola milijuna tona
soje u zrnu i 400.000 tona sojine sa¢me do
uklju¢no 1986. godine.

Sovjetski su narucitelji veoma pazljivo i
dobro pripremljeni povremeno uzimali potre-
bnu tonazu za prijevoz Zita da poja¢anom ak-
tivnosti uzimanja tonaZe ne bi prouzrokovali
skok vozarina na trzi§tu brodskog prostora.
Iako se stalno govorilo o sve veéim potreba-
ma uvoza Zita za SSSR sovjetski naruditelji
obavljali su prijevoze tona¥om koju imaju u
posjedu brodarskim ugovorima na vrijeme za
duZe razdoblje i onom koju imaju brodarskim
ugovorima na vrijeme za putovanje i ovoj po-
novno produZuju ugovore za putovanje, pa
na taj nacin ne koriste visak raspolozive. Ti-
me su potpuno uspjeli odrzati trziste pod kon-
trolom. O njihovoj aktivnosti tokom godine
nije bilo to¢nih podataka. Izvjestaji su ne-
kompletirani, ponajvise i neobjavljeni, zaklju-
¢ci se prave u nekoliko mjesta u svijetu, po-
vjerljive su prirode, pa se ne zna ni tocan
broj koristenih brodova, njihovih veli¢ina ni
vrijeme trajanja ugovora.

Za zadnje ugovorene prijevoze brodarskim
ugovorom na vrijeme za putovanje krajem
1980. godine sovjetski narucitelji placali su za
veli¢éine oko 27/30.000 nosivosti vozarinu od
$ 9.500 dnevno, za maksimalno pori$tenje ve-
kom oko § 8.000 a krajem oko $ 7.700, u srp-
dnevno. U toku ove godine zbog neaktivnosti
trzita nudili su uvijek manju vozarinu za sva-
ki naredni prijevoz i uspijevali lako da posti-
gnu predloZenu vozarinu, jer je slobodne to-
naze bilo na pretek. Tako su brodovima od
27/30.000 tona nosivosti za prijevoz u ozujku
placali vozarinu od $ 8.500, u svibnju pocet-
kom oko § 8.000 a krajem oko $ 7.700, u sr-
nju § 7.000,, u rujnu oko § 5.000, a u stude-
nom ispod $ 4.000, da bi u prosincu ponudili
$ 2.700 do § 2.900 dnevno. Za »Panamax« ve-
licinu brodova pladena je vozarina sredinom
godine od § 6.000 do $ 6.500 dnevno. I u pri-
mjerima veéih i manjih brodova za sipki te-
ret krajem ove godine u poredenju s vozari-
nama krajem prethodne godine, dolazimo do
zakljuc¢ka da su vozarine pale za 70% i da se
postignutim vozarinama u c¢etvrtom kvartalu
nije moglo pozitivno poslovati.

Nakon ove relacije za potrebe SSSR zito
se koli¢inski najviSe prevozilo za potrebe Ev-
rope, Japana i NR Kine, pa analiziraju¢i kre-
tanje vozarina na ovim relacijama dolazimo
priblizno do istih rezultata, jer prilike trzi$ta

uticu na sva podruéja prijevoza podjednako.

Na relaciji iz Meksi¢kog zaljeva za zapa-
dnu Evropu za prijevoz Zita bila je zaposlena
pored brodova za sipki teret i kombinirana to-
naza do gaza dozvoljenog za prolaz rijekom
Mississippi, $§to zna¢i ne do pune nosivosti.
Najveca postignuta vozarina na ovoj relaciji
placena je u sije¢nju $ 20.85 (u 1980. godini $
23.75 u lipnju), najniza u kolovozu (zakljuc¢ak
broda »Almare Quarta« za prijevoz 60.000 to-
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na zita i »Cheyenne« 70.000 tona zita s dozvo-
ljenih 12 dana za ukrcaj i iskrcaj tereta (i
prosincu) zaklju¢ak broda »Sauda« 70.000 to-
na Zita s 11 dana dozvoljenih za ukrcaj i is-
krcaj tereta ($ 9. Za usporedbu najniza vozari-
na u 1980. godini bila je § 14.50 u sije¢nju,
rujnu i listopadu. U ovoj godini na ovoj rela-
ciji od sije¢nja do kraja kolovoza vozarine su
bile u stalnom padu. Nakon toga u rujnu, li-
stopadu i studenom vozarine su bile u stal-
nom padu. Nakon toga u rujnu, listopadu i
studenom vozarine su bile u blagom porastu,
da bi krajem godine do$le na najniZu razinu
onih iz kolovoza. Najpovoljnije vozarine su bi-
le u prvom kvartalu. Prosjek vozarina na bazi
prevezenih koli¢ina Zita bio je u sije¢nju $
19.73, u velja¢i § 19.05, ozujku $ 17.86, trav-
nju § 1571, svibnju $§ 13.63, lipnju § 13.13,
srpnju § 12, kolovozu $§ 9.41, rujnu $ 10.44,
listopadu $ 10.91, studenom $ 10.75 i prosin-
cu § 10.01. Prosjek vozarine ¢itave godine je
$ 13.55 za razliku od 1980. godine kada je bio
$ 17.73. Ako uzmemo prosjek vozzrine u sije-
¢nju i prosincu onda dolazimo do zaklju¢ka
da je vozarina u ovoj godini na ovoj relaciji
pala za $ 9.92, odnosno za 50.3%.

Na relaciji iz Meksi¢kog zaljeva za Japan
prijevoz zita se obavljao brodovima do 55.000
tona teretta. Najveca postignuta vozarina bila
je u sijecnju § 34, a najniZza u prosincu $ 18
(zaklju¢ak broda »Afovos« 51.000 tona tereta
s 11 dana dozvoljenih za ukrcaj i iskrcaj te-
reta (za razliku od prosle godine kada je po-
stignut najveéi vozarinski stav od § 39.50 u
studenom i najnizi $§ 21.50 u sije¢nju. Tokom
¢itave godine na ovoj relaciji vozarine su od
samog pocetka godine bile u neprestanom pa-
du s izuzetkom myjeseca lipnja, rujna i listopa-
da. Najpovoljnije su takoder bile u prvom
kvartalu. Prosjek vozarina na bazi prevezenih
koli¢ina Zita bio je u sije¢nju $ 31.73, u ve-
lja¢i § 30.96, ozujku $ 28.67, travnju $ 27,
svibnju § 25.25, lipnju § 27. 13, srpnju § 25.82,
kolovozu § 20.67, rujnu § 20.92, listopadu §
22.20, studenom § 21.57 i prosincu $ 20.13.
Prosjek vozarine ¢itave godine bio je $§ 25.17
za razliku od 1980. godine kada je bio $ 29.46.
Usporedujuéi prosjek vozarine u sije¢nju i
prosincu dolazimo do zaklju¢ka da je voza-
rina u ovoj godini na ovoj relaciji pala za
$ 11.60 ili za 36.6%. Japanski naruditelji, iako
su brodari ovu relaciju zaposlenja teZe prihva-
¢ali zbog manjih moguc¢nosti povratnih puto-
vanja u Atlantik, uspjeli su odrzati niske vo-
zarine zahvaljujuéi pored velike ponude brod-
skog prostora i moguc¢nostima kupnje i krca-
nja zitarica preko luka Pacifika. Vozarina za
Japan iz Pacifika za veli¢inu od 30.000 tona
nosivosti za krcanje u studenom bila je $ 12,
za veli¢inu od oko 53.0600 tona nosivosti $
10.50 za krcanje u listopadu za razliku od si-
je¢nja kada je bila § 22, odnosno $ 19.75 za
spomenute velid¢ine.

Kineski su se narucitelji povremeno po-
javljivali za uzimanjem tonaze za prijevoz Zi-



tarica. Ocjenjuje se da su svoje potrebe uvoza
zadovoljavali pretezno svojom tonazom od oko
400 brodova s ukupno 8 milijuna tona nosivo-
sti i brodovima uzetim brodarskim ugovorima
na vrijeme za duZe razdoblje $to znadi da,
prema podacima sredinom godine, imaju jos
jednu dodatnu tonazu od oko 120 brodova s
3 milijuna tona nosivosti. Prijevoz ita se obav-
ljao s brodovima za sipki teret veli¢ina od
oko 25.000 do 42.000 tone nosivosti maksimum
radi ograniCenja gaza u kineskim lukama do
35 noga (10.67 metara). Kineska proizvodnja
zitarica bila je ove godine 326.5 milijuna tona
(1980. godine 318.3 milijuna tona), ali bez ob-
zira na veée potrebe uvoza za zadovoljavanje
svojih potreba, kineski narucitelji ogranic¢ava-
ju svoj uvoz do visine 5% ukupne proizvodnje.
Racuna se da su kineski narucitelji uveli u
razdoblju 1980. srpanj do 1981. lipanj oko
13.7 milijuna tona Zzitarica $to je tri puta vise
u odnosu na 1972 — 1973.

Na relaciji iz Meksi¢kog zaljeva za NR
Kinu kineski su narugitelji prihvatili u ozuj-
ku vozarinu za prijevoz koli¢ine od oko
200.000 tona za brodove 25.000 tona $ 42.75,
30.000 tona $ 42, za 34.000 tona $ 40.50, u li-
pnju za brodove od 25.000 tona $ 38,000 tona
$ 37.25 i za brodove od 42.000 tona $ 36.50,
u srpnju za brodove od 25.000 tona $ 34.50,
za 32000 tona $ 32.50, u kolovozu za brod
od 28.000 tona tereta $ 31.90. U rujnu voza-
rina prvi put pada ispod $ 30, jer je naprav-
lien zaklju¢ak broda od 34.000 tona na $ 29.
Izlaze¢i na trziste u studenom postiZzu voza-
rinu za brod od 24.000 tona $ 31, za 30.000
tona § 30, a za 34.000 tona $ 29. Zadnji zaklju-
cak je napravljen u prosincu za brod od 38.000
tona tereta na § 27. Svi prijevozi su se oba-
vljali po ustaljenim normama, tj. normi ukr-
caja 4.000 tona dnevno, troskovi ukrcaja na
racun brodara i normi iskrcaja od 3.000 tona
dnevno. U prosloj godini vozarine su se na
ovoj relaciji kretale $ 36 u veljaci, da bi to-
kom godine bile do kraja listopada na razini
$ 41.50 (43.85 i najvise u prosincu $ 49) 52
ovisno o veli¢ini broda. U ovoj godini one su
bile u stalnom padu, pa uzimajuéi u obzir
prosinac 1980 — prosinac 1981. one su pale
za oko 55%.

Ostalim uobicajenim zemljama uvoznica-
ma Zita ove se godine pridruzila i Indija, pr-
vi put naken 1976. godine, s kupnjom 1.5 mi-
lijuna tona zita u SAD za isporuku od kolo-
voza u slijedecih 17 mjeseci, te ponovnom kup-
njom u prosincu u Austriji koli¢ine 750.000
tona pSenice, jer svojom proizvodnjom nije
uspjela zadovoljiti svoje potrebe.

Iako je podruéje Velikih Jezera bilo ot-
voreno za plovidbu 25. III, jedan dan kasnije
nego lani, $to je bio i rekord najranijeg ot-
varanja, aktivnost prijevoza Zita nije bila u
onom obimu u kojem se o¢ekivala. Prvi zaklju-
¢ak broda s krcanjem 15.000 tona u Velikim
Jezerima i s kompletiranjem do pune nosivo-
sti u St. Lawrencu 26.000 tona bio je prihva-

¢en za zapadnu Evropu uz vozarinu od $ 31.25
za teret iz Velikih Jezera i § 24.25 za teret iz
St. Lawrenca, s dozvoljenih 7 dana za potrebe
ukrcaja (iskrcaja, $to je otprilike $ 2.75 manje
u poredenju s prvim zaklju¢kom prosle godi-
ne. Krajem lipnja brod »Yin Kim« (23.000
tona tereta) prihvatio je vozarinu od $ 24 za
teret iz Velikih Jezera i § 17. za dio iz St. La-
wrenca. U kolovozu i rujnu vozarina je bila $
20 iz Velikih Jezera i $ 13 iz St. Lawrenca, a
u listopadu vrada se na razinu vozarina lip-
nja mjeseca.” Nakon toga do zatvaranja pod-
ru¢ja nmema registriranih zaklju¢aka na ovoj
relaciji s kompletiranjem tereta u St. Law-
rence, ve¢ se krca samo u Velikim Jezerima
uz ogranien gaz za podrucdje Velike Britani-
je, Francuske, Spanjolske, Ttalije, Maroka i
AlZira.

I tako, dok su se na trzistu brodskog pro-
stora najviSe nudili tereti Zitarica njihova je
ponuda bila ograni¢ena, povremeno i smanje-
na, radi ve¢ spomenutih razloga uz koje jos
treba spomenuti Ssmanjenje izvoza iz americ-
kih luka opcenito pocetkom godine zbog ne-
mogucnosti redovitog prijevoza iz unutrasnjo-
sti do luka radi zaledenosti rijeka u unutra-
Snjosti zemlje i neprohodnosti transporta,
uobicajenu neaktivnost prijevoza za vrijeme
ljeta i nastojanja nekih zemalja da se uvoz
Sto viSe smanji do dobijanja konaénih rezul-
tata Zetvi. Takve prilike utjecale su da je in-
teres za uzimanje brodova brodarskim ugo-
vorom na vrijeme za duze razdoblje bio jako
malen.

Aktivnost prijevoza ugljena tokom godina
bila je nedovoljna i oteZana dogodajima koji
su bili prisutni i duZeg trajanja. Oc¢ekivalo se,
da ce prijevoz ugljena za potrebe energije po-
rasti, medutim takva se predvidanja nijesu
ostvarila.

Vremenske. prilike ve¢ na pocetku godine
utjecu da se izvoz ugljena iz SAD, kao naj-
veceg snabdjevaca u svijetu (svjetska robna
razmjena morem u 1980. godini s ovom zem-
ljom bila je 66.9 mil. tona, odnosno 37% uku-
pne svjetske robne razmjene morem) ne odvija
normalno. Otprema je sporija, luke zakréene
brodovima, pa brodovi ¢ekaju i do dva mjese-
ca da ukrcaju teret. U ovakvim prilikama na-
rucitelji se ustruc¢avaju ulaziti u daljnje po-
slove, jer moraju plaéati brodarima velike iz-
nose na racun dangube, uz oprez da ta &eka-
nja mogu biti i duza ukoliko dode do Strajka
ameri¢kih rudara ako ne postignu sporazum
s poslodavcima kod produzenja trogodis$njeg
ugovora, krajem ozujka. U vremenu od 27. 3.
do 8. 6. u kojem su se pregovarali uvjeti o
povecanju plate i ostalih beneficija, Strajkom
je bilo obuhvadeno 160.000 rudara i isti je
paralizirao 70% izvoza iz ove zemlje. Prema
tome normalni izvoz se mogao ocekivati tek
drugom polovicom godine, ali njega onemogu-
Cuje stalna prisutnost zakréenja luka.
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S podrucja Australije, kao drugog po ve-
licini snabdjevaca ugljenom u svijetu izvoz
za Japan takoder je bio smanjen zbog sma-
njenja proizvodnje japanske c¢eli¢ne industri-
je i zavrSetka japanske poslovne godine (kraj
ozujka) i trebalo je dosta vremena za sklapa-
nje novih ugovora i njihovo ratificiranje —
— potpisan tek 21. 5.

Cetvrti po veli¢ini izvoznik ugljena u svi-
jetu Poljska, koja je uobi¢ajeno snabdjevala
ovim artiklom zemlje Skandinavije i evrop-
ske ekonomske zajednice (izvoz u 1980. godi-
ni 18.3 milijuna tona) ove je godine obustavi-
la isporuke zbog smanjenja proizvodnje i po-
krivanja svojih vlastitih potreba.

Na najveéim pomorskim pravcima prije-
voza ugljena, gdje robna razmjena dostize oko
80% ukupne svjetske robne razmjene morem
vozarine su se kretale kako slijedi:

— Hampton Roads /zapadna Evropa, za
prijevoz 50/60.000 tona tereta vozarina u si-
jecnju bila je oko $ 13, u ozujku $ 11.25, svi-
bnju $§ 11, lipnju § 12, srpnju $ 10.35, kolovo-
zu § 7.75, rujnu $ 8.75 do $ 7.75, studenome
oko § 850 s 6 dana dozvoljenih za ukrcaj i
iskrcaj tereta. Iz ovog se vidi da je vozarina
od sije¢nja do studenog pala za 34.6%.

— Hampton Roads/Japan, za prijevoz
55.000 tona tereta vozarina u sije¢nju je bi-
la § 29, svibnju $ 21.25, lipnju $ 23, srpnju
$ 21.50, kolovozu $§ 18.50, rujnu $ 18.75 do 19,
listopadu $ 18.25 do 18.50, studenom §$ 18.75,
te u prosincu § 18.75 do § 17.50. U ovom pri-
mjeru se vidi da je vozarina od sije¢nja do
kraja godine pala za 39.7%.

Prijevoz Zeljezne rudace ovisi o proizvod-
nji celicne industrije. Jedan od najveéih uvo-
znika japanska industrija smanjila je uvoz ove
sirovine u ovoj godini u odnosu na proslu.
Ovim je najviSe bio pogoden australski izvoz
rudace. Proizvodnja ¢eliéne industrije u Ja-
panu za prvih 6 mjeseci ove godine iznosi
49.820.000 milijuna tona $to je za 13.7% ma-
nje od istog razdoblja prosle godine. Isto ta-
ko i proizvodnja ¢eli¢ne industrije u Evropi
smanjena je za 104% u prvom polugodistu
u odnosu na isto razdoblje prosle godine. Pri-
jevoz rudace bio je opéenito sveden na mini-
mum zahtjeva, dok je ponude brodskog pro-
stora bilo na pretek. Pored toga, konkurenci-
ja vecih brodova za sipki teret iznad 80.000
tona nosivosti i kombinirane tonaze, koja ne
moze nac¢i ekonomsko opravdanje svoga zapo-
slenja na tekucim teretima zbog kroni¢ne de-
presije na trziStu tereta bila je velika i po-
godovala narutiteljima u odrzavanju niskih
vozarina.

S obzirom na stalnost uvoza ovog tereta
u pojedine zemlje, prijevoz se veéinom obav-
ljao na temelju utvrdenih godisnjih isporuka
i prijevoznih ugovora i u takvim slu¢ajevima
poslovi nijesu registrirani na trzi$tu.

Manja tonaza bila je uglavnom zaposle-
na na ostalim teretima u prvom redu u prije-
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vozima Secera, gnojiva, riZi, magnezita, cemen-
ta, fosfata i raznih generalnih tereta. I ovdje
su osobiti bili aktivni sovjetski naruditelji u
prijevozu Secera i rize i to u prvom polugo-
distu ove godine, kineski takoder u prvom po-
lugodistu za razne generalne terete, te japan-
ski za generalne terete i indijski za prijevoz
umjetnog gnojiva tokom ¢itave godine. Sovje-
tski, kineski i japanski naruditelji uzimali su
tonazu vec¢inom brodarskim ugovorima na vri-
jeme za putovanje, a ostali pretezno ugovo-
rima za putovanje. Za ovu veli¢inu brodova
sovjetski su narucitelji pladali vozarinu od $
7.200/7.400 dnevno u veljadi za putovanje iz
zapadne Evrope za Crno more za prijevoz $e-
cera, dok npr. za putovanje s teretom rize
u svibnju iz Indije za Crno more uz isporuku
broda prolazom Capo Passero $ 6.000 dnevno,
da bi u prosincu za isti teret na istoj relaciji,
ali s poc¢etkom putovanja prolazom broda Mu-
scat i zavrSetkom u jednoj luci Crnog mora
postigli vozarinu od $ 3.000. Kineski su naru-
¢itelji uzeli npr. u ozujku nekoliko brodova
s pocetkom putovanja 72/84 sata nakon is-
plovljenja iz jedne luke zapadne obale Afrike,
za prijevoz generalnog tereta, krcanje tereta u
SAD za NR Kinu uz isporuku broda nakon
iskrcaja tereta u Kini uz vozarinu od $ 6.700/
/6.725 dnevno. U kolovozu vozarina za ove
brodove i ova putovanja bila je $ 5.200. Zavr-
setkom ovih putovanja brodari su veéinom
uposljavali svoje brodove u povratnim puto-
vanjima za generalne terete iz Japana za isto-
¢nu ili zapadnu Afriku, zapadnu Evropu, Sre-
dozemlje ili za putovanja do Meksi¢kog za-
ljeva za racun japanskih naruditelja. Tako
su Japanci imali dovoljno ponude brodskog
prostor $to im je omogucavalo da placaju jos
nize vozarine od Kineza, jer su znali da su
brodari zainteresirani za povratne terete pre-
ma zapadu. Jedan od zadnjih zakljuc¢aka u
ovoj godini na bazi brodarskog ugovora na
vrijeme za putovanje, iz Japana za Karipsko
more za racun japanskih naruditelja, je brod
»los«, 14.907 tona nosivosti, graden 1969, br-
zine 13.4 Nm na sat, potroSak 17 tona loz ulja
i 1. 1/2 tonu diesela, stojnice prosinac 18/20
na § 3.500 dnevno.

U ovoj godini malo je registrirano dugo-
rocnih ugovora na vrijeme, s obzirom da su
vozarine bile u stalnom padu, pa su i naru-
¢itelji i brodari bili u neizvjesnosti $§to da ra-
de. Iz nekoliko primjera zaklju¢enja Panamax
velicina brodova mozemo vidjeti kako su se
one kretale:

— u sije¢nju brod »Vikara« 63.418 tona
nosivosti, brzine 14.5 Nm na sat, potrosak 46
tona, isporuka broda Continent odmah, tra-
janje ugovora 12 mjeseci, vozarina $ 7.25 po
toni nosivosti mjese¢no (prerac¢unato dnevno
$ 15.075).

— u travnju brod »Ellora« 73.895 tona
nosivosti, stojnice pocetkom svibnja, isporuka
broda jedna luka Velike Britanije, trajanje
ugovora 12 mjeseci, § 11.800.



— u listopadu brod »Ansa Garitor« 62.577
tona nosivosti, 14.1/2 Nm brzina na sat, po-
troSak 33 tone, isporuka broda Japan, traja-
nje ugovora 6/9 mjeseci, $ 3.95 po toni nosi-
vosti mjesecno (preracunato dnevno $ 8.104).

brod »Morelia« 59.960 tona nosivosti,
brzine 14.1/2 Nm na sat, potrosak 59 tona
dnevno, trajanje ugovora 18 mjeseci, § 4.05
po toni nosivosti mjese¢no (prera¢unato dne-
vno § 7.962).

— u studenome brod »Tiakasaka« 57.138
tona nosivosti, 15.1/2 Nm na sat, potrodak
62.5 tona dnevno, isporuka Continent, trajanje
ugovora 6/9 mjeseci $ 6.000.

— kroni¢na recesija na trzistu tekucih te-
reta i prisutnost kombinirane tonaze u prije-
vozu suhih tereta.

Zbog dugotrajne recesije u prijevozu teku-
¢ih tereta prouzrokovane smanjenjem potro-
Snje ovog artikla u industrijski razvijenim
zemljama kombinirana se tonaza i dalje zadr-
zala u prijevozu suhih tereta. Svi su izgledi
da ¢e se ona i dalje zadrzati na ovom trzistu,
jer su rezultati poslovanja na trzi$tu tekucih
tereta za nju nepovoljni, a pored toga poos-
trene mjere IMCO pravila u pogledu sigurno-
sti protiv zagadivanja ¢ine ih jo$ vise neeko-
nomicnim.

Na nekim relacijama kombinirana tonaZa
je stalno prisutna, pa usljed toga ulazi u di-
rektnu konkurenciju s brodovima iskljucivo za
prijevoz suhih tereta, §to dobro dolazi naru-
Citeljima, jer velikim pritiskom ponude brod-
skog prostora odrzavaju vozarine na veoma
povoljnoj za njih, niskoj razini. Najbolji pri-
mjer u tome nailazimo u prijevozu Zita na re-
laciji iz Meksi¢kog zaljeva za zapadnu Evro-
pu. MoZze se rec¢i da je na toj relaciji kombi-
nirana tonaza istisnula iz zaposlenja brodove
za sipki teret velicine Panamax. Svojom veli-
kom nosivosti i do 150.000 tona, a usljed og-
rani¢enog gaza rijeke Mississippi do 40 noga
(12.119 metara) ova tonaza krca oko 75/80.000
tona tereta, pa je narucitelji prihvaéaju na-
laze¢i u tome svoju ekonomsku racunicu. S
druge pak strane vlasnici ove tonaZe nemaju
drugog izbora, osim vezivanja, da se odre na
trziStu, pa su prisiljeni da ulaze u poslove
i s djelomi¢nim iskori$tenjem korisne nosivo-
sti broda, na ovoj relaciji npr. s 50%.

Analizirajuéi registrirane poslove na 0ovoj
relaciji u prosincu nailazimo na mnogo OBO
(Oil/bulk/ore brodovi) brodova zaposlenih u
prijevozu Zita. Tako je »Abul Kalam Azad«
114344 tona nosivosti prevezao koli¢inu od
oko 65.000 tona Zita, »Spey Bridge« 115.800
tona nosivosti 60.000 tona zita, »Cast Gull«
145.057 tona nosivosti 75.000 tona zita, »Sau-
da« 123.767 tona nosivosti 70.000 tona Zita,
»Mihalis« 103.636 tona nosivosti 70.000 tona
zita. Treba spomenuti da veéina ovih brodova
kada se jednom uklju¢i u ovaj posao ostaje
u istom poslu, pa to moZemo smatrati pos-

lom konsekutivnih putovanja. U ranijim mje-
secima na ovoj relaciji nailazimo na Zapos-
lenje OBO brodova kao: »Almare Terza« 99.726
tona nosivosti, »Almare Quarta« 99.887 tona
nosivosti, »Cheyenne« 123.866 tona nosivosti,
»Cast Petrel« 145.052 tona nosivosti, »Walc-
hand« 104.754 tona nosivosti, »Bjorgholm«
124.006 tona nosivosti, »Cayuga« 124.228 tona
nosivosti itd. s krcanjima do 75.000 tona te-
reta. Ovima se u zaposlenju pridruzuju bro-
dovi isklju¢ivo za sipki teret iznad 100.000
tona nosvosti kao S$to su: »South Fortunec
124.817 nosivosti, »Theodore« 137.519 tona no-
sivosti, »Stove Trader« 108.600 tona nosivosti,
»Viva« 110.342 tona nosivosti itd. takoder s
prijevozima do 70.000 tona tereta. Tako naj-
prikladnija veli¢ina za ovu relaciju Panamax
izdrzava veliku konkurenciju za svoj opstanak
u ovom poslu prijevoza, a toliki pritisak bro-
dova u potraznji za zaposlenjem i dovodi do
vozarina na ovoj relaciji do najnizih od ozuj-
ka, 1979. godine. Cijeni se danas da je od ukw
pne kombinirane tonaze od 404 broda s
47.393.000 tona nosivosti 80% u prijevozima
suhih tereta, $to je zaista previse.

— velika izgradnja brodova za sipki te-
ret do kraja 1982. godine kao buduéi veliki
visak ponude u odnosu na potraznju brod-
skog prostora.

Prema podacima »Fearnleys — Oslo« 1.
7. 1981. godine bilo je 4. 198 brodova za sip-
ki teret s ukupno 147.2 milijuna tona nosivo-
sti uz prosjecnu starost od 9.1 godine, uz pro-
cjenu da ¢e se do kraja godine isporuciti jos
112 brodova za sipki teret s ukupno 5.2 mili-
juna tona nosivosti. U 1982. godini, na teme-
lju istih podataka, ocjenjuje se da moze biti
isporuceno 268 brodova s 15.8 milijuna tona
nosivosti (oko 10.5% postojece tonaze za si-
pki teret), a u 1983. godini i kasnije ugovo-
rena je do sada isporuka 192 broda s 10.5 mi-
lijuna tona nosivosti.

Iz gornjeg podatka da se zakljuditi, uz
razmi$ljanje da postojeca flota nije jo§ toli-
ko stara, da bi slijedilo neko veée kasiranje,
da je rast ponude brodskog prostora daleko
ve¢i od mogucnosti poveéanja obima robne
razmjene. Ovako veliki broj narudbi brodo-
va za sipki teret nastao je u ocekivanju po-
jaCane aktivnosti prijevoza ugljena za potre-
be energije, medutim, do toga nije doglo, ve¢
obratno uslijedile su poteskoée izvoza iz Polj-
ske, odgadanja izgradnji vec¢ih terminala (pri-
mjer Philadelphia), te zastoji izvoza zbog $traj-
kova u SAD i Australiji. Krajem godne analize
pokazuju da je veé¢ viska tonaZe oko 30. mi-
lijuna tona nosivosti (kombinirana tonaza uk-
lju¢ena), a imajuci u vidu da ¢e u 1982. godi-
ni svaka dva dana (i manje) po jedan brod
za sipki teret u¢i u eksploataciju onda mo-
Zemo redi, iako je prognoze nezahvalno dava-
ti, da se brodarima spremaju »crni dani« $to
se poslovanja tice.

ZELJKO NJIRIC
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