BORO KAMIC

Marginalije na temu

Pomorstvo otoka Sipana

Pcsjed mora i morske obale svakoj drzavi daje
posebno obiljezje iz jednostavnog razloga $to mor-
ska obala, kako je to davno utvrdeno i na bezbroj
primjera do sada potvrdeno, izravno utjele na fi-
zicnomiju odnosne zemlje kao cjeline i posebno na
svako njeno pojedinacno podruéje, prvenstveno ono
uz obalni rub.

I na primjeru Dubrovacke Republike to je pra-
vilo imalo svoju veliku potvrdu. More i pomorstvo
bili su u njoj sastavni dio ekonomskog Zivota pa
je ono u interesu zajednice i ugleda zemlje uvijei
razvijano i unapredivano. Uz taj ekonomski impe-
rativ. u Dubrovackoj Republici nikada nije stajalo
nikakovo »ali«. . .

Izvanredno dobro su stari Dubrovcéani
vali ekonomiju i njene zakonitosti.

pozna-

Striktno ih primjenjujuéi poslovali su s uspje-
hom u svim privrednim djelatnostima, a posebno u
pomorskom privredivanju gdje se ta dosljednost po-
sebno odrazavala. Zahvaljujuci toj dosljednosti up-
ravo na primjeru Dubrovnika povijest nam rjedito
pokazuje meprekidan kontinuitet i kvalitet razvoja
dubrovackog pomorstva od VII do XX stoljeéa.l

I jo§ nesto: izmedu vjekovima dalekog »nekad«
u dubrovackom pomorstvu i postojedeg »sada« u
svjetskom i nasem pomorstvu natalozila su se sto-
lieca, ali je i pored toga izmedu spomenuta dva
razdoblja moguée povuéi paralelu i uoliti da su
mnoge ekonomske zakonitosti po kojima se odvija-
lo pomorsko privredivanje u proslosti na snazi i u
suvremerioj ekoncmsikej znanosti. I obratno: zako-
nitosti po kojima se danas razvija i posluje suvre-
meno brodarstvo, uz samo male korekture, ne raz-
likuje se mnogo od onih u starom Dubrovniku. (Po-
morska privreda je naravno Sirok pojam koji obu-
hvaéa razne grane pomorske privredne djelatnosti,
ali ga ovdje valja shvatiti kao opdeniti naziv za po-
morsko privredivanje u cjelini).

Privredna racunica kaze da ni jedna pomorska
zemlja ne ulazi ni u kakav rizik ako isgradi trgo-
vacku mornaricu koja je u razmjeru s volumenom
i ciljevima njene vanjske trgovine. Dabome, i nesto
preko toga. ..

U pomorskom privredivanju u starom Dubrov-
niku stolje¢éima su upravo tako postupali: trgovina,
(u slu¢aju Dubrovnika viSe tranzitna nego vlastita)
bila je onaj regulativ koji je skoro u potpunosti
odredivao vrstu brodova i veli¢inu trgovacke flote.
A to je pravilo i u suvremenom pomorskom privre-
divanju jedno od majvaznijih.

Sve probleme s kojima su se na tom putu su-
sretali stari Dubrovéani su rje$avali maritimnom
dalekovidno$céu.

Kada je oko 1515. godine doslo do velike konju-
kture i naglog porasta trgovine u svijetu, Dubrov-
¢ani su svoju trgovacku flotu osjetno povecali ka-
ko bi $to uspjesnije odgovorili posredni¢koj ulozi u

trgovini izmedu Turske i Zapada. I dalje su je gra-
dili takc da je sredinom tog stoljeca »bila jedna
od najvecih u svijetu«.? To je ono razdoblje kada
je Palladius Fuscus, poznati pisac iz Padove, godine
1500. zapisao u svom djelu »De situ orare Illyricae«
da »ni jedan dio Evrope nije tako sakriven da ne
bi u njemu mogao naci dubrovacke trgovce«. Brodo-
vi koji su tada gradeni bili su veliki, nosivosti i do
1.100 kara,® ali kada je posljednjih godina toga sto-
lje¢a konjuktura ma trziStu pocela slabiti, flota je
odmah smanjena na potreban nivo, a umjesio ve-
likih grade se brodovi manje nosivosti.

Zahtjevima trziSta Dubrovani su se odmah pri-
lagodili i u 17. stoljeéu: kada su brodovi zapadno-
-evropskih drzava poceli sve viSe obavljati plovidbe-
ne zadatke u Sredozemnom moru Dubrovéani su iz
toga podrucja svoju angaziranost prenijeli u Jad-
ransko more gdje konkurencija nije bila tako ve-
lika, pa je pomorstvo i dalje znaCajan faktor u raz-
voju i obnovi. U to vrijeme Dubrovnik je imao 114
trgovackih brodova s prosje¢nom pojedinaénom no-
sivos$éu ispod 100 kara.

Ali kad su pocetkom 18. stoljeca trgovacki po-
slovi u svijetu krenuli na bolje Dubrovéani su ih
docekali sa adekvatnom flotom, da kraj tog stolje-
¢éa dodekaju sa 163 broda u ukupnoj tonazi od
40.749 tona. Pa iako po broju brodova ne zauzimaju
visoko mjesto na tadasnjoj svjetskoj rang listi tr-
govackih mornarica svijeta, po prosjeénoj tonazi
brodova (249,99 tone) na tredem su mjestu u Svi-
jetu, iza Danske i Portugala4 Znaci, i u tim vre-
menima, jednako kao i danas, nije manjkalo eko-
nomskih poremedéaja na svjetskom trzistu a time i
trziStu brodskog prostora, ali se ipak uvijek plo-
vilo i razvijalo misleéi na sutrasnjicu. Malo gdje
kao u pomorstvu promjene na bolje valja pravo-
vremeno i spremno docekati, Sto znac¢i da u svakoj
prilici trgovackoj mornarici valja nadi i osigurati
pravo mjesto. Nije mnaime, uvijek bitno dostiéi u
tonaZi najvede konkurente veé sprijeiti da ne pro-
padne ono $to se do tada postiglo. Nikad zaostati,
nikad malaksati...

Uspjes$no voditi pomorsku privredu znadi teme-
ljito poznavati svjetsku trgovinu i brzo se -prilago-
davati promijenjenim prilikama te vjeSto koristiti

! Dr V. Foretié: Pomorska serija starog Dubrovaé-
kog arhiva. Casopis »Pomorstvo« br. 12/1954. g.
str. 664.

2 Dr Jorjo Tadi¢: Organizacija Dubrovackog po-
morstva u 16. vijeku. Istorijski c¢asopis 1 —2. 1948.
Beograd 1949. 3 — 53.

Isti: Dubrovaéko pomorstvo. Dubrovnik 1952. str. 165
— 168.

3 Dr Josip Lueti¢: Mornarica Dubrovacéke Republi-

ke. Dubrovnik 1962. str. 49.

4 Cesare Maria Moschetti: Il codice marittimo del
1781. di Michele de Jorio per il Regno di Napoli. Na-
poli 1979. str. 180.
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svaku konjukturu, — jedno je od zlatnih pravila
u danas$njem pomorskom privredivanju.

U starcm Dubrovniku gradeni su brodovi raz-
nih tipova, veli¢ine i brzine upravo prema prilika-
ma i potrebama cdnosnog trenutka i prilikama koje
su ocekivane. Bilo je slucajeva lkada su brodove
nabavljali i u inozemstvu,? ali u pravilu gradili su
ih na domadim brodogradilistima polazeéi od postav-
ke da je najveda podrska brodogradnji kada gradi
brodove za vlastitu mornaricu. Naime, u svakoj kon-
cepciji razvitka postivana je i omogudavana puna
ekonomska valorizacija mora i podrucja koja se uz
njega prostiru. A sve je to radeno planski: pratedi
stalno konjukturu na svjetskom trzistu i domade
poirebe, planski se odredivalo za svaku privrednu
djclatnost pa tako i za pomorsko privredivanje gdje,
§to, kada i koliko se ima proizvesti i uraditi pa su
na osnovu toga odredivani i zadaci.

I jo$ jedan detalj: nije postojala tendencija da
se sva privredna djelatnost koncentrira u gradu ili
njegovoj najblizoj okolici ve¢ su pojedine djelat-
nosti razvijane i u manjim mjestima, pa tako i
brodogradnja i pomorstvo, poStujuéi pri tom geo-
grafiske, ekonomske, financijske, prometne i druge
probleme ne zapostavljajuéi ni specificne uvjete $to
ih je za razvoj odnosne djelatnosti pruzalo odrede-
no mjesto ili podru¢je. Kona¢no, ni na jednom du-
brovac¢kom podru¢ju (Primorje, Konavle, Zupa du-
brovacka, Dubrovacki otoci i drugim) nije razvijana
isklju¢ivo jedna djelatnost ve¢ vise njih: jedna je
obavezno bila pomorstvo ili meka od djelatnosti u
najuZoj vezi s njim, tako da nije bilo ni najmanjeg
sela u Dubrovackoj Republici a da netko od njego-
vih stanovnika nije bio uklju¢en u pomorstvu.® Os-
tale privredne djelatnosti, to¢nije reCeno pojedine
od njih u odredenim vremenskim intervalima ima-
le su vedi ili sporedniji znacaj prema svjetskoj ko-
njukturi i domadim potrebama, tako da za sve vri-
jeme postojanja Dubrovacke Republike u strukturi
njene privrede nema nekih znacajnijih oscilacija ko-
je bi ukazivale na vede pogreske. Naravno da je i
tada bilo i rodnih i nerodnih godina, vedeg ili ma-
njeg utjecaja ratnih prilika na privredivanju i po-
slovanje, opasnosti od gusara, velikih epidemija i
drugog. Kona¢no, i veliki potres 1667. godine osta-
vio je tragove u privredivanju jednako kao i Na-
poleonova okupacija 1808. godine... samo sve to
nisu ekonomske ve¢ elementarne i politicke kom-
ponente, ali ni one nisu eliminirale pomoracki duh
u ovom pomorskom gradu: uvijek i u svakoj pri-
lici ostajali su vjerni moru i pomorstvu cemu i
zahvaljuju brze privredne oporavke i svoj visoki
kulturni i ekonomski napredak.

Danas nije uvijek tako za Sto, medutim, ne tre-
ba kriviti ekonomske zakonitosti: u odnosu na mo-
re i pomorsko privredivanje izmedu »nekad« i »da-
nas« tako je malen razmak da nema posebne po-
trebe ispunjavati ga poznatim postavkama o znace-
nju mora za privredni prosperitet zemlje ili kraja
koji ga posjeduje, a jo§ manje ponavljati velike
misli poznatih ljudi.

Proslost je Cesto bila putokaz buducnosti.

A kad ima primjera iz vlastite proslosti nema
potrebe ponirati u tudu: ekonomske zakonitosti va-
lja po$tivati, pomorskom privredivanju valja odre-
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diti pravo mjesto, a pojedine njegove grane Svesi-
dno pomagati kad im je pomoé potrebna.

Kad se stvaranjem pogodnih uvjeta pomogne
pomorstvu da prebrodi nadosle teskode, u dogledno
vrijeme na povr$inu izbiju nove tekovine koje pri:
donesu ne samo njegovom vlastitom brzom oporav
ku i novom poletu veé i oporavku i mapretku priv-
rede u cjelini. Tako valja i razumjeti za$to se sve
u starom Dubrovniku naslanjalo na more i Zivjelo
s njim i za$to se za sve ono $to je i danas u nje
mu veliko i lijepo zahvaljuje moru i pomorstvu.

Malo je $to u pomorstvu Dubrovacke Republike
rjeSavano od sludaja do sludaja: a ako je nekad,
zbog nepredvidivih razloga, i tako trebalo postupiti,
uradeno je to s potrebnom odlu¢no$éu i ekonom-
skom, svrsishodnosti. Primjera takove prakse ne
manjka, medu kojima je razvoj brodogradnje i po
morstva na otoku Sipanu nadasve indikativan.

Mjesta kao i ljudi imaju svoj izgled, znacaj i
obiljezja koja su im utisnuli vrijeme, Zivot i pro-
tekli dogadaji, pa drugadije nije ni na Sipanu.

Kada su Dubrovéani dobili Sipan, od koga i
kako, do danas nije potpuno jasno jer pojedini au-
tori koji su o tome pisali razli¢ito navode i vrijeme
i dogadaje koji su tome prethodili.” Nismo mogli
utvrditi ni koliko je stanovnika imao u ta davna
vremena, ali po broju naselja na otoku, broju kuca
i ostacima materijalne i duhovne kulture na otoku
za pretpostaviti je da je bio naseljeniji od drugih
elafitskih otoka’ O njegovom imenu takoder se nije
mnogo pisalo: zovu ga Giuppana, pa Giupana, Zu-
pana, Jupana i sli¢éno veé prema tome koliko je koji
pisar bio dosljedan u biljeZenju imena ovog otoka.
Naziv »vineas Juppane« zabiljeZen je u spisima 1222,
godine, a ime Sipan u danasnjem obliku prvi put
se susreée u sluzbenim aktima iz 1370. godine. Otok
je bio maseljen od Grka, pa Ilira i Romana koji su
intezivno obradivali zemlju, posebno vinograde, ba-
viii su se i maslinarstvom, stocarstvom, brodograd-
njom i plovidbom. A od svih tih grana privrediva-
nja pomorska djelatnost, kao i djelatnosti u nepo-
srednoj vezi s njom, utisnula je ovom otoku neiz
brisive biljece o ¢emu tako rje¢ito uz mnoge dru-
ge svijedote i Sko¢ibuhini dvorci na Sipanu kao

5 Dr Josip Luetié¢: Mornarica Dubrovacke Republi-
ke. Dubrovnik 1962. str. 67.

8 Ruoli 56 —9. Knjige 1 do 18. Drzavni arhiv u
Dubrovniku.

7 K. Jireéek piSe da je Sipan u posjedu Dubrova-
éke Republike »po svemu izvidu od pamitivjeka«...
Dr Josip Ludié piSe da »povijest otoka Sipana ne treba
odvajati od povijesti podetka samog Dubrovnika«...
(Proslost elafitskog otoka Sipan str. 96 — 113)

Saro Cerva (Crijevié) piSe da su Dubrovéani 1080. g
dobili Elafitske otoke (i Sipan) od kralja Silvestra
koji je sinovac bosanskog kralja Stjepana« (Prologo-
mena ... 56 — 57)

B. Cvjetkovié u »Povijest Dubrovacke Republike L
1917, 93 pise »da li su Dubrovéani stekli Elafite u
9, 10 dli 11. stoljeéu? Prevladava uvjerenje da se to
desilo u 11. stoljeéu, to¢nije 1080. g. ali se osporava
i to tvrdenje« da su ta uvjeravanja samo fantazija
poznijih vremena.«

8 MatijaSevié u svome Zibaldone kaZze da je Lopud
u 16. stoljeéu brojio do 18.000 stanovnika, Sto je u
svakom sluéaju pretjerano visok broj, V. Lisicar kaze
4000 $to je takoder mnogo ali je svakako realnije.
(Ante Marinovié: Lopudska universitas Anali God.
III. Dubrovnik 1954. str. 183.




najznacajniji pomorski partimonij, u kulturno-histo-
rijskom smislu velik i vrijedan spomenik uopde, a
spomenik pomorstvu posebno, i znadajan putokaz
koliko se mnogo moZe postiéi sposobnos$cu i veli-
kim naporom. Sli¢nih primjera pomorskih obitelji
na ovom otoku ima vise (Jeli¢i, Vukoviéi) sve do
novije historije (Glavic), ali je mnogo vise onih koje
su ostale nepoznate, a koje su svoju egzistenciju
takoder bile vezale uz more, ulazudi i znanje i no-
vac u brodove i trgovinu u ¢emu su jedni uspjeli,
neki propali a treéi su ma mjihovoj propasti stva-
rali moguénosti vlastitog uspjeha. Plovili su po
svim tada poznatim morima i gradili brodove na
skverima svoga otoka, pristajali u svim lukama,
prolazili kroz bure, oluje i ratne vihore, ali su vje-
§ti Sipanski pomorci i znalacki vodena politika sta-
rih Dubrov€ana u odnosu na more i pomorstvo go-
tovo uvijek sretno vragali brodove u domade vode
nakon izvrSenog posla. Branili su ¢ast svoje zasta-
ve i s ponosom isticali da su Dubrovcéani? a brod
je s dubrovaCkih Skvera i graden na dubrovacki
na¢in. Pa iako su njihov Zivot, rad i doZivljaji dio
historije ne samo dubrovackcg veé i naseg pomor-
stva uopce, o njima kao brodograditeljima i pomor-
tima izvornih podataka je malo: za kasnije razdob-
lia (18, 19. i 20. stoljede) detalja je viSe. Sacuvavsi
stare mornarske vrline svojih predaka i kao po-
morci i kao brodograditelji Sipanci su i danas uva-
zeni Clanovi brodskih posada na brodovima doma-
(e i strane zastave s tom razlikom S$to se danas
tom djelatno$éu bave neuporedivo manje nego u
proslosti. U kazivanju otofana Zivi predaja da su
wvijek navegali«, misu znali za strah, nikada ih
nije morila sumnja u pogledu plovidbe i posla, a
sve to »drieéi se tada postojecin propisac, $to se
moze dovesti u vezu sa Dubrovackim statutom iz
1272. godine koji posveéuje cijelu jednu knjigu (se-
dmu) reguliranju pomorskih pitanja na podrucju
Dubrovacke Republike, pa je sasvim vjerojatno da
su se te odredbe odnosile i na pomorstvo otoka
Sipana.

Sipanci su poznati kao poljoprivrednici i ribari,
ali i kao pomorci i brodograditelji: kada, gdje i
koje plovne objekte su gradili u majstarijoj pros-
losti do danas nije poznato, iako je sasvim vjero-
jatno da su ih gradili na otoku. Jer, zahvaljujudi
postojanju odredenog broja brodograditelja na Si-
panu veé¢ u 14. stolje¢u djeluje brodogradiliste u
Sudjurdju.’® Domadem brodogradevnom obrtu Dub-
rovatka Republika je posvecivala veliku paznju't
pa se i u slijededim stoljeéima susreée s podacima
0 brodogradnji ma Sipanu, i to vedih brodova.iz I
u 15. stoljeéu brodograditelji sa Sipana su aktivni:
brodogradnja tog vremena na Sipanu nosi sve zna-
ke zdrave stabljike koja je nikla iz snaZnog privred-
nog debla, pa se grade brodovi koji se zbog svoje
veli¢ine nisu mogli u to vrijeme sagraditi na grus-
kom Skveru.3 Skoro polovina svih brodograditelja
u Dubrovadkoj Republici u to je vrijeme (15. stolje-
é) bila s otoka: gradili su brodove od 600 i vise
kara nosivosti, u prvom redu nave, najveéi i s ob-
zirom na navigaciju najsigurniji tip jedrenjaka, za-
tim karake i galijune, vrlo ¢vrste i pouzdane bro-
dove poznate u tada$njem pomorskom svijetu kao
»dubrovadki brod« (argosy) koji je naziv postao po-

jam i poceo se upotrebljavati za sve velike trgovac-
ke brodove.!t Za mnjihove graditelje se kaze »da su
najbolji, a mozda i najsposobniji stru¢njaci za gra-
dnju velikih brodova« (Bartolomej KreSencio 1607.
g.), a za brodove koje su oni gradili da mogu preéi
put od Lisabona do Flandrije i matrag a da se iz
njihovih skladista nme moze izvaditi ni ¢i§i morske
vode.’® Ta aktivnost nije splasnula ni u 16. stoljeéu
s izuzetkom $to se grade brodovi manje nosivosti:
izgradnji velikih brodova i inae se protivila Du-
brovacka Republika pa je 15. X 1579. g. bilo odlu-
Ceno da se zabrami svaka daljnja izgradnja brodova
veéih od 400 kara.'®* Razlog se ne navodi, ali se po
svemu Cini da su slabe tehnicke moguénosti luka
u to vnijeme i slaba doprema robe iz unutrasnjosti
zadavale velike teSskode krcanju robe mna velike je-
drenjake. »Trebalo je mnogo vremena dok se tako
velik brod makrca pa se dogadalo da se teret koji
je bio prvi makrcan u brodsko skladiste pokvario
prije nego bi se jedrenjak potpuno nakrcao«.?

A i pomorska trgovina, napose prijevoz tkanina
iz Engleske u Dubrovnik u to vrijeme, bila je um-
nogome smanjena, pa je sve teZe bilo makrcati ve-
liki brod: sve viSe se sa nostalgijom prisjecalo vre-
mena kada su se ve¢ prvim putovanjem u Englesku
i natrag mogla pokriti ulaganja u kupnju broda,'®
pa je sasvim sigurno da se i na Sipanu u to vrije-
me dobro zaradivalo na gradnji brodova i dobro
zivielo od toga posla. I me samo na Sipanu ved i
u drugim mjestima Dubrovacke Republike, poseb-
no na Lopudu, u Cavtatu, Slanome, Storu, Zatonu,
Rijeci Dubrovackoj, Brocama, Brsedinama, Bataho-
vini i u Orebiéu gdje takoder postoje i djeluju bro-

9 Engel — Stojanovié¢: Povijest Dubrova¢ke Repu-
blike. str. 400.

10 Dr Josip Luéié: Prilog brodogradnji u Dubrov-
niku u drugoj polovini 14 .stoljeéa. Historijski zbornik
IV. knjiga. god .1951.

11 Dr Josip Lueti¢: Pomorac i diplomat Ivan Kaz-
naci¢. JAZU 1954. str. 7.

12 Dr Jorjo Tadié: Dubrovadki portreti. Beograd
1948. str. 205.

13 Dr Josip Luetié: Mornarica Dubrovac¢ke Republi-
ke. str. 40.

14 V. Kosti¢: Dubrovnik i Engleska 1300 — 1650.
Beograd 1975. str. 145.
15 Isto

18 Dr Josip Lueti¢: Mornarica Dubrovacke Repub-
like. str. 49.

17 1. M. Kulischer: Storia economica del Medio evo
e dell’ epoca moderna. Vol II. Firenze 1955. str. 560.

18 ReSetar: Dubrovadki brod 16. vijeka. Dubrovnik.
Godina XVII. br. 13. (28. mart 1908.)
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dogradili$ta koja grade manje brodove za potrebe
dubrovacke pomorske trgovine.

Dubrovacke brodograditelje traze i drugi: novem-
bra 1502. godine Porta je zatrazila od Dubrovcana
da joj u Valonu po$alju 50. majstora brodogradi-
telja,® a sliéno se ponavlja i polovinom maja 1516.
godine kada je traZila da joj Dubrov€ani upute u
Galipolje vedi broj kalafata. A kako je u to vrije-
me mnajvie brodograditeija bilo na dubrovackim
otocima to su odatle i upudivani, iako nikada u
trazenom broju.?® Jednom prilikom zatraZeno je i
pedeset brodova? §to sve svjedo¢i o visokom kva-
litetu i intezitetu dubrovacke brodogradnje, koja je
u to vrijeme bila jednim dijelom smjeStena i na
otocima i u koju su ulagana velika sredstva. U to
vrijeme Sipan je po broju brodova i jacini uloZenog
novca u pomorstvo bio na tredem mjestu u Du-
brovackoj Republici.??

Iz daleke proslosti Sipanski brodograditelji iz-
ranjaju kao marljivi i sposobni graditelji raznih ti-
pova brodova koji su time pridonijeli blagostanju i
ugledu svoje Republike u tada$njem pomorskom i
trgovackom svijetu, a sebi osiguravali pristojan Zi-
vot. Nit trajanja te djelatnosti ma ovom otoku ne
prekida se ni u kasnijim razdobljima kada je na
dubrovackim Skverima uopde, pa tako i Sipanskim,
aktivnost splasnula, $to valja tumaciti da su se
uspjesno prilagodavali nastalim situacijama, grade-
¢i brodove prilagodene postojedim okolnostima, raz-
voju brodogradevne tehnike i namjene. Tako je bi-
lo i sredinom 17. stolje¢a kada se Dubrovnik u ba-
zenu Sredozemnog mora susreée s jakom konkuren-
cijom zapadnoevropskih drzava, pa se na dubro-
vatkim $kverima gradi manje brodova i manje ve-
litine, tako da majvedi me prelaze 300 kara nosi-
vosti, a kasnije i manji. Neka brodogradilista su
tada prestala i s aktivno$cu, ali brodogradiliSte na
Sipanu i dalje postoji i djeluje. I u to vrijeme na
Sipanu je bilo dosta pomoraca raznih zvanja: mor-
nara, brodskih majstora?® i pomorskih kapetana.®
Ta aktivnost se nastavlja i u slijedecem 18. stoljeéu,
kad je brodogradnja doZivjela nekoliko padova ali
i oporavaka, pa se ponovo susreée znatan broj po-
moraca sa Sipana svih zvanja, naravno i brodogra-
ditelja, od kojih neki plove i na brodovima kao
brodski mestri (kalafati): Antun Kuculo, Antun Vin-
zo i Antun Kusalovié.?® Ni Napoleonovom okupaci-
jom Dubrovnika (1806, i kasnijim ukinucem Dubre-
vatke Republike (1808) nije posve zamrla pomorska
i brodogradevna aktivnost na podru¢ju Dubrovacke
Republike: istina, sve je svedeno nma najmanju mje-
mi, dubrovacki pomorci (bar veéina njih) posludali
su naredbu Senata Dubrovatke Republike od 9. ko-
lovoza 1806. godine pa su rasprodali svoje brodove,
odnosno prebacili ih pod druge zastave ili izvrSili
prividnu prodaju brodova2? pa tako pomorstvo i
dalje Zivi. I na Sipanu su i pomorstvo i brodograd-
nja nad¥ivjeli Dubrovatku Republiku: Sipanci na
svojim brodicama i dalje plove, a djeluje i brodo-
gradnja. U Luci Sipanskoj, u predjelu $to ga mjes-
tani zovu Cabana, u orsanu koji je tu postojao,
gradile su se i popravljale bracere, barke i kaidi,
pa se tako u malome nastavlja velika tradicija bro-
dogradevne vjestine na ovom otoku. Sipanska bro-
dogradnja nadzivjela je i dolazak parobroda: inten-
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zitet aktivnosti joj je i tada smanjen, ali ipak tra
je... Tek sredinom tekuceg stoljeda, kada dekaden
ca obrta poprima neekonomske trendove, (5to nije
mimoislo ni Sipan), polagano ali konstantno silaznom
putanjom ka svom zalasku i$la je i Sipanska brode
gradnja. Na vrata tog posljednjeg Sipanskog orsana
nedavno je stavljen katanac, pa jedna vitalna
djelatnost, znacajna i za Sipan i nasu pomorsku
proslost, sada Zivi jo§ samo u prici.

Danas je prilicno teSko rekonstruirati svu ak
tivnost $ipanskih brodograditelja zbog nedovoljnih
i fragmentarnih podataka o toj djelatnosti u rani
jim razdobljima, a pogotovo je teSko s imenima i
zanimanjima ljudi koji su radili na tim S$kverima:
teSko je to i brojkama iskazati jer je traganje i
za njima ostalo bez pouzdanog rezultata pa se —
bar za sada — valja zadovoljiti- iznesenim navodima.
Trebat ¢e i vremena i jo§ dosta istraZivackog rada
dok se u ovu djelatnost na otoku Sipanu unese
viSe svjetla o broju brodova koji su ovdje sagra-
deni, o tehnologiji kojom su gradeni, detaljima or-
ganizacije rada na ovim S$kverima, zanatlijama i za-
natima koji su kao »prateée djelatnosti« upotpunja-
vale ovaj obrt, gdje su maucili vjestinu gradnje bro-
dova i mnogo &ega drugog. Jer, preko no¢i se ne
postaje pomorac, a najmanje brodograditelj. Al
sve je palo u zabcrav, niSta nije saduvano, ili da
budemo $to precizniji — do sada se nije naslo.

NG

A najteze je da se neSto pouzdanije dozna o
?ivotu tih ljudi. Jer, osim $to su valjano radili (3to
je s ekonomskog stajaliSta u redu) i ti ljudi morali
su imati i svoj privatni Zivot i ljudske vrijednosti,
ali podatke o tome nismo uspjeli nadi, pa u slici o
$ipanskoj brodogradnji i dalje ostaju praznine, zbog
¢ega ovaj rad ne treba smatrati kona¢nim u svim
pojedinostima ve¢ gradom, skicom za jedan obu-
hvatniji, uz konstataciju da je ritam konjukture u
$ipanskoj brodogradnji kontinuirano prisutan i kon-
stantno dinami¢an kroz &itav niz stoljeca, ponekad
i naglaseno dinamican, i da su ekonomska vitalnost
i tradicija u brodogradevnom poslu na otoku Si-

19 Toma Popovié: Turska i Dubrovnik u 16. vijeku.
Beograd 1973. str. 63.

20 Jsto. str. 106.

21 Isto. str. 176.

22 Dr Jorjo Tadié: Dubrovadko pomorstvo. O po-
morstvu Dubrovnika u 16. i 17. stolje¢u. Dubrovnik
1952. str. 166 i 173.

23 Vinko Ivanéevié¢: Posade na brodovima starog
Dubrovnika. Nase more br. 2. 1. III. 1957. str. 111,

24 Dr Jorjo Tadié: Dubrovatko pomorstvo. Dubrov-
nik 1952. str. 175.

2% Ruoli de Bastimenti: 56 —9. Antun Kuculo:
1746. 2/60v, 1765. 3/25, 1769. 3/127, 1778. 4/99,
Antun Vinzo: 1746. 2/145
Antun Kusalovié: 1769. 3/119.

(Prvi broj oznatava godinu, drugi broj knjige a treéi
stranicu knjige na kojoj je zapisano ime pomorca).

26 Stjepan Vekarié: Podaci o dubrovackim brodo-
vima za vrijeme i nakon francuske okupacije. Dubrov-
nik 1953. Anali god. II. str. 359.




panu pustili duboko korijenje, dublje nego u bilo
kojem drugom mjestu na podruc¢ju Dubrovacke Re-
publike gdje su postojali i djelovali Skveri.

—O—

O samom pocetku Sipanskog pomorstva podaci
su oskudni kao Sto je to sluaj i s drugim podruc-
jima gdje se ta djelatnost intezivnije razvijala u
Dubrovackoj Republici: u pocetku se nisu vodile
posebne knjige o pomorstvu, a kasnije kada se po-
celo s vodenjem knjiga najprije se biljezilo $to je
smatrano vaZnijim, mnoge knjige su izgubljene,®
neke nisu u cijelosti sacuvane i sli¢no, pa je potreb-
no uporno tragati po raznim serijama Arhiva i po
napisima raznih autora koji su pisali o pomorstvu,
usput navodedi Sipance kao pomorce ili pojedine
dogadaje u kojima su akteri pomorci sa Sipana
ili drugi cije je zvanje u neposrednoj vezi sa po-
morskim privredivanjem, i sve to mozaicki slagati
da se koliko-toliko dobije predstava o toj djelat-
nosti na ovom otoku. Toga mema mmnogo: sve $to
smo uspjeli do sada pronadi viSe su grube konture
jedne slike u daljini nego ne$to po cemu bi se
mogla stvoriti zaokruZena historijska cjelina, ali
i takvi od izuzetnog su znacaja jer svjedole da su
Sipanci, u surovoj $koli pomorske plovidbe proslih
vremena stjecali samopouzdanje kao veliku vrlinu
svakog pravog pomorca te da su uporno i$li tim
muzevnim i sréanim putem nesalomljivosti prido-
nose¢i velik udio slavi dubrovackih jedara S$irom
tada poznatog svijeta.

U starom Dubrovniku pomorstvom su se najvi-
e bavili pucani?8 pa valja pretpostaviti da drugadije
nije bilo ni na Sipanu, tim viSe §to iz dosadasnjih
izvora nismo utvrdili medu Sipanskim pomorcima
ni jedno vlastelinsko ime. Zivot na otoku upudcivao
ih je od samog dolaska ma mj na more i plovidbu,
pa je sasvim realno pretpostaviti da su posjedovali
i odredena plovila koja su im sluzila i za ribolov
i za prijevoz, a eventualno i za razonodu. Medutim,
o tome razdoblju $ipanskog pomorstva nismo uspje-
li na¢i pouzdane izvore: jedino se navodi jedna vrst
barke na Sipanu koja se zvala »paraschelmus« a
sluzila je »za prijevoz i dobit«, kako mnavodi dr
Josip Lu¢i¢ u svom radu »Proslost elafitskog otoka
Sipana do 1300. g«. Prvi pomorac sa Sipana dije je
ime zabiljeZeno u sluzbenim knjigama (po onome
§to se do sada znade) jest Maroje Cvetakovi¢ koji
10. I 1342. godine prevozi s Korcule tri lade kame-
na® Traganje za drugim pomorcima sa Sipana u
to vrijeme ostalo je bez rezultata (a i s drugih
dubrovackih podruéja rijetko se susreéu u to vri-
jeme) Sto ne znaci da pomorske aktivnosti tada
nije bilo ili da je ona bila neznatna. Jer, upravo
u to vrijeme, prema navodima dr Vinka Foreti¢a
(»Dubrovacki arhiv u srednjem vijeku«, Anali VI-VII
God. 1957, str. 315) Malo vijede je (godine 1313) od-
redilo tarife za poslove koje su kancelari zapisivali
u knjige koje su oni vodili. Zapisivali su i imeno-
vanja brodskih pisara za pojedine brodove, za S§to
je takoder bila odredena tarifa, iz Gega slijedi za-
kljutak da je bilo i brodova na kojima su pisari
radili. Usput refeno zvanje brodskog pisara (Skri-

vana) kao vrlo vazna funkcija na brodovima Dub-
rovacke Republike zadrzalo se za sve vrijeme nje-
nog postojanja, pa i kasnije: ukinuto je tek 4. svib-
nja 1858. godine naredbom sredi$nje uprave pommocr-
stva 1 zamijenjeno porucnikom trgovacke morna-
rice.

A tokom slijededih razdoblja nailazimo na po-
datke i o kovadima koji su za potrebe Sipanskih
(i drugih) pomoraca izradivali oruzje za naoruzanje
njihovih brodova. Osim u Dubrovniku oruZje za
brodove izradivano je i na Sipanu. Tako se u sep-
tembru 1514. godine Rados ili Radovan Radibrato-
vi¢, ¢ija je kovacnica bila vrlo poznata i trajno
zaposlena, obavzcno da ¢e Sipanjeu Antunu Ivanovu,
patrunu lade, skovati cetiri Zeljezne bombarde i
Sest maskula3® U rujnu 1524. godine obavezao se
isti Radibratovi¢ »da. ée i za brod pomorskog kape-
tana Toma Antunova, takoder Sipanca, saliti &etiri
zeljezne bombarde«.3! (Bombarde su manji topovi
keji su mmogo upotrebljavali na brodovima.d2 I
Korc¢ulanin Marko Talosié, kovacki protomajstor,
stanovnik je Sipana koji je Antunu Ivanovu Para-
pudni skovao dvije bombarde s tri maskula, jednako
kao i Mihovil Markovié, koji je u veljaéi 1530. go-
dine skovao tri bombarde i pet Zeljeznih maskula.
Naime, po dzradi brodskcg oruzja (ine samo brodskog
stani Dubrovnik je bio nadaleko poznat pa je osim za do-
macde brodare oruzje kovanoiza strane narucioce, i to
pocev od polovine 14. stoljeéa panadalje.82 T ¢uveni du-
brovacki ljeva¢ Ivan Rabljanin (deTollis) takoder je
izradivao i brodsko oruZje pa je Tomo Stjepovié-
-Skocibuha, ¢uveni $ipanski pomorac i brodovlasnik
u starom Dubrovniku kupio od njega 1523. godine
deset bron¢anih smarilija s dvadeset bron¢anih ma-
S$kula za naoruZanje svojih brodova3* Pomoracka
porodica Sko¢ibuha sa Sipana kao i Miho Praca-
tovié-Pracat s Lopuda (za ¢&iju porodicu dr Jorjo Ta-
di¢ u »Dubrovacki portreti« na str. 128 kaze da
su majstaniji Pracatovidi za koje se danas zna bili
sa Sipana odakle su krajem 15. vijeka presli na
Lopud) legenda su dubrovackog pomorstva: raspo-
lagali su velikim imanjima na kopnu i brojnim bro-
dovima na moru medu kojima su neki (Sv. Duh i
Sv. Marija Loretska) bili najveéi dubrovacki bro-
dovi svoga vremena. Tomo Stjepovié-Skocibuhay za-

27 Dr Vinko Foreti¢: Pomorska serija starog Dub-
rovaékog arhiva. Pomorstvo br. 11/1954. str. 597.

28 Dr Josip Luéié: Povijest Dubrovnika II. dio.
str. 119.

2 Dr Cvito Fiskovi¢: Prvi poznati dubrovacki gra-
ditelji. JAZU 1955. str. 118.

30 Dr Cvito Fiskovié: Prilog o naoruZavanju dub-
rovaékih brodova u 16. stoljeéu. Anali JAZU 1957 —
—1959. God. VI — VII. Dubrovnik. str. 205.

Isto i Dragan Roller: Dubrovacki zanati u 15. i 16.
stoljecu. Grada za gospodarsku povijest Hrvatske.
Knjiga 2. str. 104.

3t Dr Cvito Fiskovié: Prilog o naoruzavanju ...
isto.

32 Dragan Roller: Dubrovacki zanati ...
str. 99.

33 12. XI 1351. g. je najraniji datum za koji je
dokazana izrada vatrenog oruzja u Dubrovniku. (Dra-
gan Roller: Dubrovac¢ki zanati u 15. i 16. st. Grada
za gospodarsku povijest Hrvatske. Knjiga 2. str. 99.

3¢ Dr Cvito Fiskovié: Ivan Rabljanin. Anali JAZU
VI — VII. Dbk. 1957 — 1959. str. 212.
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povijedao je brodom »Sveta Katarina« od 600 ka-
ra mosivosti koji je (1555 — 1557) sagraden na Si-
panu, ¢ije su 2/3 zajedni¢ki pripadale cijeloj poro-
dici. Njegov brat Antun upravljao je drugim bro-
dom u kome su Stjepoviéi imali 14 karata udjela,
u treéem brodu imali su osam svojih udjela i ta-
ko redom. A Tomov sin Vice, i sam pomorac, jo$
viSe je unaprijedio naslijedeno imanje i na kopnu
i na moru itako da je imao wudjela u 17
raznih brodova u ukupnom iznosu od 18515 du-
kata.3s O toj pomorackoj obitelji sa Sipana, a po-
sebno o Vici Stjepovicu Skocibuhi pisali su sveo-
buhvatno mnogi autori zbog ¢ega se ovom prilikom
u okviru ovog rada nedemo njime posebno baviti:
vjerujudéi vise u vlastite snage i iskustva svojih pre-
daka nego u tude uzore on je zajedno sa drugim
Sipancima (i ne samo njima) iSao utrtim putevima
sviojih prethodnika u pomorackom zvanju ZzZivedi u
to doba veoma intenzivnim pomorskim Zivotom.

Medutim, ono $to je posebno znacajno jest da
u to isto vrijeme ima ma Sipanu i drugih — da
tako kazemo — velikih pomoraca i trgovaca koji
su nepravedno ostali u sjeni Vice Stjepovic¢a-Sko-
¢ibuhe, jer su pomoracke vrline i trgovacka predu-
zimljivost jednako i njih krasile. Kao izvanredno
poduzetna, sposobna i vjesta trgovca valja spome-
nuti pudanina Nikolu Petrovog sa Sipana, zvanog
»Fornariza«, ubiraa carine za sol, prvog koji je po-
slije uspostavljanja »Dubrova¢ke carine« na PlocCa-
ma obavljao taj posao (oko 1520. g.) na veliko za-
dovoljstvo Dubrovatke Republike.?® Njegov otac Pe-
tar Nikolin bio je dragoman za turski jezik, a oba-
vljao je i znatnije trgovacke poslove u Turskoj. Ni
drugi Sipanci koji su plovili nisu mnogo zaostajali
za Skocibuhom.

Tako pocetkom 1510. godine susreéemo brod ka-
petana Pavla L. Jeli¢a koji s robom  dubrovackih
trgovaca plovi iz Aleksandrije za Flandriju i Engles-
ku.3” Ovaj Sipanski pomorac osniva¢ je poznate ka-
petanske i brodovlasni¢ke kuée koja je i u kasni-
jim razdobljima »davala vrlo ugledne zapovjednike
na dubrovadkm diugolinijskim brodovima«, (V. Ko-
sti¢). Tom prilikom (oktobra 1510. g.) kupio je brod
»Santa Maria«, a zatim je kupio i polovinu velikog
i dobro naoruzanog dubrovatkog broda »Sveti
Kriz« i preuzeo zapovjedni$tvo mad mjime, ploveci
izmedu isto¢nih i zapadnih trziSta. Drugi pomorac
iz te pomoracke kudée, Andrea Jeli¢, (1529. g) ku-
puje udio u brodu »Alfonsina« i preuzima zapovjed-
ni$tvo tog broda,® a pocetkom 1544. g. susrecemo
i kapetana Marina P. Jeliéa sa Sipana kao zapo-
vjednika broda »Apostol Pavao« od 600 kara nosi-
vosti. A kad je umro Pavle Jeli¢, (1523 ili 1524. g.)
koga s razlogom nazivaju jednim od pionira dubro-
vacke plovidbe na Zapad, zapovjedniStvo broda
»Sveti Kriz« preuzeo je njegov sin Luka i nastavio
s prijevozom robe, u prvom redu za Englesku. Me-
du $ipanskim pomorcima koji su prevozili robu na
Zapad (1516. godine) susreéemo u Sauthemptonu
brod Nikole Ivanova Jakoeviéa3® zatim brod Mari-
na Cvetkovog (oko 1526. g)* kao i brod Antuna
Ivanova Parapunje, kapetana sa Sipana koji je 1530.
godine putovao za Englesku kao zapovjednik bro-

da »Sveta Gospa od Kriza«. Na Zapad plovi i S$i-
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panski brod »Santa Maria delle Grazie« (1526, go-
dine), vlasni$tvo Toma A. Stjepoviéa (Krivonosovi
¢a) kao i brod »Santa Triniti« vlasni§tvo Sipanskog
brodovlasnika Toma Stjepoviéa (Skocibuhe) kojim
je zapovijedao njegov brat Marko Stijepov (zvani
Vojin ili Loza)#4 Krajem 1598. godine susreéemo i
Sipanskog trgovca i pomorca Ivana Vukoviéa, pozna-
tog kao prvog pulanina koji vodi jednu stalnu tr
govatku kuéu u Engleskoj.®2 On i njegovo drustvo
kupili su 5/8 engleskih broda »The Trinity« od 140.
tona i sa trideset ¢lanova posade. Medutim, ono $to
je pri svemu navedenome od znalaja za istaknuti
jest da su svi navedeni pomorci potjecali iz pudan-
skih porodica sa Sipana, za razliku od ranije kada
su zapovjednici, pisari i vlasnici brodova skoro is
kljud¢ivo bili ¢lanovi vlasteoskih porodica. Od tada
pa nadalje ta se slika ponavlja sve cCeSce da se u
18. stoljeéu skoro potpuno izmijeni u korist pucana
koji sve viSe ulazu sredstva u kupnju brodova i u
kupnju brodskih dionica (karata), medu kojima se
susreéu i Sipanci, i to ne samo oni koji plove kao
zapovjednici ($to je bio obicaj, skoro pravilo da
zapovjednik u brodu kojim zapovijeda ima i odre
deni broj dionica vlastitog udjela) ve¢ i drugi.

Ali ni time popis Sipanskih pomoraca iz tog
vremena nije zakljuen: umjesto na putu za Engle
sku, $to je bio dest slu¢aj do tada, plejadu Sipan-
skih pomoraca, kapetana i brodovlasnika od tada
vise susreéemo na putu za Messinu i Levant, gdje
odvoze ili odlaze po razni teret prethodno osiguravsi,
kako je to u Dubrovackoj Republici bio ne samo
obi¢aj ved i pravilo, brod, posadu, putnike, teret i
sve ostalo protiv svega $to brod moZe zadesiti na
dugim putovanjima beskrajnim morem: i protiv ne
vremena, havarije, gusara i sli¢tno. Nekad se osi-
gurava »za odredeno vrijeme«, nekad »za odredeno
putovanje«, nekad »za bilo koje vrijeme« i sli¢no uz
razne postotke veé prema vrijednosti broda, tereta,
duljini putovanja i podruéja u koje brod odlazi. A
pisari su biljeZili detalje tih poslova i putovanja u
posebne knjige®® $to su sauvane sve do nasih dana,
pa nije te$ko rekonstruirati opseg poslova kao i ime-
na brodova i njihovih zapovjednika pod d¢ijom su
zapovjedi plovili na postavljene plovidbene zadatke.
U pojedinim »policama osiguranja« (da ih nazovemo
suvremenim mnazivom), pisanim prema uobicajenom
obrascu, susreéemo 10. veljae 1563. godine u Messi:
ni navu »Santa Clara« kojom zapovijeda kapetan
Ivan Nikolin sa Sipana.t

Nije zabiljezeno $to ¢e u toj luci krcati ni gdje
ée teret odvesti. Sudeéi po mnogofemu, a u prvom
redu $to se na njegovo ime u arhivskim izvorima
dedée nailazi nego na druga, kapetan Ivan Nikolin

35 Dr Jorjo Tadié: Dubrovaéki portreti. Str. 199 —
— 232,

3 Cons. Min. ,93

37 V. Kostié: Dubrovnik i Engleska 1330 —1650.
Beograd 1975. str. 153. .
38 Diversi Not. Knjiga 99. Fo 163v —164v. DAD
39 V., Kostié. Dubrovnik i Engleska ... str. 214,
40 Isto str. 328
4 Isto str. 160

42 Isto str. 306
43 Noli e Sicurta. 56 —1 DAD
4 Jsto 536 —1 Svez. 1. str. 39




sa Sipana bio je poslovan ¢ovjek i dobar pomorac.
Uz njegovo ime ponekad se nadodaje Vukac, nekad
umjesto Ivan napisano je Pivan, ali je ofito da je
wijek rijec o istoj osobi. Naj¢eSée plovi na navama,
a ti su brodovi tokom 15. stoljeca i kasnije spadali
medu najvede plovne jedinice u trgovackoj morna-
rici Dubrovacke Republike, sposobne za duga puto-
vanja i prijevoz vecih koli¢ina raznog tereta. Kape-
tan Ivan Nikolin odlazio je u Messinu s istim bro-
dom viSe puta, pa se u toj luci nalazi ponovno iste
godine pripremajuéi se za put na Kretu, gdje de
ukrcati vino (malvasiju) i ostalu robu i prevesti u
Tripoli, a po zavrSetku pristat ée ponovno u Messi-
n. Teret i brod su osigurani $to je uradeno i
1. II 1564. g. kada se samo spominju isti brod i
isti zapovjednik bez naznake kuda ce otploviti i po
kakav teret.®® To se isto ponavlja i 8. VIII 1564. g.
§ tom razlikom $to se u ovom sluéaju kapetan Ivan
Nikolin sa Sipana pojavljuje i kao osiguranik i kao
rapovjednik.” Na navi »Santa Clara« kapetan Ivan
Nikolin sa Sipana, uz ¢ije je ime ovog puta dodano
Vukac, otplovio je 5. XII 1564. g. za Levant po teret
zita koga ¢e za ra¢un komune i potrebe Dubrovnika
prevesti u Dubrovnik.8

Osiguranje broda, tereta, posade i drugog vrsi
s¢ u razli¢itom vremenskom trajanju, a najéedée
ma vrijeme od Sest mjeseci« $to znadi da su puto-
vanja prilicno duga. Takav je slucaj zabiljeZen i
4. XI 1566. g. kada izvjesni Stijepo Pava Radonjié
osigurava brod i teret na navi »Santa Clara«, kojom
zapovijeda Ivan Nikolin Vukac, »na vrijeme od Sest
mjeseci«.#* U kasnijim putovanjima kapetana Ivana
Nikolina Vukca ne susreéemo vise ma navi »Santa
Clara« veé 4. IV 1573. g. na jednom galeonu kome
se ne navodi ime ve¢ se samo kaZe da se osigurava
teret i brod bez spomena vrste tereta i odredista,’®
tim je zapovjednik nave »San Giovanni della Grot-
tac s kojom 4. VIII 1573. g. iz Dubrovnika s teretom
svile plovi za Anconu pa su i brod i taj dragocjeni
teret takoder osigurani protiv svega $to brod moze
zadesiti na tom putovanju®, a potom ga ne susre-
¢emo priliéno dugo vremena: tek 14. V 1582. godine
kada na jednoj navi, kojoj ime nije zabiljeZeno, plovi
iz Gruske luke u Barlettu po sol koju ¢e prevesti
u jednu luku u pokrajini Abruzzo, a osiguranje bro-
da i tereta traje »od polaska iz Gruza do povratka
u Gruz«.®2 Valjda na istoj mavi, jer joj ime ni ovog
puta nije navedeno, 2. X 1582. godine sa teretom
platna plovi iz Dubrovnika za Anconu’® jednako kao
i3 X 1582. g. sa istim teretom.® Pod tim istim da-
tumom zabiljeZena su jo$ dva osiguranja tereta i
broda kojim zapovijeda Pivan Nikolin Vukac® ali
osiguranici su razli¢ite osobe: vjerojatno se Zelio
kompletirati teret kako brod ne bi plovio polupra-
zan, jer se u sva tri slu¢aja govori o istom teretu,
kojeg — kako se vidi iz posljednje zabiljeSke — treba
prevesti iz Dubrovnika u Anconu sa navettom »San
Giovanni della Grotta« uz iste uvjete osiguranja kao
i prilikom ranijih putovanja.

U istom vremenskom razdoblju i drugi kapetani
sa Sipana plove na istim rutama i sa sliénim tere-
tima: ¢e$¢e od ostalih spominje se kapetan Stijepo
Petrov, uvijek na galijunu »San Giovanni Battistag,
koji je ponekad zabiljeen i kao nava, a za koju

se u jednoj biljesci kaZe da je vlasni$tvo Sebastijana
Guceti¢a. Na tom brodu susrecemo ga 24. IX 1563. g.:
osiguran je i brod i teret protiv nevremena, gusara
i svega drugog $to je brod u tim vremenima u Sre-
dozemlju moglo zadesiti i to ne samo teret koji je
ovom prilikom u brodu, a koji nije naznacen, veé »i
za bilo koji drugi teret«.’¢ Vjerojatno je otplovio za
Messinu jer u toj luci ve¢ 16. XI 1563. g. krca teret
za Aleksandriju, a i tri dana kasnije isti brod i isti
zapovjednik jo$ su u Messini.??

I slijedece godine, 20. III 1564. ponovno plovi
za Messinu na idstom brodu® , a 2. X te iste go-
dine osigurava brod i teret na vrijeme od Sest mje-
seci uz 14° za bilo koje putovanje, $to bi trebalo
da znadi da mu je predstojao dug put.® Takovo
putovanje uslijedilo je i slijedece godine, jer se
29. V 1565. g. navodi da Sebastijan Martolica Gu-
¢eti¢ u ime svoje i svoje brade osigurava teret i
navu »San Giovani Battistax, kojom zapovijeda
Stjepan Petrov sa Sipana, na vrijeme od Sest mje-
seci uz 14%. Ovom prilikom se medu osigurava-
teljima navodi i ime Bernarda Pavla Jelida sa Si-
pana, pomorca iz poznate Sipanske pomoracke obi-
telji, $to svjedoCi da su Sipanci bili svestrano an-
gazirani u pomorskim poslovima.® Sve se, gotovo
u potpunosti isto, ponavlja i 1. X 1565. godine: isti
osiguranik, isti brod, dsti zapovjednik i isti rok
osiguranja, — jedino su osiguravatelji drugi.s Isti
osiguranik u istom brodu, koji je ovog puta zabi-
ljezen kao mava, pod istim zapovjednikom, 30. IV
1567. g. poncvno se priprema za put: ne mavedi se
kuda ce otploviti ali se znade odakle ée krenuti:
jedna od klauzula osiguranja mavodi da »osiguranje
podinje kada brod sa Mljeta stigne u Dubrovnik i
otplovi iz Dubrovnika«.’2 Kapetan Stijepo Petrov
sa Sipana ma Gudeti¢evom galijunu »San Giovanni
Battista« odlazi iz Dubrovnika za Messinu i 17.
XII 1569. godine pa osigurava sav teret koji ¢e
prevesti do te luke, ali se ne govori koji teret
vozi.%

Od ostalih Sipanskih pomoraca iz ovog razdob-
lja nalazimo kapetana Lovra Matkova na navi »San-
ta Mamia della Croce« 15. XII 1563. g. bez posebnih
podataka o teretu i putovanju® a zatim Frana
Nikolina Ruska, zapovjednika na Skoc¢ibuhinoj navi
»Santa Cattarina«, koji 30. VIII 1566. g. krca u Du-
brovniku teret s kojim ¢e otploviti za Levant, odak-

45 Isto 56 — 1 Svez. 1. marg. biljeska 18. 3. 1564.
46 Isto 56 —1 Svez. 1. str. 116v

47 Isto 56 — 1 Svez. 1. str. 186

4 Isto 56 — 1 Svez. 1. str. 249

4 Isto 56 — 1 Svez. 3. str. 96

50 Isto 56 — 1 Svez. 9. str. 71

Isto 56-1 Svez. 9. str. 138

52 Isto 56-la Svez. 8. str. 106

53 Isto 56-la Svez. 8. str. 155

5 Isto 56-l1a Svez. 8. str. 138

5 Isto 56-la Svez. 8. str. 160 i 164

-

5

5 Isto 56-1 Svez. 1. str. 68v

57 Isto 56-1 Svez. 1. str. 93v i 96
58 Isto 56-1 Svez. 1. str. 137

% Jsto 56-1 Svez. 1. str. 209v

6 Jsto 56-1 Svez. 2. str. 43

o1 Isto 56-1 Svez. 2. str. 96v

82 Isto 56-1 Svez. 3. str. 49v

% Isto 56-1a Svez. 6. str. 116v
84 Isto 56-1 Svez. 1. str. 101
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le ¢e dovesti Zitarice za potrebe Dubrovnika.’s Ka-
petana Luka Matijina sa Sipana nalazimo 29. XI
1565. g. ma navi »Santa Maria delle Grazie«% ka-
petana Ivana Franova sa Sipana 23. V 1582. g. kao
zapovjednika nave »Santa Mamia delle Grazie e San
Antonio«$” na kojoj se nalazi i 27. X 1582, g.% ka-
petana Stijepa Franova 20. XII 1567. g. na zapo-
vjedi mave »San Giovanni Battista«,® a Xkapetana
Toma Ivanova Martino, takoder sa Sipana, na za-
povjedi nave »Santo Spirnito e Santa Maria de Lo-
refto« koju opunomodenici univerzalnih nasljednika
Toma i Nikole pok. Antuna Tomova Krivonosovica
12. XII 1582. godine osiguravaju za vrijeme cd Sest
mijeseci za putovanje koje nije pobliZe precizirano
cao i fteret $to ée ga tom prilikom prevesti® Sa
navom »Santa Maria delle Grazie« polazi 26. V 1573.
g. u Messinu i natrag kapotan Marin Nikolin Bra-
da$i¢ sa Sipana, me navodi se s kojim teretom ili po
koji teret,”? Cesto spominjani Ivan Nikolin Vukac
13. VIII 1573. g. na galijunu »San Giovanni delle
Grotta« vozi koze iz Dubrovnika u Anconu? a Ivan
Battista Marinov iz Sipana u zajednici sa Vicom
Toma Stjepovi¢ (Skodibuha) unajmljuju 17. V 1576.
g. brod tipa skirac od Marka Bronze iz Perasta
s kojim ¢e iz Appuglie prevesti drvo za grusko bro-
dogradili$te.® U prijevozni¢kim poslovima kao i
poslovima osiguranja viSe se puta u ovom razdoblju
susrece i poznati Sipanski brodovlasnik Vice Stje-
povi¢ Skod¢ibuha: 26. III 1577. g. kao osiguranik za
vremensko putovanje u trajanju od Sest mjeseci nave
»Santa Anunziata« kojom zapovijeda Stijepo Niko-
lin Rusko sa Sipana,”® kao garant 6. VI 1579. g.
patrunu mave »San Francesco di Paula« Ivanu Bat-
tisti Marina Sagri’’> sa Sipana, kao kreditor istom
zapoviedniku na istom brodu 4. XII 1579. g7 i 29.
XII 1579. g. istom zapovjedniku ali sada na navi

Podatak iz 1562. g. iz kojeg se vidi da su pripadnici

bratstva Sv. Marije iz Pakljene (Sudurad) na o. Sipanu

trebali doprinositi crkvi i bratovstini srazmjerno brodovima

i niwornarica koje su imali. KaZe se da je bilo mnogo
brodova u ovoj bratovstini . . .

(Compendio universale delli interesi della Chiesa et
confraternita di Santa Maria delle Grazie di Pachgliena
di isola di Giuppana a San Giorgio, str. 5)
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»Santa Cattarina« te ponovno 27. I 1580. g. kada
nava »Santa Cattanina« krca koZe u dubrovackoj
luci koje ée prevesti u Messinu.”® Navu »Santa Cat-
tarina« susreéemo i tokom slijedeéeg razdoblja na
raznim plovidbenim zadacima pod zapovjedi raz
nih zapovjednika sa Sipana: 9. V 1580. g. pod za-
povjedni$tvom Trifona di Luka, za koga se doslov-
no navodi »da je stanovnik Sipana«, koji plovi iz
Dubrovnika za Brindisi s teretom volovskih koza®
zatim 12. IX 1580. g pod zapovjedniStvom Ivana
Maria Sagri iz Sipana,® te pod zapovjedi istog
kapetana 24. IX 1580. g. kada se kao osiguravatelj
broda javlja Vice Stjepovi¢ Skodibuha sa Sipana
koji osigurava brod za Sest mjeseci »za sve strane
svijeta«.8t Medu ostalim Sipanskim pomorcima u
ovom mazdoblju prisutan je Tomo Franov Sagi
koji na navi »Spirito Santo« patruna Jaka Vlahova
iz Sipana, 9, V 1577. g. plovi iz Dubrovnika na Cipar
po sol za Dubrovnik i Anconu,® zatim kapetan Jako
Vlahov Martolosi¢ ma ovoj dstoj navi 3. XII 1578
g.8 kapetan Ivan Agni iz Sipana 18. III 1580. g
na navi »Santa Tninita e San Nicclo«,® zatim pat-
run Trifone di Luka iz Sipana koji na svoj grip
17. III 1581. g. krca konje u Dubrovniku koje ¢
prevesti u Brindisi,®* te ponovno kapetan Ivan Bat-
tista Sagni koji se kao osiguranik i zapovjednik
19. VIII 1581. g. priprema da s mavom »San Fran-
cesco di Paula« otplovi iz Dubrovnika za Valonu
i natrag, bez posebne mnaznake kada ce krenuti, s
kojim teretom ili po kakav teret,®® na osnovi Cegd
mozemo zakljuditi da se u navedeno vrijeme Zivot
$ipanskih pomoraca odvijao ustaljenim tokom, bez
posebnih dogadaja: prevozedi terete kako im se
pruzala prilika @ vodeni zajednickim interesima i
idejama za dobrobit pomorstva i zajednice dali su
dragocjen doprinos ne samo S$ipanskom i dubro-
vackom pomorstvu ved i veli¢ini naseg pomorstva
kroz vjekove.

Iz ovog razdoblja imamo i podatak iz kojeg
proizlazi da su bradéa (odnosi se na bratstvo Svete
Marije iz Pakljene u Sudurdu na otoku Sipamu)
trebala sudjelovati u opremi spomenute crkve sraz-

mjerno njihovim brodovima i mornarima. Navodi

se da je bilo mnogo brodova u ovoj bratovstini,
pa je za kratko vrijeme sakupljen odgovarajudi 1z-

8 Jsto 56-1 Svez. 3. str. 49v
68 Jsto 56-1 Svez. 2. str. 139
¢7 Isto 56-la Svez. 8. str. 108

88 Isto 56-la Svez. 8. str. 181

® Jsto 56-1 Svez. 4. str. 48

™ Isto 56-la Svez. 8. str. 213

71 Isto 56-1 Svez. 10. str. 34

72 Isto 56-1 Svez. 10. str. 50 i 51
73 Isto 56-1 Svez. 10. str. 249v
7 Isto 56-1 Svez. 11. str. 92

7 Isto 56-1 Svez. 12. str. 260

7% Isto 56-1 Svez. 13. tsr. 107v
77 Isto 56-1 Svez. 13. str. 136v
78 Isto 56-1 Svez. 13. str. 157

™ Isto 56-1 Svez. 13. str. 245

% Jsto 56-1 Svez. 14. str. 66

81 Isto 56-1 Svez. 14. str. 86

8 Isto 56-1 Svez. 11. str. 160

8 Isto 56-1 Svez. 12. str. 124v
84 Isto 56-1 Svez. 13. str. 195

8 Isto 56-1 Svez. 14. str. 204

88 Isto 56-1 Svez. 15. str. 55




nos za crkvu i bratov$tinu.®” Iz istog izvora (na stra-
ni 91) doznajemo da je parok duZan svake sedmice
govoriti dvije mise za mmntve ($to se susrede i kod
drugih bratov$tina), ali i za pomorce sa Sipana,
a zabiljezen je i podatak (na strani 15 u istoj kmiji-
i) da je 21. IX 1568. g. donesena odluka od stra-
ne bratovs$tine da Vice Toma Skoc¢ibuha moze na-
platiti sav movac od patruna brodova za dijelove
koji pripadaju na$oj crkvi i da ih investira u raz-
ne dohotke u Napoli, kako mu se bude najbolje &i-
nilo i kako je predvideno u Libro delle Capitolazi-
oni da 1562. in 1610. f* 6. Na strani 97. ovog istog
izvora zabiljezen je detalj da je Vice Stjepovié-Sko-
tibuha oporuc¢no ostavio sredstva za otkup zarob-
lienika sa otoka Sipana, a prvensiveno mornara s
ovog otoka koji su dospjeli u zarobljeni$tvo, a ako
nema zarobljemih pomoraca tada se ta sredstva
namjenjuju siromasima. Taj je legat, prema opo-
ruci, iznosio 700 dukata. Zapisan je i podatak (na
strani 10. ove iste knjige) da kmezovi (Sipanski) ne
smiju siliti otoCane da im nose njihovu robu od
barke do Dvora miti od Dvora do barke, veé su
jedino duzni da ith prevezu prema obicaju koji
vazi 1 kako je zabiljeZeno u Diversi della cancela-
ria di Giuppana del 1585. f* 105. To je ono razdob-
lie (15. @ 16. stoljeda) za koga dr Jorjo Tadié kaze
da je Sipan bio jedan od glavnih centara dubro-
vackog pomorstva. »Mnogo prije nego Sto su se
drugi dijelovi Republike podigli i istakli u pomor-
stvu, imali su Sipan i Kolo¢ep mnoge svoje bro-
dove i ditave generacije sposobmih, iskusnih i pre-
duzimljivih pomoraca.« U razdoblju od 1579. do
1604. godine u sastavu trgovactke mornarice Dubro-
vatke Republike u sluzbenim knjigama registrirano
je 125 jedrenjaka (uglavmom nava i galijuna) za
koje su mjihowi vlasnici pladali odredene drzavne
pristojbe i takse, medu kojima su dva broda bila
i sa Sipana.®® Prava je $teta $to se iz tog vremenskog
razdoblja (17. stoljece) satuvalo malo podataka, po-
gotovo izvornih, pa je vrijeme $tosta zbrisalo, os-
tetilo i izmijenilo tako da s mnogim drugim $i-
panskim temama i ovo razdoblje &eka da se iz
proslosti daleke i zaboravljene otrgne vise podataka
0 tom pomorackom oto¢kom svijetu. Medutim, iz
onoga Sto se znade vidi se da je i u to vrijeme
pomoracka djelatnost na otoku i dalje prisutna,
neSto u skrommijem izdanju i u skladu s odrazom
na zbivanja i »tok historijskog razvoja mediteran-
ske pomorske trgovine u 17. vijeku $to je znatno
utjecalo i ma dubrovac¢ko pomorstvo«.s®

Medutim, Sipan nije samo poznat kao otok broj-
nih 1 vrsnih pomoraca, zapovjednika i brodovlasnika
ve¢ i kao luka gdje se vrse ludke operacije: bi-
liezimo podatak od 14. XI 1565. g. kada Nikola Rado
(iz Slanoga), zapovjednik nave »Santa Maria delle
Grazie« krca u luci Sipan teret koga dée prevesti
u Valonu. Teret nije specificiran, a $to se osigu-
ranja tice ono podinje od dana kada otplovi iz
Sipana za Valonu.* I Ivan Damjanov de Rosi, vlas-
nik i zapovjednik barke iz Budve, krcao je 21. II.
1568. g. teret u luci Sipan za Bari, Barlettu ili Man-
fredoniu,” a Vicko Nikolin Brzica kao osiguranik
pojavijuje se 5. XII 1573. g. u Luci Sipan gdje se
7a njegov nadin krca na mavu »Santo Spirito«, ko-
jom zapovijeda Ivan Maria Sagri, teret koZe i voska

Faksimi! dokumenta iz kojeg se vidi da se u luci Sudurad
na Sipanu na navu »Santo Spirito« krca teret za Messinu
(Noli e Sicurta 56—1, Sv. 9. str. 210v 23. XI 1573. HAD)

Sto de ga prevesti i iskrcati u Messini uz dobit
od 3 posto.”” I u luci Sudurad na Sipanu (San Gi-
orgio a Giuppana) ma mavu »Santo Spirito«, pod
zapovjedniStvom Toma Sagri sa Sipana 23. XI 1573.
g. krca se teret svijeda i pokrivada za Messinu®
$to sve govori u prilog svestranosti u pomorskom
privredivanju na otoku Sipanu &iji su intezitet i
razvoj bili mnogo vedi nego se do sada vjerovalo.
Iz luke Sipanske 4. VIII 1573. g. polazi za Anconu
i galijun »San Giovanni delle Grotta«®* pod zapovjed-
niStvom Ivana Nikolina Vukoca sa teretom platna,
a u luci Sudurad priprema se »Santa Maria della
Croce«, navetta od 150 kara mosivosti, pod zapo-
vjedniStvom Mata Paskova Lukina sa Sipana da

87 Compendio universale delli interesi della Chiesa
et confraternitd di Santa Maria delle Grazie di Pach-
gliena di isola di Giuppana a San Giorgio. Str. 5.

8 Dr Josip Luetié: Dubrovadko brodovlje 17. sto-
lje¢a. Grada za pomorsku povijest Dubrovnika. Knjiga
3. str. 33.

8 V.P. Potemkin: Historija diplomacije. I. svezak.
Matica Hrvatska, Zagreb. Zagreb 1951.

9 Noli e Sicurtd. 56-1 Svez. 2. str. 126

9 Isto 56-1 Svez. 4. str. 48

92 Isto 56-1 Svez. 9. str. 223v

9 Isto 56-1 Svez. 9. str. 210v

9 Isto 56-1 Svez. 10. str. 48 i 49
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22. X 1574. g. otplovi u Vieste (Italija) po drvenu
gradu za grusko brodogradiliste® Trgovackih ope-
racija u Sipanskim lukama ne manjka ni u kasnijim
razdobljima: 9. X 1576. g. u luci Sipan nalazi se
nava »Sanita Marnia della Vittoria«, kojom zapovije-
da sipanski kapetan Ivo Framov Mrcelj, pripremaju-
éi se za put u Aleksandriju odakle ée za potrebe
Dubrovnika dovesti Zito... @ nava »San Framcesco
di Paula« 6. XI 1578. g. priprema se za odlazak:
njen zapovjednik Ivan Battista di Marco Sagri sa
Sipana osigurava brod i teret za Sest mjeseci »ne-
prekidno od dana kada otputuje sa Sipanac,’ Vice
Tomov Mandarello, Sipanjac koji zapovijeda na-
vom »Santa Maria delle Grazie e S. Antonio« pri-
prema se takoder za isplovljenje sa Sipana: nc na-
vodi se kuda de otploviti mi koji ¢e teret odvesti ili
dovesti, ali buduéi se 23. II 1580, g. sam osigurava
protiv zarobljavanja od gusara a osiguranje traje
Sest mjeseci od dana kada isplovi, radi se o du-
ljem putovanju®... i Giovani Battista Sagri sa na-
vom »San Francisco di Paula« otplovit ée 7. XI
1581. g. iz »Sipanskih voda« kako se doslovno na-
vodi u ugovoru o osiguranju® iz ¢ega proizlazi znat-
na aktivnost ne samo Sipanskih brodova vec¢ i luka
Sto Sipanskoj pomorskoj djelatnosti u tom vre-
menskom razdoblju daje obiljezje svestranosti, a
trgovini tog otoka izvozni karakter.

Medu arhivskim dokumentima iz 17-tog stoljeca
nadli smo ih nekoliko koji se odnose na Sipanske
pomorce. Tako u popisu brodova vanjadranske plo-
vidbe od 1650. do 1667. godine, koji su placéali po-
sebne drZavne takse, medu suvlasnicima ili zapo-
vjednicima mnalazimo kapetana Marka Ogrizica sa
Sipana na patadu »Santa Cattarina« od 68 kara
nosivosti, zatim Matka Cvjetkoviéa na patacu »San-
ta Marfia di Loreto« od 89 kara nosivosti i Mata N.
Cvjetkovica na pataéu »Santa Marnia della Concen-
zione« od 101 kara nosivosti. U popisu brodova koji
su plovili izvan granica Dubrovacke Republike kao
glavni vlasnik tartane »Madonna di Concenzionec,
nosivosti 24. kara, zapisan je Vicko Tomov sa Si-
pana, a galeona »Madonna dell’ Loreto e S. Anto-
nio di Padova«, mosivost 25 kara, glavni vlasnik
nosivosti 24 kara, zapisan je Vicko Tomov sa Si-
pana.® Nadalje mnalazimo i zabiljeSku iz koje se
vidi da Mato Ogrizi¢ sa Sipana, zapovjednik pulake
»Santa Mamia e S. Giuseppe«, prijavljuje 15. VII
1643. godine pomorsku mezgodu jednako kao i Ma-
to Markov, zapovjednik gripa »Madonna del Car-
mine« koji je 28. 5. 1660. godine prijavio pomor-
sku mezgodu koju je pretrpio mjegov brod.®® U go-
dini 1676. biljezimo detalj da galijun kojim zapovije-
da Ivan Gazivoda sa Sipana plovi iz Dubrovnika
za Veneciju,!” zatim detalj da 27. veljace 1677. go-
dine Senat prihvaéa molbu kapetana Mata Cvjetko-
vida ( sa Sipana) da mu dade prednost pri krca-
nju tereta u dubrovatkoj luci,®? da je trabakula
patruna Nika Murata godine 1710. zaposlena na plo-
vidbenom zadatku ma liniji Dubrovnik — Puglia!®
i tako dalje. Dubrovadka trgovina, a s tim u vezi
i pomorska privreda, u prvoj polovini 17. stoljeca,
zbog movonastalih prilika, prolaze stanovitu krizu
trazedi movi put i prikladnije uvjete za svoju po-
morsko-trgovadku aktivnost. Na taj razvoj utje-
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cao je uz navedeno i ostalo i poznati potres i
1667. godine koji je ostavio teske tragove i u du-
brovadkom pomorstvu. Oslabio je i brodogradevni
obrt: gradi se manje brodova i manje veliCine —
najvedi ne prelaze 300 kara — a kasnije i manji,
a i pomoraca je manje, posebno sa dubrovackih
otoka: dok je u 16. stoljecu broj pomorskih kape-
tana u Dubrovniku bio vedi od broja brodova (oko
250), a dosta je pomorskih kapetana u to vrijeme
bilo i sa Sipana,'®* dotle su u ovom razdoblju po-
morci (pa i sa Sipana) u manjini.'®> Takovo stanje
potrajalo je sve do kraja 17. stoljeéa do kada je i
dubrovadka tranzitna trgovina vrlo skrommna.!® Ali
ve¢ podetkom 18. stoljeda sva aktivnost Dubrovat-
ke Republike ponovno se usmjerava na pomorstvo.
Iako su u tom razdoblju imali dosta neprilika (po-
litidkih) ipak su plovili i trgovali razvijajudi te dje-
latnosti sve vise pa su toliko napredovali da je to
bilo zapaZeno i na Zapadu i na Istoku. Navodi se da
je tada dubrovacko brodarstvo zaposljavalo oko ti-
suéu pomoraca,’” medu kojima ih je poprilitno i
sa Sipana, koji svoja sredstva ponovno i sve vise
ulazu kao karatisti (suvlasnici) u brodove, u Cemu
se posebno isticu Sipanski kapetan Baldo Buwi,
brodski pisar Rafaelo Boroje i izvjesni Marko To-
magevi¢ sa Sipana koga me malazimo kao aktivnog
pomorca u popisima S$ipanskih pomoraca.'®
Medu Sipanskim pomorcima u wazdoblju od
plovine 18. stoljeéa pa do smjene stoljece i dalje
do pada Dubrovadke Republike, &ija su imena za-
bilje’ena m sluzbenim knjigamat®? i doumentima,
kapetan Baldo Bunié zasluZuje viSe prostora: nje-
gov Zivotni put od mornara do kapetana i brodo-
vliasnika sli¢an je mmogim drugim u to vrijeme,
ali s tom razlikom $to je mjegov uspon bio bri
i $to ga kao kapetana i brodovlasnika dulje prati-
mo u arhivskim knjigama & dokumentima. Prvi
put ga susreéemo 1780. godine kao brodskog gvar-

% Isto 56-1 Svez. 10. str. 105

9% Isto 56-1 Svez. 10. str. 105

97 Isto 56-1 Svez. 13. str. 174

98 Isto 56-1 Svez. 15. str. 112v

9% Dubrovactko pomorstvo 1852. 1952. Dubrovnik.
str. 197.

10 Dr Jozo Luetié: Grada za pomorsku povijest
Dubrovnika. Dubrovaéko brodovlje 17. stoljeéa. Knjiga
3. str. 7.

101 Tsto. str. 99.

108 Isto. str. 137.

103 Diversi de Notariae 26/142. Str. 2. DAD.

14 Dr Jozo Luetié: Mornanica Dubrovatke Repu-
blike. Dbk. 1962. str. 47.

105 Tsto. str. 68.

100 Sjeurta di Notaria za 17. stoljece. DAD.

107 Dr Josip Lueti¢: O pomorstvu Dubrovacke Re-
publike u 18. stoljeéu. Grada za pomorsku povijest
Dubrovnika. Knjiga 2. Str. 15. E

18 Vendite di Caratti (Navigazione) od 1799. do
1810. DAD.

109 Ruoli di Bastimento. (Popis brodova s momcéadi
i vlasnicima). Serija 56 —9, knjige od 1 do 18. Prvi
broj oznadava godinu, drugi knjigu Ruola, a treéi
stranicu na kojoj je zabiljeZeno ime doti¢nog pomorca.
Uz imena za koja nisam siguran da su to¢no zapisana,
s obzirom na neujednadenost ortografije kojim su
pisana, oznaéio sam ih znakom »?«.




diana (Ruoli knijga 5. str. 54), zadnji put se u jed-
noj presudi od 22. veljace 1814. godine spominje
i njegovo ime!?®, a u meduvremenu je kapetan na
kekiji »S. Giuseppe e Maria« (24. 1 1785. Knj. 6. str.
129), na pulaki »La Sacra Famiglia« (28. V 1789.
Knj. 7. str. 121), ma istom brodu je i 28. I 1798.
(Ruoli Kmnj. 12. str. 23.v.) kao i pocetkom 1800. go-
dine. U slijededim godinama mne susreéemo ga da
plovi ali se susrece u pomorskim transakcijama!i!:
tako je zabiljeZzeno da je 1. VI 1801. g. prodao tri
karata vlasni$tva u nekom brodu u kome je bio
suvlasnik, a u kupnjama datiranim 28. II 1802,
zatim 10. VI 1802., 6. VII 1802., 13. XI 1802, 24. I
1803. i 26. VI 1803. kupio je ukupno deset karata
suvlasni§tva u mraznim brodovima. Dosta sli¢nosti
s njime ima i kapetan Miho Buri¢ (nismo mogli
utvrditi da li je u srodstvu sa kapetanom Baldom
Buricem): godine 1780. plovi kao mornar, (Knj. 5. str.
89), godine 1789. je nostromo (Knj. 7. str. 121) a
2. IV 1793. godine susreéemo ga kao kapetana na
pulaki »La Sacra Famiglia« (Knj. 7. str. 63.v.) na
kojem se brodu nalazi i 8. II 1800. g. (Kmj. 13. str.
5v). Zatim plovi kao kapetan na brigantinu »S.
Cattarina« (19. VI 1802. Knj. 15. str. 20) a zatim
na pulaki »Regina Ester« 8. VIII 1804. godine (Knj.
16. str. 65). I on se bavi transakcijama pa je 21.
X 1800. godine prodao 2 i po karata u brodu kojim
je zapovijedao (»La Sacra Famiglia«), a 18. VI 1802.
godine kupio je dva karata u nekom drugom brodu.

Faksimil popisa brodske momdcadi na pulaki dubrovacke
zastave »Regina Ester« pod zapovjednistvom kapetana
Miha Buriéa iz Sipana, Na brodu se nalaze jo$ tri mornara
sa Sipana. (Ruoli de Bastimenti 56—9, Sv. 16. str. 65 HAD)
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Ostali pomorski kapetani sa Sipana u spome-
nutom razdoblju su:

Kapetan Baldasar Tomasi¢ na kekiji »Il Vigi-
lante« u kojem brodu ima pet karata udjela. (18.
VI 1779. g. i 26. III 1783. g. Knjiga 5. str. 23.v. i
Knj. 6. str. 55).

Kapetan Antonio Ogrizi¢ na kekiji »Il Vigilante«
13. II 1785. (Kmj. 7. str. 1).

Kapetan Ivan Boroje ma kekiji »Madonna San-
tissima del Rosario«. Na tom brodu plovio je od
19. T 1794. (Knj. 8. str. 95) do 18. IIT 1802. g. (Knj.
15:sstrs slan.):

Kapetan Nikola Tomas$i¢ ma kekiji »Il Vigilente«
2.VIII 1786. (Knj. 7. str. 41.v.). Na istom brodu je
i 22, II 1790. g. (Kmj. 7. str. 151.v.) kao i 24. IV
1794. godine (Kmj. 8. str. 113), a zatim je kapetan
na brigantinu »La Sacra Famiglia« (27. IV 1796.
Knj. 10. str. 9.) u kome ima Cetini karata udjela.
I 25. 1 1800. (Kmj. 12. str. 112.v.) na istom je brodu.

Kapetan Antun Tomas$i¢ ma kekiji »I1 Vigilante«
gdje ga susreéemo 26, X 1795. (Kmj. 9. str. 51), za-
tim 23. II 1798. (Knj. 12. str. 25.v.) kao i 26. II
1800. godine (Kmj. 13. str. 13), nakon cega je za-
povjednik pulake »La Speculatrice« 23. XI 1804. g.
(Knj. 17. str. 22.v.).

Kapetan Stijepo Mazdin na brigantinu »Il Generoso«
godine 1806. (Kmj. 18. str. 20).

Kapetan Marko Murat na kekiji »Santissima
Trinita« 26. V 1807. (Kmj. 14. str. 59.) i
Kapetan Vicko Murati »Fortuni¢« na pulaki

»Madonna del Rosario e S. Biagio« 24. IT 1788. g.
(Knj. 7. str. 84).

Osim pomorskih kapetana u ovom istom raz-
doblju wvelik je broj Sipanjaca i u drugim pomor-
skim zvanjima: brodskih pisara bilo je 17 medu
kojima je Rafaelo Boroje poznat i po transakcijama:
29. I 1804. g. kupio je 4 i po karata, 12. IV 1804.
pola karata, 4. VI 1804. godine Cetiri karata i 25.
VIII 1805. godine jedan karat suvlasni§tva u raz-
nim brodovima,!* nostroma je bilo osam, patruna
jedan, ekonoma tri, gvardijana sedam, pilota dva,
kormilara jedan te brodskih djeCaka (»malih«) 14
$to je takoder velik broj pogotovo kada se uspo-
redi s drmugim pomorskim podrudjima izvan grada,
a mornara je najvise: to¢no dvije stotine!

118 Djversi di Giuppana. Ser. 68,3 b. Svezak 1.
1814 — 1815. str. 55.

11 Vendite di Caratti. Ser. 56 — 10. Postoji samo
jedna knjiga u DAD, obuhvaéa razdoblje od 1799. do
1810. g. Knjiga nije paginirana. Nisu zabiljezena ni
imena brodova na koje se odnosi kupnja ili prodaja
brodskih dijelova (karata).

12 Tsto.
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PRILOG:

POPIS BRODSKIH POSADA (Ruoli de Bastimenti
56-9, knjige 1-18, Historijski arhiv Dubrovnik)

Napomena: Brojke oznatuju: godinu, knjigu Ruola
i stranicu doti¢ne knjige u kojoj je za-
pisano ime dotiénog pomorca. Npr. 1794.
8/95 zmacdi: godina 1794-ta, osma knjiga
Ruola, stranica 95-ta.
Pisari:
Boroje Ante 1804. 16/52
Boroje Antuna Ivan 1799. 5/41
Buri¢ Gaspar 1784. 6/119
Boroje Rafaelo 1785. 7/1 i 1786. 7/41v
Curi¢ Baldo 1799. 12/78v i 1803. 16/3
Dobud Ivo 1793. 8/73, 1794. 8/103, 1794. 8/152, 1799.
12/63v, 1800. 12/5v, 1800. 13/66v, 1801. 13/93 i
13/99, 1803. 16/8v, 1805. 17/51 i 1807. 14/74
Goravica Frano 1804. 16/55v
Goravica Vlaho 1799. 12/59, 1788. 7/102, 1790. 7/158
Ivankovi¢ Rafo 1798. 12/23v, 1800. 13/66v, 1801. 13/123,
1804. 16/6
Kilani¢ Miho 1800. 12/112v
Murati Ivan 1783. 6/51
Mami¢ Ivo 1785. 7/16
Ogrizi¢ Niko 1804. 17/5v
Stijepéevi¢ Baldasar 1777. 4/91
Spalierko Ivan 1793. 8/63v
Strbinié¢ Ivo 1800. 13/17v
Tomasi¢ Baldasar 1779. 5/36

Patrun:
Cvjetkovié¢ Miho 1807. 14/60

Nostromo:

Andrijas Petar 1784. 6/94

Buni¢ Baldo 1780. 5/87v

Domeniketi Vlaho 1780. 5/66

Goravica Vilaho 1783. 6/57

Ognizi¢ Antun 1781. 57105 i 1783. 6/61
Rusin Marko 1791. 7/190

Tomasi¢ Melko 1790. 7/151v, 1800. 13/13
Tomasevi¢ Nikola 1777. 4/53, 1800. 13/13

Ekonom:

Buni¢ Pavo 1783. 6/72, 1797. 11/5
Papa Pero 1795. 9/10, 1800. 13/55
Vitesovi¢ Miho 1788. 7/88

Gvardijan:

Burié¢ Pavo 1779. 5/23v

Burni¢ Baldo 1780. 5/54

Fortunié¢ Vicko 1801. 13/113v

Goravica Pero 1775. 3/35, 1795. 9/51

Lepri Antun 1790. 7/165v i 1795. 9/30

Papa Frano 1789. 7/102, 1790. 7/151v, 1795. 9/15
Purovié Petar 1795. 9/51

Pilot:

Murati Vicenco 1783. 6/72
Strbini¢ Ivo 1805. 17/49

Kormilar:
Stjepovié¢ Vicko 1797. 11/48, 1801. 13/73v, 1803. 16/27,
1804. 17/5

Kalafati:

Kuculo Anitun 1755. 2/60v
Kusalovii¢ Antun 1769. 3/119
Vinzo Antun 1755. 2/145

»MALI« (Muzzo)

Dobud Pero 1805. 17/59
Hrstalo Ivo 1804. 16/52
Ivankovié¢ Luka 1800. 13/67
Kreli¢ Marin 1799. 12/62
Marin Vicencov 1755. 2/3v
Maroevi¢ Paolo 1755. 2/122
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Muratovi¢ Vicko 1775. 3/43
Ogrizi¢ Antun 1785. 7/1
Padela Pordo 1791. 8/46?
Paskoje Pasko 1799. 12/70
Rasja Miho 1798. 12/23v?
Rusin Miho 1798. 12/23v?
Tonkovi¢ Baldo 1755. 2/18
Danovié Ivan 1794. 8/95

Mornari

Antunovi¢ Anto 1799. 12/59

Arkulin Pero 1804. 16/52

Antun Maninov 1755. 2/10v

Andrijasi Vicko 1786. 7/55v?

Andrasi Vicenco 1791. 8/31

Baluch Ante 1802. 15/7v '

Boroje Ante 1796. 10/8v, 1799. 12/59, 1800. 13/13vi
58v, 1802. 15/7

Boroje Pero 1802. 15/7v

Buri¢ Bozo 1805. 17/44v i 17/55v

Burié¢ Ivo 1803. 15/48

Bunilé3 é\g;arko 1797. 11/45, 1788. 7/86 i 1800. 13/6v i

/

Buni¢ Pavo 1797. 11/5 !

Buteri(n) Tonko 1791. 8/16, 1793. 8/64, 1794. 8/140 i
1797. 11/30

Butjeri¢ Anto 1799. 12/59

Butijer Marko 1798. 12/21

Buturovi¢ Tonko 1797. 11/6v,

Butor 1804. 16/44

Bogi¢ Gaspar 1745, 1/80

Boroje Paolo 1775. 3/78

Buri¢ Marin 1769. 3/129v

Barari¢ Nikola 1769. 3/143v

Burovi¢ Gaspar 1780. 5/54

Beglia Jakov 1783. 6/81

Bozovi¢ Baldasar 1785. 6/129v

Butor Marko 1795. 9/25, 1794. 8/113

Buri¢ Mato 1796. 10/42

Buri¢ Miho 1797. 11/28v

Bakia Nikola 1800. 12/112v

Butor Antun 1804. 16/43

Car Niko 1803. 15/61

Curié¢ Ivo 1783. 6/17, 1791. 8/57v i 1802. 13/140v

Curi¢ Melko 1800. 13/33, 1807. 14/59

Curié Pero 1805. 18/15

Cvijetkovi¢ Ivo 1799. 12/92, 1802. 15/36 .

Cvjetkovi¢ Pero 1788. 7/85, 1791. 8/50, 1797. 11/45 i
1802. 15/7 i 1802. 15/19

Cvjetkovi¢ Florio 1794. 8/13 i 1795. 9/51

Cvitkovi¢ Kristoforo 1802. 15/36v

Dobud Gaspar 1775. 3/43, 1805. 18/2v

Dobud Ivo 1793. 8/73, 1794. 8/103, 1794. 8/152, 179%.
9/3v, 1796. 10/36, 1798. 12/22

Dobud Jozo 1801. 13/99v i 1803. 15/45v

Dobud Matko 1797. 11/12, 1804. 16/55v, 1805. 18/13,
1807. 14/75 i 77

Dobudovi¢ (Dobud) Tomo 1804. 16/55, 1806. 18/30,
1807. 14/68v, 71 i 75

Dobud Luka Antuna 1745. 1/73v

Dusica Frano 1755. 2/254

Domeniketi Ambrozio 1755. 3/81

Domeniketi Vlaho 1780. 5/66

Domeniketi Ivan 1783. 6/24v

Dobudovié¢ Antun 1781. 5/105

Delia Nikola 1786. 7/82

Dobud Marko 1791. 7/184

Dobud Tomo 1791. 8/46, 1804. 16/55 i 1806. 18/30

Dobud Miho 1794. 8/135

Panovié¢ Pero 1790. 7/159v, 1791. 8/39v, 1797. 11/1%,
1799. 10/92, 1800. 12/118 i 1805. 17/36

Fiorovi¢ Cvijeto 1801. 13/112v

Franceschi Menigo 1805. 17/54

Franicevi¢ Stijepo 1801. 13/92 i 1803. 16/24

Frani¢ Anto 1800. 13/55

Fortuni¢ Baldo 1804. 17/6

Frankovié¢ Ivan 1745. 1/172v

Galjarda Andro 1799. 12/104

Gazivoda Antun 1799. 12/55v

Gazivoda Baldo 1802. 15/7 i 15/19v

Gazivodi¢ (Gazivoda) Tomo 1800. 13/59, 1802. 15/30,
1805. 18/14 i 1745. 1/174




Gegovi¢ (Glegovi¢) Bozo 1799. 12/117, 1801. 13/118

Glavi¢ Gagpar 1801. str. 87v i 1804. 16/35

Glavi¢ Ivo 1798. 12/22 i 1791. 8/55

Glavi¢c Pero 1804. 17/6

Goravica Marko 1800. 13/5v i 13/66v, 1804. 16/35v

Grbi¢ Niko 1799. str. 107, 1801. 13/116v

Griski (Grizi¢) Niko 1800. 13/5v i 13/66v

Galinovi¢ Tomo 1745. 1/141v?

Gazivodié¢ Ivan 1755. 2/Lo7v

Goravica Nikola 1755. 2/180

Glavi¢ Vicko 1775. 4/4

Goravica Miho 1779. 5/36

Gazivoda Frano 1780. 5/88

Goravica Petar 1785. 7/1 i 1790. 7/151v

Gazivoda Andro 1793. 8/76v i 1794. 8/151

Ganbi¢ Nikola 1800. 12/H07

Gaspani¢ Frano 1807. 14/59

Hrelji¢ Miho 1800. 13/5v i 13/66v, 1802. 13/129

Ivankovi¢ Ivo 1802. 15/26

Ivan Pavov 1755. 2/15v

Ivu$éi¢ Jozo 1795. 9/16v

Jakobié Vice 1797. 11/5

Kalafatovi¢ Ante 1804. 16/56

Kalce Bozo 1804. 16/52?

Kola Antun 1799. str. 82, 1800. 13/31, 1801. 13/90v

Kopor¢ié Pero 1799. 12/77v, 1803. 16/1

Kosovi¢ ' Pero 1806. 14/43

Kovaé¢ Pero 1798. 12/25v, 1800. 13/13

Kreli¢ Amtun 1804. 16/43v

Kreli¢ Miho 1799. 12/62

Kreso Niko 1799. 12/59 i 1802. 15/7v

Kristovié¢ Kristo 1802. 15/36v

Kulundjija Niko 1797. 11/6v

Kristo Jakovljev 1745. 1/103v

Kopor&i¢ Paolo 1755. 2/15, 1795. 9/11v

Kozevi¢ Ivan 1755. 2/78v

Kuveli¢ Baldasar 1785. 7/16

Kuveli¢ Pordo 1785. 7/16

Kopor¢i¢ Ivan 1791. 8/51, 1794. 8/136

Kalvoda Baldasar 1795. 9/62

Lovri¢ Jakov 1807. 14/62

Lunardini Frano 1755. 2/254v

Lunardini Evangelio 1775. 3/93

Lupi Petar 1783. 6/14v

Lupi Kmista Ivan 1785. 7/30

Lupi Jakov 1791. 8/17

Malatesta Frano 1800. 13/13

Markovi¢ Antun 1805. 17/38v

Maroje Nikola 1797. 11/33, 1799. 12/65

Marmungi¢ Baldo 1807. 14/59

Mﬁliri‘gl%mo 1802. 15/7 i 15/19v, 1805. 17/35v i 1806.

/

Murat Pavo 1798. 12/36v

Muratti Miho 1799. 12/55v

Muratti Vlaho 1797. 11/45, 1804. 17/6, 1788. 7/84

Mur?g(iBVri'gl/(? 1783. 6/60, 1794. 8/133, 1802. 13/129 i

Murati (Muratovi¢) Marin 1799. 12/100, 1801. 13/125v,
1802. 15/55v i 1806. 18/30

Murati Petar 1745. 1/189

Mandofija Stjepan 1755. 2/127v

Marinovi¢ Antun 1755. 2/189v

Marojev Marko 1775.

3/68
Mungﬁwwi)n 1775. 4/46, 1784. 6/66, 1794. 8/136, 1795.

/

Mami¢ Ivan 1783. 6/4v

Murati Framo 1783. 6/83

Murati Jakova Paolo 1795. 9/3%v

Murat Paola Marin 1795. 9/43

Nikola Petrov 1745. 1/114

Nasin Marko 1794. 8/101

Orepi¢ Antun 1791. 8/55, 1799, 12/59, 1804. 16/55v

Orepi¢ Ivo 1798. 12/27, 1800, 6/67, 1804. 16/65

Orepi¢ Tomo 1790. 7/158, 1796. 10/25, 1797. 11/8, 1802.
15/7v, 1803. 15/46v

Ogrizi¢ Marnin 1794. 8/95, 1799. 12/84, 1801. 13/118v,
1802. 15/6

Ogrizi¢ Antun 1755. 2/72v

Palunko Pavao 1803. 15/57

Papa Marin 1785. 7/21, 1800, 13/13, 1806. 14/43

Pasari¢ Framo 1807. 14/60
12/59, 1803. 15/61

Perdija (Pendija) Marko 1791. 8/16, 1793. 8/64, 1794.
8/140, 1795. 9/13, 1797. 11/30, 1798. 12/34, 1799.
12/59, 1803. 15/61

Pasqualis Marko 1745. 1/11

Palunko Miho 1745. 1/154v

Papa Paolo 1755. 2/180v

Papa Nikola 1755. 2/195

Paolo Marojev 1775. 3/52

Palundi¢ Stijepo 1780. 5/96v

Palunko Stijepo 1785. 7/38

Pavli¢ Marin 1788. 7/89

Pardica Marko 1796. 10/9

Malatesta Vlahov Luka 1745. 1/13

Marinovié Antun 1775. 3/103

Mari¢ Paolo 1777. 4/58

Murati Pavao 1789. 7/121

Murati Marin 1791. 8/51, 1794. 8/110

Murati Stefano 1796. 10/11

Jozovi¢ Nikcla 1745. 1/19

Jozovi¢ Petrov Nikola 1745. 1/54

Jozovi¢ Baldo 1778. 7/86

Purdevi¢ Mato 1790. 7/177v

Radovi¢ Ivo Ivov 1805. 17/56

Repi¢ Ivo 1798. 12/27, 1800. 13/5v i 13/66v

Rusin Bozo 1796. 10/20, 1800. 13/70v

Rusin Frano 1801. 13/105v, 1805. 17/29v

Rusin Luka 1805. 18/15v

Rusin Miho 1804. 17/5v

Repi¢ Tomo 1775. 3/123

Rusin Ivan 1784. 6/121v

Repi¢ Ivan 1790. 7/151v

Rosovi¢ Baldo 1790. 7/164v

Repi¢ Antun 1795. 9/51

Simi¢ Anto 1799. 12/55v

Sipa Luka 1800. 12/112v

Stjepovi¢ Ivo 1802. 15/24, 1803. 15/54v, 1805. 14/36,
1807. 18/33

Supivoda Tomo 1799. 12/59

Stjepovi¢ Porde 1745. 1/189

Stjepan Ivanov 1755. 2/3v

Stijepcevié¢ Baldo 1755. 2/184v

Stjepan Marko 1786. 7/82

Sieanoviié¢ Petar 1975. 9/12

Stjepovi¢ Vicko 1801. 13/117, 1804. 16/55v

Simovié¢ Stefano 1803. 16/3v

Strbinié¢ Niko 1805. 17/49

Spica Kristo 1785. 7/13, 1795. 9/11v

Tomasié¢ Jozo 1802. 12/112v

Tonkovi¢ Antun 1802. 13/140v, 1796. 10/9

Tomasi¢ Baldo 1755. 2/18

Tomasevi¢ Baldo 1755. 2/244

Tomasié¢ Vicko 1779. 5/23wv

Tomasi¢ Antun 1785. 7/1

Tomasevi¢ Antun 1785. 7/31v

Tomasi¢ Petar 1790. 7/151v

Tutor Marko 1795. 9/51

Vukowvi¢ Jakov 1785. 7/39v, 1807. 14/55v i 14/60

Urdevi¢ Bozo 1785. 7/38

Vitesovi¢ Pordo 1769. 3/123v

Vuglic¢evié¢ Ivan 1779. 5/44

Vuka3ié¢ Jakov 1788. 7/84

Vitesovi¢ Miho 1791. 8/10v

Vukowvi¢ Ivan 1794. 8/151

Zec Jozo 1803. 16/4, 1804. 16/45

Zec Antun 1779. 5/8v

Zile Pordo 1790. 7/161

C00

Pomorskim transakcijama bavili su se sa Sipana
jo§ i Ivan Matkovié, Marko Tomasevi¢, Marin Mu-
ratti, kapetan Antun Tomagi¢, Mato Vukovi¢ i Ivan
Vukovié!1s koji iako nemaju veéi broj karata u
brodovima vrijedni su paZnje jer svjedote o shva-
¢anju i kod »obi¢nih« ljudi m starom Dubrovniku

13 Jsto.
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da su sredstva plasirana u pomorstvo najkorisnija
insvesticija.114

I kad je sve ukazivalo da ¢e dubrovacko, a ti-
me i $ipansko pomorstvo ponovno snazno Kkrenuti
tradicionalno utrtim stazama ka svojoj trecoj re-
nesansi, uslijedila su burmna vremena koja su po-
tresla Evropu. Zajedno sa trubama Napoleonovih
edalona rije¢ revolucija najéesce se Cula pa su i
kopneni i pomorski putovi postali sve nesigurniji.
Istina, propa$éu Venecije Dubrovani su se oslo-
bodili ne samo politickog protivnika koji im je kroz
duga stoljeéa zagoréavao Zivot ve¢ i jakog takmaca
u pomorskoj plovidbi i trgovini, pa sada bez opas-
nosti od mietackog lava, koji je pred Napoleonom
nemodéno spustio krila, plovi prili¢no snazna du-
brovadka trgovacka mornarica od 277 jedrenjaka sa
25.512 kara mosivosti,!s na kojima kao zapovjednike
(prema prezimenima) prepoznajemo i Sipanske ka-
petane K. Lupi, J. Domeniketi, M. Buric, K. Butje-
rié i S. Lupi kao posljednje odbljeske jedne protek-
le slave. '

Jer, na evropskoj polititkoj sceni dogadaji su se
brze odvijali nego su ih stari DubrovCani predvi-

Detalj (faksimila) ugovora o prodaji pielegotta »La Divina
Providenza« nosivosti 12 tona . .. (Diversi Giuppana, Mezzo,
Calamotta, Ser. 68, 3b, Sv. 1. 1814—1815, str. 48)
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dali: u politickoj mestaloZenosti tog vremena Za-
tajila je vjekovima vjesta dubrovatka diplomacij.
Uradili su, istina, sve da im Francuzi budu nepos-
redan susjed a me okupator pa ih nastoje odvratiti
od namjere da predu preko dubrovacke teritonije
na putu za Boku: ¢ak su i uvjereni da su u tome
uspjeli diako je u stvani sve veé tada bilo rijeseno.

Napcleonove dete stigle su pred dubrovacke
zidine . . .

Rasovali svibanj te 1806. godine, pun magicnih
kontrasta u ovom kraju, bio je majtuzniji mjesec
u hiljadugodi$njem postojanju Dubrovacke Repub-
like.

Grandiozni tvrdavni sustav nije pruzio otpor
i jedna drzava, jedno vnijeme i jedan svijet otisli
su u nepovrat.

I ponosno dubrovadko brodovlje spustilo je
jedra® jer se mekad modna trgovacka flota sma-
njila na svega 49 brodova. Ni kancelijeri nisu vise
tako pedantni u biljezenju pomorskih (i drugih)
dogadaja pa je prilidno te$ko pratiti $to se sve do-
gadalo u to vrijeme mna dubrovatkoj pomorskoj
sceni, mada se mavodi da je Dubrovnik i tada jo§
uvijek pokazivao veliku Zivotnu snagu,''’ a to bi
trebalo da zna¢i i pomorsku jer se u pomorstvu
i oko pomorstva uvijek u Dubrovniku sve vrtjelo.

Francuska okupacija Republike Dubrovacke nije
dugo trajala, ali su se dugo osjeéale njene poslje-
dice.

Ugovorom m Schénbrunnu 1809. godine Napo-
leon je osnovao »Ilirske pokrajine« u Ciji je sastav
u$la i Dubrovadka Republika $to je u pomorskom
privredivanju (i me samo njemu) u ovom dijelu
Jadrana kompliciralo i onako sloZenu situaciju. Ri-
gorozna pomorska blokada koju je Napoleon pro-
vodio u to vrijeme da bi onmemogudio svaku vezu
Austrije s Englezima, dovela je do krize u pomor-
skom privredivanju. Plovidba po moru postala je
nesigurna i silom prilika ograniena na najmanju
mjeru, a vojne vlasti su &esto vrsile rekvizicije bro-
dova za ratne svrhe, 3to nije mimoi$lo ni Sipanske
pomorce: patruna Petra Koporndica iz Sipana, zapo-
vjednika trabakule »L'anime del Purgatorio« »di
bandiera Ragusea« 30. IX 1806, godine francuske
su vlasti prisilile da ukrca na svoj brod oruzje i
municiju, a u Cavtatu hranu i vodu i da sve to
preveze u Molunat za francusku vojsku.® Zajedno
s njime kao mornari plovili su na toj trabakuli
Luko Jez i Luko Muhoberac. Pa ipak se i u takovim
uvjetima plovi: dubrovadki pomoracki duh odgajan
i stvaran kroz stolje¢a mikada i ni§ta uniStilo nije
pa drugadije nije ni ovog puta. Ako je udarac i bio
stragan ipak nije smrtonosan pa tinja nada da ¢e
i ova francuska nevolja prodi, $to mije bila i jedina

114 U Gradi za pomorsku povijest Dubrovnika,
Knjiga 2. Dubrovnik 1959. g. na str. 83. u popisu po-
moraca registrirano je ukupno 25. pomoraca sa Sipana

115 Qtjepan Vekarié: Podaci o dubrovackim brodo-
vima za vrijeme i nakon francuske okupacije. Anali
JAZU. God. II. str. 361.

116 Isto. str. 366.

17 Dr Vinko Foretié¢: Povijest Dubrovnika do 1808.
Knjiga II. str. 466.

118 Agsamblee — Consolato di mare: 56 — 4, Svezak
13. 1804 — 1808. Fo 135.




iluzija kojom su se mnogi u to vrijeme tjesili. Tako
i patrun Frano Malatesta »da Giuppanac, zapovjed-
nik bracere »Madona delle Grazie« 2. X 1809. godine
plovi sa Sipana u Dubrovnik,19 a susrecemo u istim
izvorima i Nikolu Curiéa sa Sipana kao Clana As-
samblee — Consolato di mare, poznate institucije
Dubrovacke Republike u ¢itavom pomorskom svijetu,
koji je kao pomorski strucmjak sudjelovao u radu
te institucije u poslovima pomorskih havarija.12
Na put za Krf sprema se i bracera »Madona del
Rosario«, Sipanskog brodovlasnika Jaka Vukovica,
pa njen zapovjednik Baldo Gazivoda, takoder sa Si-
pana, trazi dozvolu za taj put.* Po svoj prilici
dozvolu je dobio jer Balda Gazivodu kao zapovjed-
nika, te Jaka Vukovica i Iva Dubelja kao unajmi-
telje, nalazimo ma Krfu uz marginalnu biljesku da
je patrun Gazivoda — pobjegao!t22 O razlozima nje-
govog bijega se niSta ne navodi, ali nije iskljuceno
da se jednostavno vise mije Zelio vracati u Dubrov-
nik gdje su Francuzi sve vise ispoljavali svoje pri-
sustvo ponasajudi se kao jedini gospodari. Zbog to-
ga Dubrovéani misu voljeli Francuze, a po jednoj
narodnoj pjesmi iz tog vremena na Sipanu nisu
ni Sipanci,?® pa se vjerojatno zbog toga i Sipanski
kapetan odludio da dezertira umjesto da poslu$no
izvrSsava francuske naloge. Dubrovéani su Francu-
zima na du$u pripisivali i sve $to se tada nevaljalo
deSavalo, bez obzira da li su oni bili direktni kriv-
c ili ne, $to nije ni dudo jer su ih oni izbacili iz
njihovog. stoljedima iznijansiranog mira kojeg sada,
kada su tu Francuzi, viSe mnigdje ne nalaze pa s
dubokim osjedéajem nezadovoljstva joS se vise pov-
lae u sebe i u svoje dyorce, medu kojima i u one
na Sipanu,?* dostupne samo vrlo malom broju lju-
di, provodeéi strogo odmjeren, jednostavan i mono-
ton zivot u brizi kako da saduvaju ono Sto se jo$
spasiti dade. A to su u prvom redu imanja i bro-
dovi u koje su bili i uloZeni mjihovi najveéi novci
pa su odatle stizali i najvedi prihodi. Ali i pored
upornog traganja nismo, ma zalost, mogli uéi u trag
podacima koji bi o pomorstvu u tom razdoblju ne-
§to viSe kazali, a nadasve o kracem razdoblju kada
su poslije Francuza ma Sipanu boravili Englezi, §to
je neizvjesnost u pogledu ponovnog uspostavljanja
Dubrovacke Republike i ozivljavanje pomorstva udi-
nilo jo§ vedom.2s U to vrijeme u evropskom po-
morstvu (poslije pada Napoleona) nastupilo je raz-
doblje visoke konjukture: praktiéno sve $to je mo-
rem moglo ploviti donosilo je dobit, a dubrovadki
pomorci, jednako kao i oni sa Sipana sada sve
viSe s rezignacijom ocekuju da drugi rijeSe nji-
hovu sudbinu. To razdoblje u pomorstvu otoka
Sipana posao je posebne studije, pa do tada za-
biljezit demo svega mnekoliko detalja koje smo u
izvorima na$li a koji, makar i u malome, svjedo-
¢e da je i tada pomorska aktivnost ipak bila pri-
sutna. Prodaje se brod, $to i nije posebno zna-
¢ajno, ali u pomanjkanju drugih podataka, vrijed-
no je paznje: rije¢ je o pelegu »Dobar drug« koji
je 24. IX 1814. godine promijenio vlasnika: Nikola
Maslei¢ (za koga nismo uspjeli utvrditi odakle je)
prodao je Matu Jaksiéu 20 tona nosivosti velik brod
sa svim »atracima« koji mu pripadaju za 150 »Ta-
lani Imperiali senza spada«.!? Rije¢ je o manjem

brodu jer pelega (peliga, pielego) ima i velih sve
do 40 pa i 54 tone.!'*” Ima i drugih slicnih prodaja
i pomorsko-trgovackih poslova, istina ne na Sipanu
ve¢ na susjednom otoku Lopudu, §to ne mijenja
mnogo na stvari, jer je rije¢ o istoj kneZiji (tre
isole): Marko Nincevi¢é Domenikov iz Dubrovnika
prodao je 6. IIT 1815. godine Franu Svilokosu Amn-
tunovu, nastanjenom na Kalamoti, polovicu vlas-
nistva u pelegu »Madona delle Grazie«, nosivosti
16 tona, sa svim jedrima, opremom, barkom i svi-
me drugim S$to pripada pelegu za 180 peda kolo-
narija »effettive di Spagna in argento«,'?® pomorac
Petar Butjenié¢ pok. Purda iz Omble prodao je 29.
VIII 1814. g. svoj »pieilegotto« »La divina Provi-
denza«, mosivosti 12 tona Petru Bogeti pok. Marka,
pomorcu na Kalamoti za 700 turskih pjastri’** a
13. VIII 1814. godine registriran je spis iz kojeg
se vidi da Spiro Lukovié¢ pok. Silvestra, pomora¢
iz Prcanja, prodaje Matu Jak$icu ditave pulaku
»L'onorato Bokese«, nosivosti 283. tone, sa svom
opremem koja pnipada pulaki, za 4.500 peca ko-
lonarija »effettive di Spagna in argento«.!® Trguje
se i s drugim predmetima pa i rabarskim mreZa-
ma jer je upisan podatak o kupnji 20 mreza sar-
delara za ra¢un Balda Burida redena Bielov, a on
je pomorski kapetan sa Sipana.!** A u jednoj za-
biljeSci iz spomenutog razdoblja nije¢ je o pomor-
skoj mezgodi (Prova di Fortuna) koju je u vodama
otoka Sipana 9. sijednja 1815. godine u devet sati
ujutro dozivio Giuseppe Pene, zapovjednik golete
»L’Alcibiade«, engleske zastave: zahvatilo ga je ne-
vrijeme od bure (koja ovdje znade biti veoma neu-
godna) na putu od Trsta »do ove luke«, pa traZi
potvrdu kojom bi dokazao mjerodavnima »gubitak
i Stetu koju zbog toga trpi«.*® I to je za sada sve
uz dodatak da de cjelovita slika $ipanskog pomor-
stva iz ovog razdoblja teSko ikada biti zaokruZena
jer je na Sipanu uni$teno mnogo arhiva i pred-

19 Isto. 56 — 4. Svezak 14. 1808 do 1811. Fo 4l1.

120 Isto. Fo 49.

121 Arhiv Natali. Br. 4. DAD.

122 Isto. broj 252. DAD.

123 U spomenutoj pjesmi opjevana je francuska
okupacija Dubrovaéke Republike pocetkom 19. stolje-
¢a. Pjesmu je objavio don Andro Murat, i sam Si-
panjac, prema kazivanju Mare ud. BoSka Cvjetkoviéa.

124 T poslije potresa 1667. godine Sipan je bio
glavno pribjeZiste za one koji su odlazili iz grada.
(Dr Grga Novak — Dubrovnik, potres 1667. i Mleci.
Anali JAZU br. 12. Dubrovnik 1970. str. 18.

125 Dubrovac¢ki vlastelin Jero Natali bio je britan-
ski guverner otoka Sipana, Lopuda i Kolo¢epa od
kraja 1813. i Mljeta od kolovoza 1814. g. a zatim je
11, VII 1815. g. imenovan austrijskim guvernerom
Triju otoka i Mljeta. (Z. Sundrica: Beretiéev zbornik.
str. 271.)

126 Tibro dei Diversi della Cancelaria delle tre isole
Giupana, Mezzo e Calamota del 1814, Ser. 68,3 b.
Svezak 1. 1814—1815.

127 Vinko Ivancevié¢: Dubrova¢ko pomorstvo: Du-
brovac¢ki jedrenjaci u 19. stoljeéu. Str. 223 — 236.

128 Tijbro dei Diversi della Cancelaria ... delle tre
isole ... del 1814. Ser. 68,3 b. Svezak 1. 1814 — 1815.
str. 131.

129 Tsto. str. 78.

130 Tsto. str. 39.

131 Jsto. str. 54v.

132 Tsto. str. 119v.
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meta koji bi mogli uputiti na trag: duga ée trebati
i majsitnije detalje biljeziti i madopunjavati da se
koliko-toliko rekonstruira S$to se sve dogadalo u
pomorstvu ovog otoka za vrijeme i nakon nemirne
Napolconske epohe koja je i ma njemu ostavila
kobne posljedice za mjegovu renesansu i dalji raz-
voj pa do prisajedinjenja Austriji, uza sve pokusaje
na Bedkom kongresu da se Dubrovacka Republika
obnovi. Medutim, ti pokusaji i zahtjevi nisu bili ni
uzeti ozbiljno u razmatranje ni od jedne evropske
sile, pogotovo me od Austrije, koja je odavno Ze-
ljela da Jadran bude pod mjenom apsolutnom domi-
nacijom. Za &itavo podrucje Dubrovatke Republike
to je doba teske klonulosti jer su i ostaci ostataka
stajali pred likvidacijom. A majteze je bilo Sto je
teziste pomorske privrede pocelo s juznog prela-
ziti na sjeverni Jadram.

Napoleonovim odlaskom sa svjetske politicke
scene i pripajanjem Dubrovadke Republike Austriji,
novi vladajuéi sustav — bar u poéetku — nije imao
previse razumijevanja za pomorstvo: jedan okupator
smijenio je drugoga bez izgleda da Dubrovacka Re-
publika vise ikad bude $to je bila. Stanovnici Du-
brovnika, a posebno oni u selima i na otocima nisu
vise u zavisnosti od dubrovadke vlastele, ali i od
ocekivanih velikih promjena u stvari su dobili malo
jer su mavodno »odnosi medu puanima i vlastelom
u Dubrovniku posebnog oblika pa ih treba naknadno
proudavatic. Austrija je i inace, politickim i neeko-
nomskim mjerama ma ¢itavom podrucju bivse Du-
brovacke Republike usporavala razvoj ekonomskih
snaga!® pa stoljedima stedene pozicije Dubrovéana
na Balkanu, uhodana trgovina povezana s golemim
turskim carstvom i 'snazno pomorstvo oslanjano na
tu trgovinu dovedeni su u opasnost, $to se nepovolj-
no odrazavalo i na $ipansko pomorstvo, mada ono i
dalje postoji. U to vrijeme, u Zelji da ozivi trgovacki
a time i pomorski promet, dubrovacke su vlasti
1819. godine pokusale dubrovackoj luai pribaviti
»portofranko«, ali sa austnijske strane tome nije
udovoljeno.’ Zbog toga su izvjesno vrijeme trgovina
i pomorstvo stagnirali da me$to kasnije pocnu po-
novno napredovati i to najprije u samom Dubrov-
niku a kasnije i u okolici pa i ma otocima, koji u
strukturi austrijske privrede dobijaju pone$to dru-

Iz ovog ugovora o diobi nekretnina (iz 1828. godine) u
Sudurdu na Sipanu vidi se da je jedan od nasljednika
bio po zanimanju pomorac
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gadiji znadaj: obnovi vinograda i maslinjaka, kojih
je proizvodnja pocela naglo opadati, dat je prioritet
zbog mjihovog izvoznog karaktera pa se njihov uzgoj
forsira i na Sipanu zbog ¢ega otok u nekoliko gubi
svcje pomorsko znademje i poprima poljoprivredno,
mada se i dalje susrecu i kao pomorci koji na svo-
jim brodicama prevoze te artikle iz luka svog otoka
u Dubrovnik i drugovdje. Iz jednog ugovora o diobi
nekretnina na Sipanu,!® datiranom sa 26. IX 1928. g.
jedan od zainteresiranih je Baldasar Curi¢ za kog
se izniéito mavodi da je po zanimanju pomorac
(marittimo), koji sigurno mije bio i jedini jer se u
kasnijim godinama (1830. i dalje) mavode i drugi
koji u razne luke prevoze proizvode svoga otoka:
na barci »Sipune, 6. tona velikoj i sa tri Clana po-
sade, izvjesni Petar Cozzel sa Sipana 38 barila
viina, 13 Ivan Kopor¢i¢ 27. VI 1832. g. sa svojom bar-
kom »Quadernia« mosivosti dvije tone i sa Cetir
¢lana posade vozi vino u Cavtat,'?” sa ovom istom
barkom 23. I 1833. g. Jakov Murati sa Sipana vou
vino u Slano, a 24. IV 1833. g. Ivan Kopor¢i¢ vou
vino fiz Cavtata u GruZ — pomorac Ivan Asfagri iz
Sudurda na Sipanu sa svojom gaetom »Sveti Nikola«
od dvije tone i dva ¢lana posade plovi po neki teret
u Gruz,8 i Sipanjac Ivan Tomasi¢ sa svojom bra-
cerom »Orsola«, mosivosti jedne tone i dva ¢lana
posade, 6. XII 1832. g. takoder plovi po teret u
Gruz®, a Miho Kulundija, takoder iz Sipana, sa
svojom barkom »Toretta« od tri tone nosivosti i tri
dlana posade 25. IV 1833. g. vozi vino iz Cavtata u
Gruzo Sliénih putovanja ne manjka ni u drugim
godinama: S$ipanjac Luka Ivamkovi¢ sa bracerom
»Quadernia«, od dvije tone i tri &lana posade, 24. VI
1813. g. vraca se iz Lastova na Sipan,!4! Petar Boroje
na pelegu »Rosini« od 37 tona i Cetiri clana posade
6. VII 1834. g. plovi za Slano,#* i Petar Kustri¢ na
svom pelegu »Pitagora« od 32 tone i sa tni ¢lana
posade takoder plovi za Slano, a Luka Tvankovi¢,
avog puta na pelegu »Raguardevole« od 15 tona i sa
getiri dlana posade vrada se prazan iz Svetog Petra
na Lastovu na svoj Sipan.4 Samo, kad se spominje
tip plovila »barka« valja razlikovati danasnju bark:i
od nekada$nje, a slicno je i sa trabakulom, gondu-
lom i drugim tipovima brodova.** Jer daljim razvo-
jem brodarstva ponekad brodovi istog tipa i imena
mijenjaju svoje tradicionalne mazive,*s a ni po ime-
nima brodova i njihovih vlasnika, odnosno zapovjed-

133 Stijepo Obad: Prvi pokuSaji sjedinjenja Kona-
vala s ostalim hrvatskim krajevima. Anali JAZU.
God. XII. Dbk 1970. str. 355.

13¢ &ime Peri¢ié¢: Prilog poznavanju pomorsko-trgo-
vadkog prometa dubrovaékog okruzja od 1815. do
1850. g. Anali JAZU 15— 16. Dubrovnik 1978. g.
str. 303.

135 Registriran u Dubrovniku 26. IX. 1828. g. Fo
95, Dep. 7284. Vol. 11. No 1184.

136 Giornale degli approdi o provenienze marittime
god 1831. red. br. 164. DAD. Ove se knjige u Luckoj
kapetaniji u Dubrovniku vode od 1830. godine.

137 Isto. red. br. 541. god. 1832.

138 Tsto. red. br. 573. god. 1832.

139 Jsto. red. br. 71. god. 1832.

140 Jsto. red. br. 191. god. 1833.

141 Tsto. red. br. 387. god. 1833.

142 Giornale delle partenze e arrivi dell’ anno
1834. red. br. 307.

143 Isto. red. br. 531. god. 1834.




nika, nije uvijek jednostavmo utvrditi o kome se
radi. U to vrijeme pisari su jezik udili viSe iz prakse
nego iz knjiga pa im i ne treba zamjerati $to nisu
uvijek dosljedni u pisanju imena brodova i tipova,
a nadasve prezimena pomoraca koji su na njima
plovili: biljezili su ih kako su ih shvatali ili kako
im je bilo zgodnije da ih zabiljeze, ali se osnovna
slika time ipak me mijenja, jer su imena mjesta U
osnovi to¢no zapisana. Sto dalje rukopisi su sve Cit-
ljiviji. Na tim brodicama osim vina i ulja prevozila
se naravno i druga roba, a u prvom redu drvo, jer
je u prvom razdoblju austrijske vladavine slobodu
wivao samo uvoz onih artikala $to su bili potrebni
7a gradnju brodova ma gru$kom S$kveru, pa brodovi
odlaze po njih i na susjednu obalu, u luke Bari,
Barlettu i Apugliu kao i u Trst. Kako upravo u
fim godinama Austrija nastoji da se afirmira i kao
pomorska sila, u Trstu je 1833. g. osnovan »Austro-
sugarski Lloyd« — ta se okolnost sve vise odrazava
i na dotada$nju plovidbu nasih brodara, pa tako
i sipanskih pomoraca, s tom razlikom da dok bro-
dari iz Slanoga, Cavtata i Rijeke Dubrovacke sa
vedim jedrenjacima jo$ uvijek prevoze terete za
Trst (koji sve brie izrasta u pomorsko-trgovacki
emponij Srednje Evrope), Aleksandriju, Maltu i dru-
govdje, Sipanci sa svojim brodicama plove najcesce
oko susjednih otoka i blizih primorskih mjesta iz
Grmua i za Gruz: Bozo Fortunié sa gaetom »Giudittac«
od Cetiri tome i dva &lana posade*, (i Nikola For-
tuni¢ 17. VI 1866. g. red. br. 311), Ivo SiSevi¢ sa
bracerom »Sincera Unione« od osam tona i tri ¢lana
posade,¥” Miho Kulundija (Minore) sa barkom
»Jullia« od dvije tone i dva &lana posade!*® Baldo
Marunéi¢ sa gaetom »Zarigo« (ili Zurigo) od tri tone
i Cetiri ¢lana posade na kojoj plovi i Petar Cvjet-
kovi¢ (5. X 1866. red. br. 572),14* Melko Buni¢ sa
barkom »Inies« (ili Iris) od dvije tone i dva ¢lana
posade,'® Antun Ivankovi¢ sa barkom »Ardimede« od
dvije tone i Cetiri &lana posade,’* Nikola Dobud sa
gaetom »Getruduccia« od dvije tone i dva ¢lana po-
sadet® te Dusilo Suinungo sa barkom »Getrud-
nia« od dvije tone i dva ¢lana posadess
A ono $to posebno upada u o¢i u ovom raz-
doblju $ipanskog pomorstva jesn imena njihovih
brodica, koja su od ramijih svetackih dobila suvre-
menija i simbolidka imena: framcuska revolucija je
bez sumnje i ovdje u staro pravilo unijela novinu
pa i Sipanski brodari slijede tok osobnih osjecanja
i odraz prilika u kome su Zivjeli, mada medusobno
i na brodovima govore nasim jezikom. A kako u to
isto vrijeme brodovi ve¢ uveliko prelaze ocean, naj-
prije se udruzivanjem nastoje othrvati centralizator-
skoj politici Austrije pa se tako i u dubrovatkom
kraju (marta 1869. godine) osniva »Dubrovadko po-
morsko drustvo«, koje nije bilo dugog vijeka. Su-
pamni$tvo izmedu pare i jedara zavrsilo je pobjedom
parobroda, pa je jedremjacima, i omim najveéim,
sve teze s brodovima drzati korak: vozarine su pa-
dale, boravci u lukama postajali su sve dulji u oce-
kivanju tereta, krediti su postajali sve skuplji. Manji
jedrenjaci su u podetku saduvali svoju funkciju s
obzirom ma niske reZijske troskove, ali $to dalje sve
je i njima bilo teze, iako su njihovi vlasnici vjerovali
da ¢e za mjih biti posla »sve dok na moru budu
puhali vjetrovie. Vjetrovi su naravno i dalje puhali

po momu, ali su se jedrenjaci sve vise povlacili sa
mora, pogotovo od kada je Austro-ugarski Lloyd
svoje manje parobrode, koji su u pocetku plovili na
duljim relacijama, nakon izvjesnog vremena prebacio
u malu obalnu plovidbu, $to je s konkurencijom
talijanskih jedrenjaka male obalne plovidbe stvaralo
velike teskode na$im brodarima. A kada je deset
godina kasnije (1880. g) sagraden i prvi parobrod
namijenjen direktnom saobradaju izmedu Dubrov-
nika i Trsta,® to je jo$ vise ubrzalo nestanak je-
drenjaka, jedan po jedan savijali su sve brze jedra...
tek tu i tamo po meki peleg, Skuner ili brik susrece
se na moru, pa tako i u dalekoj luci Freementala
u Australiji jo§ uvijek prkose pari brodovi na jedra
izvjesnog »mr. Vicenta«, u stvari Vicka Vukovica
rodom sa Sipana, koji je u tom dalekom kraju po-
sjedovao vise brodova,!’s a na jednom skuneru je i
sam plovio kao zapovjednik. Nismo pratili posebno
dalji put ovog sipanskog pomorca, ali je sigurno da
se nije mnogo razlikovao od drugih: spustio je i
sam jedra i priznao pani primat. Jer, ve¢ u »Registro
partenze nell'anno Solare 1866. godine«! i u drugim
kasnijim sve do godine 1914. kada je posljednji re-
gistar 16, VIII 1914. g. »per ordine Supperiore spedito
a Mostar«, brodica na jedra registrirano je sve ma-
144 Stjepan Vekarié: Vrste i tipovi dubrovackih
brodova 14. st. Anali JAZU. God. X — XI. Dubrovnik
1962. — 63. str. 31.

15 Isto. str. 19. Stari naziv plovila ostaje iako
se brod u stvari pretvara u drugi tip.

18 Giornale delle partenze e arrivi. (Registar se
vodio u Ludkoj kapetaniji Gruz). 30. I. 1866. g. red,
br. 60. DAD.

147 Jsto. red. br.

148 Tsto. red. br.

149 Isto. red. br.
150 Tsto. red. br.

73. 6. II. 1866.

176. 17. IV. 1866.
182. 18. IV. 1866.
326. 16. VII. 1866.

151 Tsto. red. br. 357. 1. VII. 1866.

152 Isto. red. br. 507. 1. IX. 1866.

183 Jsto. red. br. 611. 25. X. 1866.

154 Dubrovatka plovidba — postanak i razvitak.
Dbk. 1940. str. 20. Parobrod se zvao »Dubrovnik« sa
219. BRT i 310 tona nosivosti.

155 Dr Jozo Luetié: Katastrofa barka »Stefano«.
»Pomorstvo« br. 1 — 2/1955. str. 31.
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nje, a sa Sipana posebno, tako da se ve¢ tada o
pomorskoj djelatnosti na ovom otoku jedva moze i
govoriti: pokusavalo se, ustajalo i podizalo, ali ni od
kuda nije imao podriku pa vise nikada nije ni do-
stigao nekada$nju visinu i raniju slavu.

U meduvremenu dubrovagko pomorstvo dozivjelo
je svoju treéu remesansu: nabavkom prvog parnog
broda i wudruzivanjem udionika (karatista) u tom
parobrodu pod imenom »Dubrovatka parobrodska
plovidba« nastala je nova era u dubrovatkom po-
morstvi. Novoosnovano drustvo brzo je povecavalo
svoj plovni park, pod istim dmenom preraslo je
(1909. g) i u akcionarsko drustvo, a jedan od pro-
tagonista u njegovom brzom daljem razvoju bio je
Sipanjac Federiko Glavié,'™ uz &ije se ime povezuje
ne samo napredak drustva veé¢ i otuvanje njegovog
isklju¢ivo nacionalnog karaktera te objedinjenje svih
brodarskih drustava u dubrovackom kraju u jedno,
§to je u to vrijeme dubrovadkom pomorstvu dalo
snazan podstrek i jednu od vodeéih pozicija u prije-
ratnom jugoslavenskom pomorskom privredivanju.
U toj flotili plovio je i znatan broj Sipanjaca u svim
pomorackim zvanjima, ali ipak najvise na brodovima
»bijele flote«x Dubrovaske parobrodske plovidbes,
koja je po komforu svojih putni¢kih brodova uZi-
vala visok renome u tadadnjem turisti¢kom svijetu.
A jedna od novogradnja te snazne flote od 24 plovne
jedinice (deset u dugoj i 14 u obalnoj plovidbi) no-
sila je ime Sipana, tog malog otoka Elafitskog arhi-
pelaga s neprolaznom pomorskom slavom, u zelji
da se od zaborava otrgne i njegov znacaj u na$oj
pomorackoj proslosti i udio njegovih stanovnika u
pomoralkim zbivanjima kroz duge protekle vje-
kove.l® A i danas to isto ime plovi na pramcu jednog
brodi¢a dubrovatkog brodara!® kao dokaz shvacanja
da se i u malom s morem i na moru, u privrednom
smislu, moZe biti koristan u ¢emu je i sam otok
Sipan kao primjer iz proSlosti nadasve karakteri-
sticam.

Jo§ je jedno znadajno podrucje iz Sipanske po-
morske proslosti ostalo neobradeno, a to je koliko su
ipanski pomorci pored maritimnih sposobnosti imali

i teoretskog znanja. Otvorenim ofima promatrali su
svijet i pomorska zbivanja oko sebe i sve Sto je bilo
od znataja i korisno prenosili su na domade tlo.
Bili su i brodovlasnici i kapetani, sudjelovali su U
poslovima pomorskih osiguranja, u pomorskim trans-
akcijama i sli¢no pa bi bilo tesko prihvatiti u bilo
kojem obliku tezu da su sve to nautili iskljucivo
pod jedrima. U tim vremenima bilo je Dubrovéana
koji su svoju opéu naobrazbu pa i strucno pomor-
sko zvanje stekli izvan Dubrovnika, daroviti su po-
jedinci upudivani u inozemstvo ma razlicite nauke,®
stariji i iskusniji pomorci imali su svoje privatne
Skole, a predavali su i na javnim 3$kolama pripre-
majuéi mlade pomorce za buduce kapetane!® po-
stojale su i neke vrsti pomorskih Skola, vise tecajevi,
pna kojima su bududi pomorci stjecali osnovna po-
morska zvanja,'®? a bilo je moguénosti da i u tzv.
»maloj skuli<t® dobiju osnovno znanje koje im j¢
ite kako bilo potrebno kada su sa svojim brodovima
plovili u tudi svijet. Nije iskljuceno da od svega
toga me$to i na Sipanu nije bilo, odnosno da su

186 Nalazi se u DAD u arhivu Lucke kapetanije
Dubrovnik.

157 Dubrova¢ka plovidba — postanak i razvitak.
Dbk. 1940. g. str. 19. — 24.

158 Pomorski godi$njak Ministarstva pomorstva
FNRJ za 1941 — 1951. Parobrod »Sipan« od 335 BRT
sagraden je godine 1930. u Elbingu. Raspolagao je sa
450 putni¢kih mjesta i imao 24. Clana posade. Za
vrijeme drugog svjetskog rata bio je potopljen kod
Slanoga (u uvali Janska) 15. V. 1944. g. Po zavr§etku
rata izvaden je 1945. g. od ekipe JRM a 1946. godine
je obnovljen u arsenalu u Tivtu i ukljucen u plovidbu.

1% Motorni brod »Sipan«, vlasni§tvo -Atlantske
plovidbe« iz Dubrovnika, sagraden je 1965. godine u
Frieslandu. Nosivost mu je 560 tona, a plovi u Obalnoj
plovidbi dubrovackog brodara.

10 Dr Ilija Mitié: Prilog prou¢avanju pomorskog
obrazovanja u Dubrovniku za vrijeme Republike. Na-
e more br. 1 —2. Ozujak 1983. g.

161 Dr Jozo Lueti¢: Mornarica Dubrovacke Repu-
blike. Dbk. 1962. str. 101. :

162 Stijepo Obad: Prvi pokusaji sjedinjenja Kona-
vala s ostalim hrvatskim krajevima. Anali JAZU.
God. XII. Dbk. 1970. str. 357.
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odlazili u Dubrovnik i tu stjecali opcu i strucénu
spremu, ali u dokumentima koji su nam stajali na
raspolozenju podatke o tome nismo nasli, pa preo-
staje da se za mjima i dalje traga. U kasnijim raz-
‘dobljima (od 1852. godine pa na ovamo) svoju struc-
nu vjestinu dobivali su uz dugogodisnju plovidbu i
tkolovanjem, mada ih mema ba$§ mnogo: u prvih
stotinu godina (od 1852. do 1952) samo je osam PpoO-
moraca sa Sipana dobilo Skolsku svjedodzbu zavr-
tene Nauticke $kole u Dubrovniku,'®* a u daljih dva-
deset i pet godina (od 1977. za koje razdoblje postoje
sredeni podaci) u svim odjeljenjima Nauticke $kole
« Dubrovniku $kolovano ih je svega 14% §to je i
odve¢ malo za pomorski emporij kakav je nekada
bio Sipan, pa je sasvim na mjestu konstatacija da
se mladi Sipanci sve vise odbijaju od mora. Ko-
naéno, potvrdu za to imamo i u podacima o Sipan-
cima ma brodovima »Atlantske plovidbe« u Dubrov-
niku:% u raznim svojstvima plovi ukupno 21 po-
morac sa Sipana, od kojih su dvojica komandanti,
te nekolicina na brodovima strane zastave. (O tim
se pomorcima posebna statistika ne vodi pa je nji-
hov tofan broj memogudée utvrditi). Dekadenca koja
je Sipansko pomorstvo zahvatila jo§ u austrijskim
wremenima trajala je i dalje sve do nasih dana, a
traje i u njima, tako da je ovaj otok skoro potpuno
izgubio svoj pomorski identitet: sve je svedeno na
takav nivo da se O pomorstvu na njemu, kao eko-
nomskoj kategoriji ne moZe ni govoriti jednako kao
i djelatnostima koje su u uskoj vezi s mjim, pa se
kao opé zakljudak istice da je tankim, vrlo tankim
nitima vezano danas pomorstvo (u bilo kom obliku)
sa otokom Sipanom: ni traga viSe onim ljudima
kojima je more bilo »jedino pravo veliCanstvoc, ni
morskim vukovima koji su pricali »o paklu pod jed-
fima, ali su se uvijek ponovno pod njih vracalic...
Iz daleka svijeta priviadio je i njih rodni prag, i oni
su bili samo ljudi koji su Ziveci u olujnim vreme-
nima prizeljkivali suncane dane, ali koji su znali
trijeznom misli smimiti emocije i poéi pod jedra kad
god je more zvalo. A more i danas zove, ali sve je
manje mladih Sipanaca koji taj zov razumiju. Pro-
ces odlazenja s otoka, zapocet sedamdesetih gedina
osamnaestog stoljecal®” mastavljao se i dalje razlidi-
tim intenzitetom u pojedinim vremenskim razdob-
liima da u na$im danima dobije vrtoglav trend, &ime
se naru$ava ekonomska mavnoteza, jer na otoku osta-
ju stariji ljudi koji misu sposobni za teze poslove.
Tako je i ma Sipanu: otok gubi stanovniStvo, i to
njegov najvitalniji dio. A bez mladih ruku i najbolji
programi i planovi samo su puste zelje i mrtvo
slovo na papiru, svejedno o kojoj se djelatnosti ra-
dilo, pa u rjesavanju gipanskih privrednih problema
od tog detalja valja poceti i s njim zavr§iti. Odlasci
su motivirani raznim razlozima, ali najveci broj ih
je proizafao iz meadekvatnog tretirania otoka kao
specifiénog  teritorija. Iako se dobro znade da su
zahtjevi svakodnevnog Zivota i rada sloZeniji na
otoku nego ma kopnu, decenijama se u nas
nije pravila razlika izmedu otoka i kopna. Sto viSe,
umjesto prioriteta ma otocima su problemi rjesavani
ritmom koji mije diktirao Zivot: ni u osnovnim uvje-
timg otoci misu bili izjednaceni s kopnom, a da se i
ne govori o priznavanju specificnosti. I zbog toga
ovdje se u pnivrednom smislu radilo sve i nista,

svastarilo se, pa sada sve stagnira: nivo nacionalnog
dohotka za polovicu je nizi od nivoa narodnog do-
hotka Jugoslavije u cjelini, a investicije ne iznose ni
&etvrtinu od prosje¢nih investicija u Jugoslaviji. Je-
dino se postojecom konjukturom cijena u ribarstvu
dobiva prividan dojam mnekog uspjeha, jednako kao
i kod izdavanja soba posjetiocima koji stignu na
otok u mjesecima pune turistitke sezone, isto kao
$to i izgradnja vikendica daje nekakav privid gra-
devinske aktivnosti. Naime, ruSevnim zgradama i
nekadasnjim gospodarskim objektima daje se la-
danjska namjena, §to ih je — istini za volju — spa-
silo od daljnjeg propadanja, ali ekonomska konist
od toga je simbolitna, mada se upravo nastoji i
tome pridati atribut perspekitivnosti, pozivajuéi se
na proslost kada je na ovom otoku bilo dosta ljet-
nikovaca vlastele i ladanjskih kuca videnijih pucana.
Samo, ljetnikovci dubrovadke vlastele na Sipanu bili
su ujedno i gospodarski objekti.'® I kao §to se ovi
ljetnikovci ne mogu poistovjetiti sa firentinskim,
mietadkim i drugim ljetnikovcima u proSlim vre-
menima ni po funkciji mi po izgledu, jos je manje
moguéa usporedba danasnjih vikendica sa ladanj-
skim kudama na ovom otoku u proslosti, a pogotovo
ne u ekonomskom pogledu. I zbog svega spomenu-
tog o postojecem gospodarskom trenutku otoka Si-
pana ne treba govoriti kao o zakonitostima suvre-
menih pojava veé o potrebi dublje ekonomske ana-
lize fi $ire reforme u smislu da se ekonomskim mje-
rama stimuliraju otoani da ostaju i rade na otoku
a kontinentalce da dolaze i nastanjuju otoke, na-
stavljajuéi s pozitivnim otodkim tradicijama. I da
se jasno odredi $to da se ma otoku radi, pa da se
postepeno stvaraju preduvjeti za to: moguce je na
Sipanu razvijati poljoprivredu mediteranskog tipa,
jer postoje idealni uvjeti, ali je i za mju potrebno
stvoriti preduvijete. Ribarstvo je takoder moguce
razviti i unaprediti, ali i za njega valja stvoriti pred-
uvjete. Kad je mije¢ o razvoju pomorstva, ne misli
se da Sipanu treba poduzece prekomorske plovidbe,
ali da postoji viSe brodica za razne prijevoznicke
poslove korisno bi bilo iz vise razloga, sve do turiz-
ma. Jer, turizam je kompleksna privredna djelatnost
koja se sastoji u medusobnom povezivanju ditavog
niza faktora pa i pomorskog prometa. Turizam? Za-
ito ne... propulzivna je to djelatnest, a Sipan je
kao stvoren za mju... Prema jednim pokazateljima
srednja godisnja temperatura na Sipanu, na osnovi
petogodi$njeg prosjeka, iznosila je 15,8 stupanja
Celsiusa, a prosjek cborina 838 milimetara,1®? §to su
idealni prirodni uvjeti s kakvim se malo koje po-
dru¢je u mas moze pohvaliti: uz ljepote kojima ga
je rasko$no obdarila priroda, a koje su i danas u

163 Prof. Zdravko Sundrica: O $kolskim prilikama
na teritoriju Dubrovake Republike u 18. vijeku. Anali
X — XI. str. 296.

164 Dybrovatko pomorstvo. U spomen 100-godisnjize
Nautitke $kole u Dubrovniku. Str. 77 —92.

165 125-ta obljetnica pomorskog gkolstva u Dubrov-
niku. Dbk. 1977. str. 143 — 164.

166 Podaci Kadrovskog odjela »Atlantske plovidbe«
iz Dubrovnika sa stanjem na dan 28. IIL 1983. g.

167 Maja Novak: Dubrovnik u 70-tim godinama
18. st. Anali JAZU VI— VIL Dbk. 1957. str. 267.

168 Dr Cvito Fiskovié: Kultura dubrovackog lada-
nja. Split 1966. str. 26.
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najvecoj mjeri satuvane, to je u svakom sludaju
vaZan pokazatelj i artikal koji se moze dobro pro-
dati, a kad je mije¢ o inozemmom turizmu i »izvozni
artikal« velike vrijednosti, ali i za njega valja stvo-
riti preduvjete i osigurati znatna sredstva infrastruk-
ture« jer efekti m razvoju turizma zavise od razvoja
ostalih privrednih djelatnosti«.!” Njegov razvoj ne
ovisi samo o izgradnji jednog ili nekoliko hotela u
onoj uvali, nekog preradivatkog kapaciteta i sli&-
nog, ve¢ i o stupnju opéeg privrednog i kulturnog
napretka ditavog otoka, pa da tek ude u prospekte
i programe. A opet, za svaku od spomenutih dje-
latnosti pojedina¢no i svih zajedno potrebne su
mlade ruke, takve koje e raditi i privredivati, bilo
da su otocani dili kontinentalci, uz vi$e sluha mje-
rodavnih za ritam koji diktira Zivot. Jer, oc¢ito je da
problemi otoka Sipana nisu samo problemi S$ipa-
naca, pa ih tako valja i tretirati. To bi u svakom
slu¢aju utjecalo da se s otoka ne odlazi, ili manje
odlazi, a da se viSe naseljava i dolazi: da i do$ljaci

s vremenom prihvate more kao sinonim boljeg iiv-
ljenja i zajedno s otodanima doprinesu toliko po-
trebnoj valorizaciji mora u svim aspektima. Jer,
otoci, more, plovidba i brodovi nisu ni ostatak
pro§losti ni znak prolaznosti, ve¢ vjesnici ljepsih
dana: oni su i danas, jednako kao i juder i isto kao
sutra svi uzavreli od poruka i teZnji, pa na njima i
s mjima valja trazit i nadi sadr?aj i za ekonomsku
renesansu i prosperitet otoka Sipana.

Prilikom pripremanja ovog rada mnogo mi je po-
mogao prof. Zdravko Sundrica a nadasve dr Josip
Lueti¢, ustupivsi mi i pojedine svoje biljeske, pa im
i na ovaj naéin izraZavam zahvalnost na njihovoj
dragocjenoj pomoéi.

18 Pomorski godisnjak Direkcije pomorskog sa-
obracaja u Splitu za 1932. godiste. VI. godiste. str. %
i29.

170 Dr Ante Duléié: Dolaze li jahte ili — zablude?
Nedjeljna Dalmacija. Split 10. IV. 1983. g. br. 622
str. 4.

LUKA DUBROVNIK”
DUBROVNIK

Gruska obala bb

Telefon: 23-350; Telex 27567 YU LUKADU
Brzojav: PODUZECE LUKE DUBROVNIK

OBAVLJA:

Utovar i istovar brodova za robu namijenjenu
uvozu, izvozu, tranzitu i razvozu — Spediciju
robe u razvozu — OdrZava i izgraduje obale.
Pruza kompletan servis jahtama.

RASPOLAZE:

Vlastitim zatvorenim i otvorenim skladi$tima,
dizalicama, traktorima, autoliftovima, kamio-
nima i drugom lu¢kom mehanizacijom.
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