SIME PERICIC

Pomorstvo dubrovackog podrucja
u konzularnim izvjestajima iz 1879. i 1913. godine

Dakako, svjesni smo Cinjenice da je pomorstvo
dubrovadkog podrudja kraja proslog i pocetka ovog
stoljeéa dobro poznato javnosti i znanosti, §to se
temelji na suvremenim izvorima iz prve ruke. Me-
dutim, stalno se promalaze novi podaci, koji onda
nadopunjuju eventualne praznine. Tako smo i mi
pronasli dva tiskana izvjeStaja konzularnih pred-
stavnika Kraljevine Italije u Dubrovniku, koji, ko-
liko nam je poznato, nisu znani na$oj javnosti, te
ih ovdje Zelimo djelomi¢no prikazati. To¢nije, iz
pjih ¢éemo ovom prilikom izvuéi ono Sto govore
o pomorstvu dubrovadkog podrcja izvjeStajnih go-
dina — 1878. i 1911. Prvoga je svojim pretpostav-
lienima podnio Lujo Seragli!, a drugoga Ugo Sabet-
ta2, komiste¢i jednim dijelom izvjeStaj Seraglija.

Medu ostalim vice-konzul Seragli izvjeStava svo-
je pretpostavljene da je nekad ovdje cvjetala tr-
govina s vanjskim svijetom, napose na veliko, da
su dubrovatke i bosanske trgovatke kuce osnivale
svoje filijale u Berthi i Anconi, ali da je uvode-
pje kontumacije 1830. godines uzrokovalo mnazado-
vanje ovda$nje trgovine. Dubrovnik je tada odrza-
vao trgovadke odnose jedino s juznim dijelom po-
krajine, $to se poklapalo s konzularnim podrucjem
pod ingerencijom dzvjestitelja. K tome, nastavlja
on, postojeéi carinski sustav uvelike utjeCe na sla-
bost tamo$nje trgovine. Sve je to utjecalo,
razumije se, i ma polozaj i razvitak dubrovackog
pomorstva tog doba.

Naime, &itavo konzularno podrucje izvjestitelja,
uklju¢ujuéi tu i Boku Kotorsku, je 1878. god, po-
siedovalo 121 brod duge plovidbe s ukupno 58 656
fona mosivosti; to je bilo 21% brodovlja ove kate-
gorije m &itavoj Austro-Ugarskoj. Postojala su dva
anonimna pomorska drustva, jedno u Orebi¢u na
Peljescu, a drugo u Dubrovniku. Ona su zajedno
posjedovala 44 broda s 28476 tona nosivosti. Te je
godine mjihov mormalni kapital iznosio 4 milijuna
fiorina, ali su im akcije spale ma 40%, zbog niskih
vozamina i konkurencije parobrodi. To je bio tuzni
polozaj &itavog brodarstva na jedra, kako je to bilo
poznato najbolje samoj Italiji. I ovdje se lamentira
zbog visokih pomorskih taksa. Stovise, one su nize
od onih u Italiji.

Ovda$nja obalna plovidba je malog znacaja: u-
kljutujuéi male brodice ona broji samo 273 plovna
objekta s oko 4000 toma. Ona je imala jakog tak-
maca u Austrijskom LLoydu, koji je, zahvaljujudi
svojim tarifama, njoj otimao najunosniji dio tran-
sporta. Da nije Lloydovih parobroda, kaZe on, unu-
tarnja trgovina Dalmacije bi bila doista neznatna,
a u medunarodnim relacijama ona kao da ne pos-
toji. Ovamo su tada bili napravljeni mali parabro-
di¢i, koliko za unutrasnje, toliko i za relacije s
Trstom: to je uslijedilo nakon okupacije Bosne i
Hercegovine, kada su bili umnoZeni poslovi prije-
voza po moru. Jedan dio toga prijevoza su obavlja-

i i talijanski brodovi obalne plovidbe. Ipak, velik
broj Zitelja mjegovog konzularnog podruéja se po-
svecuje pomonstvu. Naime, u dubrovackom kotaru je
tada bilo 6307, a u kotarskom 7659 pomoraca, kako su
to pokazivali pomorski wupisnici. Medutim, ovdje
nije bilo pomoraca, izuzimajuéi ¢asnike, koji su bili
iskljutivo privrzeni ovoj profesiji, zanimanju; go-
tovo svi su poljodjelci, koji se pomorackom zani-
manju posvecuju u slabim, a poljodjelskom u dob-
rim godinama, ljetinama. Pomorstvo pruza promjen-
ljive zarade. Zato brodarstvo mna jedra dozivljava
nazadak, premda su ovda$nji ljudi doista sposobni
pomorci, bolji od mnogih drugih.

Prirodna posljedica nazadovanja jedrenjaStva je
neaktivnost brodogradilistd, Zato je brodogradilis-
te dubrovatkog Pomomskog druStva zatvoreno, iako
sposobno za gradnju velikih brodova. Nije moguce
predvidjeti kada ¢e se ono reaktivirati. Drugo bro-
dogradili$te, ono Pomorskog drustva u Orebicu, koje
je osnovano prije tri godine, nije bilo bolje sudbine.
Prostrano i ugledno kordulansko brodogradiliste je
1878. god. sagradilo jedva deset brodova obalne
plovidbe i stotinjak malih brodica’, koji se svi lod-
likuju finodom i solidno$éu izrade.

Konzul Sabetta zapodinje svoj izvje$taj o du-
brovadkom pomorstvu onom izrekom koja kaze da
je bolje ploviti morima nego kopati medu kame-
njem, motom koji je Dubrovackoj Republici donio
toliko sreée i slave; onda je njena trgovacka mor-
narica cvjetala i brazdala morima konkurirajuéi
Mledi¢ima, akumulirajuéi bogatstvo. Kontinentalna
blokada protiv Engleske zadnmjih godina Napoleo-
nove vlasti, kaze on, povecala je dubrovacku trgo-
vacku mornaricus. Kasnije su vlasnici jedrenjaka
duge plovidbe zaradivali mnogo jedino u doba Krim-
skog rata. To je trajalo kratko, jer opéi mapredak
plovidbe na paru ovamo nije dozivio brzi napredak.
Jedno Pomorsko drustvo je, nastojedi slijediti staru
tradiciju, od 1891 — 1892. uvelo nekoliko velikih
jedrenjaka, ali je ubrzo bilo likvidirano velikim
gubicima. To je bio razlog da oni koji imaju movac,
sve do nedavno, nisu htjeli ni$ta riskirati na mori-
ma. Nasuprot tome je parobrodarstvo, koje je uzi-
valo stanovite drzavne subvencje, imalo tada ne$to
bolju sreéu. Stoga on kaZe da su tada Dubrovcéani
na samom &elu pomorstva &itave Dalmacije, budu-
& da su ulozili oko 25 milijuna kruna u parobrode
koji plove po svim morima, donoseci svojim vlas-
nicima i akcionarima znatne profite, koji su u ne-
kim godinama donosili korist do 25%. Za malo go-
dina su mmnogi od njih udvostrucili svoj kapital;
takav polet je mastavljen sve do 1911. godine, $to
je davalo nadu da ¢e ovdasnje pomorstvo opet za-
uzeti potasno mjesto, koje je pomorska tradicija
dodijelila hrabrim pomorcima i trgovcima Dubrov-
nika, koja se opet postojano ukorijenila medu ov-
dasnjim kapitalistima.
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Potom ovaj nastavlja s detaljnim podacima o
onodobnoj dubnovackoj trgovackoj mornarici. Tako
kaze da je Dubrovatko parobrodarsko drustvo os-
novano 1909. godine s pocetnim kapitalom od mi-
lijun i dvjesto tisuéa kruma, podijeljenih u 24000
akcija od po 500 kruna. Dvije godine kasnije ono
je imalo plovni park od sedam parobroda, te uZi-
valo drzavou subvenciju od 40000 kruma, koja je
trebala biti povedana na 80000 uvodenjem linije
Trst-Gruz-Bari. Iz bilance za 1911. god. se vidi da
je parobrod »Sipan« doZivio havariju, koja je dru-
$tvu djelomi¢no nadokmadena. Nadalje, 1901. god.
je u Dubrovniku utemeljeno Parobrodarsko drustvo
»Napriede, koje je zapoelo svoju aktivnost kup-
njom parobroda »Gradac«. Ubrzo su neki kapitalisti
Grada ulozili svoje dionice u kupnju novih paro-
broda, pa je 1911. god. to druStvo posjedovalo se-
dam velikih parobroda. To su bili: »Gradac«, »Pred-
sjednik Becher«, »Beatrice«, »Bosanka«, »Dubacc,
»Napried« i »Prazattus«. Oni su svi zajedno te go-
dine obavili samo sedam-osam putovanja, prevo-
zedi iskljudivo tudu, stranu robu po evropskim lu-
kama, u prvom redu Zito i ugljen. Sudeéi pak pre-
ma teretu ovi su brodovi imali od 2500 (Napried)
do 6000 (Bosanka) tona nosivosti. TadaSnje broda-
rine su donosile prili¢nu dobit dioni¢anima, premda
su brodovi obavljali zaista malo voznji.

Nadalje, parobrodarsko drustvo »Unione« je u
Dubrovniku osnovano ne$to-prije podnoSenja ovog
izvjestaja, 1911. i 1912. godine. Ono je takoder po-
slovalo vrlo dobro, jer je veé 1911, god. posjedovalo
pet parobroda. To su bili: »Maria Immacolata,
»Leopoldina«, »Istok«, »Srd« i »Daksa«, koji su svo-
jim dioni¢arima te godine donijeli veliku dobit.

Ovii su sludajevi naveli izvjestitelja na zakljucak
da jo§ bolji dani oéekuju dubrovacku parobrodar-
sku plovidbu, tim prije $to je vlada stalno potice
olak§icama, subvencijama i mnagradama: njen ta-
dasnji prosperitet je ocit, ali svejedno on ima nekih
primjedbi na njeno djelovanje, koje, ¢ini nam se ni-
su znalajne u tolikoj mjeri da bismo ih ovdje iz-
nosili.

Medutim, spomenut ¢emo ovdje jo§ meke vijesti
iz tih izvje$taja koje nisu u izravnom odnosu s po-
morstvom. Tako se iz zadnjeg od njih vidi da je
podetkom ovog stoljeéa Dubrovnik zapravo imao
dvije luke — onu u Gradu i onu u Gruzu, gdjc su
takoder pristajali parobrodi velike nosivosti. Ova

posljednja je bila prikladna i specijalizirana za ukr-
caj odnosno izvoz drva i gotovo uvijek ispunjena
parobrodima. Njihov promet 1911. god. je bio da-
leko vedi nego 1878. godine; tada je kroz njih pros-
lo oko 3760 jedrenjaka i parobroda s ukupno mili-
jun i dvjesto tisuéa tona. Naravno, najveci broj
plovila koji je tada prometan u ovim lukama je
nosio austro-ugarsku zastavu. Od stranih bilo je
najvi$e onih s talijanskom zastavom, zatim grckom,
turskom i crnogorskom. Tek poneki brod drugh
evropskih maritimmih drZava znao je uploviti ovdje.
Broj brodova i tonaZe talijanskih jedrenjaka uslih
1911. u ove luke je madmasivao u tom pogledu one
s austro-ugarskom zastavom, $to znaci da je nazol-
nost talijanskog konzularnog predstavnika u Dub-
rovniku bila doista neophodna.

S0

Prema tome, spomenuti konzularni izvjestaji sa-
drze i neke podatke o pomorskoj djelatnosti dub-
rovackog podruéja koji su doista znacajni, jer su
iznijeti iz posebnog aspekta, $to je od znalaja 2
interese prekomorske susjedne drzave. Bududi da
dosad nisu bili poznati javnosti, oni predstavljaju
stanovitu novinu, te mogu posluZiti pri boljem os:
vjetljavanju dubrovadkog pomorstva zadnjih deset-
ljeéa postojanja Austro-Ugarske monarhije. To j¢
i bila jedina svrha njihova prezentiranja ovdje.
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